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Inhalt und Ziel der vorliegenden Forschungsarbeit sind das Evaluieren des Normierungs-
bedarfs fir den Stadt- und Agglomerationsverkehr (Wo bestehen welche Normierungsli-
cken?) sowie die Entwicklung des entsprechenden Normierungskonzeptes (Wie kann der
Normierungsbedarf zukiinftig abgedeckt werden?).

Auf der Basis einer kurzen Literaturrecherche und einer sorgféltigen Sichtung des VSS-
Normenwerkes formulierte die Forschungsstelle eine These zum Normierungsbedarf. Mit
einer stichprobenartigen Umfrage bei 65 Stellen und einem Ricklauf von 43 Antworten
wurden die Bedirfnisse und Anforderungen der direkt betroffenen Strasseneigentimer
von Stadten, Kantonen, Bund sowie Planungsbiiros erfasst und die These geprift bzw.
erhartet.

Aufgrund der Umfrageresultate und einer zweistufigen Triage des VSS-Normenwerkes
konnte der Normierungsbedarf festgelegt werden. Die erste Triage umfasste die Untertei-
lung der insgesamt 1116 VSS-Normen in die fiur den Stadt- und Agglomerationsverkehr
relevanten und die ubrigen nicht relevanten Normen. Die daraus resultierenden 167 rele-
vanten Normen wurden vertieft gepruft, fir 39 davon konnte ein konkreter Normierungs-
bedarf formuliert werden.

Wichtige Erkenntnisse aus der Forschungsarbeit sind:
Das aktuelle VSS-Normenwerk vermag die erhéhten und spezifischen Bedurfnisse an
die Verkehrsrdume in Stadten und Agglomerationen nicht mehr gentigend zu erfullen.
Der wichtigste Normierungsbedarf lasst sich aus den limitierten Platzverhaltnissen fur
Verkehrsanlagen sowie den haufig gesattigten und teilweise tberlasteten Verkehrs-
netzen in dichten Siedlungsgebieten ableiten.
Der Normierungsbedarf konzentriert sich auf wichtige Themen wie Geometrie, Knoten,
Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitét, Velo- und Fussverkehr, offentlicher Verkehr, LSA
und Larm (39 bestehende Normen).
Wichtige neue Normierungsthemen sind im Bereich Verkehrsmanagement, Parkie-
rung/Verkehrserzeugung, 6ffentlicher Verkehr, Barrierefreiheit und Projektentwicklung
zu orten (23 neue Themen).

Das Schliessen dieser Normierungslicken erfordert die Revision der aufgefiihrten Nor-
men bzw. das Erstellen von zusétzlichen spezifischen Normen. Im ordentlichen Normen-
revisionsprogramm des VSS sind die erkannten Anforderungen und Bedirfnisse des
Stadt- und Agglomerationsverkehrs aufzunehmen und einzuarbeiten. Damit verbunden
ist ein langjahriger Prozess, d.h. bis die letzte Normenrevision erfolgt ist, kénnen gut und
gerne 5 bis 10 Jahre vergehen. Deshalb schlagt die Forschungsstelle eine rasch reali-
sierbare Ubergangslésung vor.

Auf Basis dieser Erkenntnisse unterbreitet die Forschungsstelle folgende Empfehlungen:

1. Entwicklung eines Leitfadens "Stadt- und Agglomerationsverkehr"
(A Ubergangslésung in Form einer SNG oder SNR)

2. Revision der betroffenen Einzelnormen

3. Erstellen von neuen Normen fiir die erkannten Normierungsliicken

4. Periodische Anpassung des Leitfadens einhergehend mit Fortschreiten der Normre-
visionen

5. Aufhebung Leitfaden nach vollstandig erfolgten Normrevisionen

Aus der Forschungsarbeit liegen folgende Resultate vor:
Das Konzept fur den Leitfaden "Stadt- und Agglomerationsverkehr"

Die Liste mit dem Revisionsbedarf von 39 Einzelnormen betreffend den Stadt- und
Agglomerationsverkehr

Die Themenliste fur neue Normierungsthemen "Stadt- und Agglomerationsverkehr"
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Le contenu et I'objectif de ce travail de recherche consiste en I'évaluation des besoins de
normalisation pour le trafic dans les villes et dans les agglomérations (pour quels do-
maines existe-t-il des lacunes dans les normes existantes?) ainsi qu'au développement
d'un concept de normalisation (comment répondre aux besoins futurs de normalisation
dans ce domaine?).

Apres une breve recherche dans la littérature existante et une analyse détaillée de I'en-
semble des normes VSS, le groupe de recherche a formulé ses théses pour les besoins
de normalisation. Ensuite, en réalisant une enquéte auprés de 65 entités responsables
des infrastructures routiéres (villes, cantons, confédération et bureaux spécialisés dans la
planification des transports), le groupe de recherche a pu confronter ses théses et les
corroborer sur la base des 43 réponses regues.

Sur la base des résultats de I'enquéte et d'un triage des normes VSS sur deux niveau, il
a été possible d'identifier les besoins en normalisation. La premiére étape du travail a
consisté a trier les 1116 normes VSS en deux groupes; soit les normes ayant un intérét
pour le trafic dans les villes et dans les agglomérations de celles n'en ayant pas. Sur les
167 normes identifiées, le groupe de recherche a formulé, pour 39 d'entre-elles, un be-
soin concret de normalisation.

Les principaux résultats de ce travail de recherche sont:
Le recueil actuel des normes VSS ne tient pas suffisamment compte des besoins
spécifiques pour les espaces de circulation dans les villes et dans les agglomérations.
Le besoin principal de normalisation se situe dans le domaine des infrastructures de
transport pour les espaces restreints, les réseaux saturés et congestionnés en milieu
urbain dense.
Le besoin de normalisation se concentre sur certains thémes centraux comme la
géomeétrie, les carrefours, les capacités de transport/ les niveaux de service, la circula-
tion des vélos et des piétons, les transports publics, les carrefours a feux et le bruit
(39 normes existantes).
Les nouveaux thémes de normalisation identifiés couvrent les secteurs de la gestion
du trafic, le stationnement/ la génération de trafic, les transports publics, I'accessibilité
et le développement de projets (23 nouveaux themes).

Pour pallier & ce déficit de normalisation, il est nécessaire d'entreprendre un travail de
fond, qui comprend une révision en profondeur des normes existantes, ainsi que la créa-
tion de nouvelles normes traitant des sujets identifiés. Les besoins spécifiques des villes
et des agglomérations doivent étre intégrés dans les programmes de révision des
normes VSS. Ce travail ambitieux prendra du temps et pourrait durer entre 5 et 10 ans.

Dans le but de proposer des solutions, le groupe de recherche propose de mettre en

place rapidement les recommandations suivantes:

1. Développement d'un guide pour la gestion du "trafic dans les villes et dans les ag-
glomérations" (solution transitoire)

2. Révision des normes spécifiques

3. Création de nouvelles normes pour pallier aux déficits de normalisation identifiés

4. Modification périodiqgue du guide en concertation avec l'état d'avancement des
normes révisées

5. Abrogation du guide une fois la révision compléete des normes effectuée

Les résultats fournis dans le cadre de ce travail de recherche sont:

Le concept pour la création d'un guide pour la gestion du "trafic dans les villes et dans
les agglomérations"

La liste des 39 normes dans laquelle une révision traitant de la problématique du trafic
dans les villes et les agglomérations est nécessaire

La liste des themes devant étre traités dans les normes relatives au "trafic dans les
villes et dans les agglomérations"
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The topic and goal of this research paper was to evaluate the need to improve road traffic
standards for both urban and agglomeration traffic systems, as well as the further devel-
opment of the relevant road traffic standards

Based on research of relevant literature and a detailed analysis of the current VSS regu-
lations, a thesis designed to determine potential improvements to the current road traffic
standards was formulated by the research body. A survey was conducted amongst vari-
ous organisations within the road and traffic industry. As a result of this survey the re-
qguirements and needs from city, cantonal and national traffic departments, as well as
those of urban planners and engineers, were collected and evaluated as part of the the-
sis.

As a result of the survey findings, and a two level triage of the VSS standards, the areas
in need for standardisation were determined. The first triage evaluated the entire 1116
VSS standards, breaking them down into those that were relevant to urban traffic sys-
tems, and the remainder that were not relevant to urban traffic systems. In total, 167
standards were deemed relevant. These standards were then further examined in greater
detail. Of the 167 standards, 39 were deemed to require further standardisation.

Important findings included:

- The current VSS standards can no longer adequately meet the increased and specific
needs of traffic systems in cities and agglomerations.
Standardisation is required to address the challenges posed by the limited and ever
decreasing space available for traffic networks and systems, as well as the increased
congestion of existing traffic networks in dense residential areas.
The need for standardisation focuses on important topics such as road geometry,
nodes, performance / traffic quality, bike and pedestrian traffic, public transport, traffic
lights and noise (39 existing standards).
Important new areas of standardisation include traffic management, parking / traffic
causation, public transport, accessibility and project development (23 new topics).

Closing these gaps in the current standards requires closer examination of the listed
standards or the creation of additional and more specific standards. The VSS's standards
revision programme must include and recognise the requirements and needs of urban
traffic. This entire process will take considerable time to implement. It may take from 5 to
10 years before the last amendments to existing standards are completed. As a result,
the research center proposes the introduction of transitional solutions that can be quickly
implemented.

Based on these findings, the research body makes the following recommendations:

1. Development of guidelines for "urban and agglomeration traffic systems" (transitional
solution in the form of a SNG or SNR)

2. Amendment of the affected standards

3. Creation of new standards to fill gaps in existing standards

4. Periodic adaptations to the current guidelines, in conjunction to the amendments of
the affected standards

5. Discontinuation of the current guidelines upon completion of the amendments

As a result of the research, the following points were outlined:
- A concept for new guidelines pertaining to "urban and city traffic"

A list of the 39 standards for urban and agglomeration traffic that require amendment

A list detailing areas where further standardisation of "urban and agglomeration traffic
systems" is required
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Normierung im Strassenverkehrswesen

Gemass seinen Statuten [4] "bezweckt der VSS die Forderung eines nachhaltigen Ver-
kehrswesens und der entsprechenden Infrastrukturanlagen in technischer 6konomischer
und 6kologischer Hinsicht durch Erarbeitung, Veroffentlichung und Vertrieb von Normen
( SN, E N, . DerSVS$S enfwitkelt, pflegt und revidiert in einem transparenten mehr-
stufigen Prozess die Normen im Strassen- und Verkehrswesen im Auftrag der Schweize-
rischen Normenvereinigung SNV [5].

Wahrend im konstruktiven Ingenieurbau (Stahlbau, Massivbau, Holzbau etc.) sowie im
Eisenbahnbau mit den auf den Eurocodes basierenden SIA-Normen bzw. den Ausfiih-
rungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung und dem RTE ein verbindliches (im Sinne
einer Vorschrift) Normenwerk besteht, ist im Strassen- und Verkehrswesen mit den VSS-
Normen zwar ein umfangreiches Normenwerk vorhanden, welches mit wenigen Ausnah-
men juristisch den Status einer Empfehlung tragt. Ausnahmen sind Normen im Themen-
bereich der Strassenverkehrstechnik (Signalisation, Markierung etc.), welche vom Ge-
setzgeber als verbindlich erklart wurden. Nebst den VSS-Normen existieren eine Vielzahl
von Regelwerken und Empfehlungen von Stadten, Gemeinden, Kantonen und Interes-
senverbanden. VSS-Normen verfigen Uber eine breit abgestitzte Akzeptanz und geben
sachgerecht den aktuellen Stand der Technik wieder. Aufgrund dieser Eigenschaften er-
langen die VSS-Normen in den einschlagigen Fachgebieten und gelegentlich auch bei
Einspracheentscheiden trotz ihres bloss empfehlenden Charakters faktisch Verbindlich-
keit [6].

Problemstellung (Ausgangslage)

Der Stadt- und Agglomerationsverkehr ist im gesamtschweizerischen Verkehrssystem
von zentraler Bedeutung und steht zukinftig weiterhin vor grossen Herausforderungen.
Auf der einen Seite nimmt hier die Verkehrsnachfrage (Gesamtmobilitéat) weiterhin tUber-
durchschnittlich zu. Der Trend hin zu grésseren Modal Split-Anteilen des o6ffentlichen
Verkehrs und vermehrt auch des Veloverkehrs wird weiterhin andauern. Die Raumpla-
nung strebt fir die Stadte und Agglomerationen eine weitere Verdichtung der Wohnnut-
zung und der Arbeitsplatze an, was wiederum zu einer Mobilitatszunahme fuhrt. Auf der
anderen Seite sind dem Verkehrsangebot sehr enge Grenzen gesetzt. Der Verkehrsraum
in Stadten und Agglomerationen ist durch die bestehenden Siedlungsstrukturen stark be-
grenzt. Es gilt, die negativen verkehrlichen Auswirkungen auf die Siedlung (Larm- und
Schadstoffimmissionen, Trennwirkung, stadtraumliche Eingriffe usw.) im Zaum zu halten,
d.h. das Verkehrsaufkommen auf zumutbare Belastungen zu begrenzen. Im Weiteren
sind die finanziellen Mittel fur aufwandige Ausbauten, ganzlich neue Verkehrssysteme
(z.B. unterirdische Anlagen) und eine vollstandige Neuorganisation der bestehenden
Verkehrsflachen sehr knapp. Somit steigt wohl auch in nachster Zukunft die Gesamtver-
kehrsnachfrage in den Agglomerationen starker als das Verkehrsangebot. Folge davon
sind eine noch starkere Auslastung und die vermehrte Uberlastung unserer Verkehrsinf-
rastrukturen, hauptsachlich in den Spitzenzeiten. Der "Konkurrenzkampf" unter den Ver-
kehrsmitteln um die begrenzten Verkehrsraume wird sich weiter verstarken oder anders-
rum betrachtet, es sind Strategien, Konzepte und Prioritaten festzulegen, wie die limitiert
vorhandene Verkehrsflache umfassend betrachtet wirtschaftlich, effizient und siedlungs-
vertraglich sowie auch attraktiv und sicher organisiert und genutzt werden kann. Bei-
spielsweise erfordert eine Starkung von attraktiven und sicheren Veloinfrastrukturen oder
ein zuverlassiger, leistungsfahiger strassengebundener OV zusétzlichen Raum, der im
gesamten Verkehrsraum irgendwie "gewonnen" werden muss.

Wichtige Grundlage fur die Planung, die Realisierung und den Betrieb unserer Verkehrs-
infrastrukturen ist das aktuelle VSS-Normenwerk (SN im Strassenverkehrsbereich). Das
Normenwerk enthdlt u.a. zahlreiche Grundlagennormen, fachspezifische Einzelnormen
mit Anforderungen und Vorgaben fur die Organisation sowie die geometrische und tech-
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nische Gestaltung des Verkehrsraumes. Die einzelnen Themenbereiche sind in ihrem ei-
genen Gebiet fachlich fundiert und entsprechen hohen Sicherheitsanforderungen. The-
mendbergreifende und gesamtheitliche Betrachtungen fehlen weitgehend. Insbesondere
betroffen sind hier die zuvor beschriebenen begrenzten Verhaltnisse in Stadt und Agglo-
meration, in welchen es teilweise schwerfallt, alle in den Normen festgehaltenen Anforde-
rungen gleichzeitig zu erfullen. Ein tieferes Geschwindigkeitsniveau, die gréssere Bereit-
schaft, sich anderen Verkehrsteilnehmern und speziellen Situationen anzupassen, die
erhodhte Aufmerksamkeit usw. kénnen wichtige Rahmenbedingungen fiir eine spezifische
Standardisierung in stadtischen Verhaltnissen sein.

Mit dem vorliegenden Forschungsvorhaben soll das VSS-Gesamtnormenwerk hinsicht-
lich Bedurfnisse und Anforderungen des Stadt- und Agglomerationsverkehrs durchleuch-
tet werden. Die Voraussetzungen und Rahmenbedingungen, welche abweichende oder
ergdnzende Normierungen rechtfertigen, sind zu erforschen. Darauf aufbauend ist der
Handlungsbedarf im Normenwerk (notwendige Ergdnzungen, Liicken) im Sinne eines
Normierungskonzeptes festzuhalten und es sind die notwendigen konkreten Erganzun-
gen und Anpassungen konzeptionell zu entwickeln.

Folgende Ergebnisse sollen erreicht werden:

1. Eine Triage in Normen, die vom Stadt- und Agglomerationsverkehr nicht betroffen
sind, in Normen, die mit Hinweisen auf den Stadt- und Agglomerationsverkehr zu er-
ganzen sind, sowie in Normen, die zum Thema Stadt- und Agglomerationsverkehr neu
zu schaffen sind.

2. Konkrete thematische Stichworte zu den zu erganzenden Normen, d.h. Anforderun-
gen und Hinweise fir eine nachste Revision der entsprechenden Norm.

3. Kurzbeschrieb zu Ziel und Nutzen neu zu schaffender Normen zum Thema Stadt- und
Agglomerationsverkehr, Aufzeigen des Forschungsbedarfs.
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Forschungsbedarf

Der Stand der Vorgaben und Anforderungen an Planung, Realisierung und Betrieb des
Strassennetzes ist im VSS-Normenwerk abgebildet. Die bestehenden Normen tragen
den erhéhten oder spezifischen Anforderungen des Stadt- und Agglomerationsverkehrs
aber zu wenig Rechnung. Flankiert wird dieses Normenwerk von spezifischen Normen,
Leitfaden und Vorgaben von Bund, Kantonen und Gemeinden, teilweise auch von Ver-
kehrsbetrieben, welche jedoch meist nur sehr spezifisch auf einzelne Aspekte oder An-
wendungsfalle eingehen. Betreffend Normierung besteht aus Sicht Stadt- und Agglome-
rationsverkehr zu folgenden Themenkreisen Handlungsbedarf (ausgewahilte Themen,
nicht abschliessend):

Umgang mit Normen im sehr begrenzten urbanen Raum (Priorisierung bei Zielkonflik-
ten, reduzierte Anforderungen, zulassige Abweichungen usw.)

Unterschiedliche in der Praxis verwendete Standards, Richtlinien, Normalien der
Schweizer Stadte und Kantone (geometrische Abmessungen, Normalprofile, Randab-
schlisse, Entwésserung usw.)

Umgang mit neuen Nutzungen und Arealentwicklungen mit induziertem Neuverkehr
im bereits gesattigten stadtischen Verkehrsnetz, Ermittlung der Verkehrsnachfrage,
Berechnung des Parkplatzbedarfs

Kombinierte Nutzung der begrenzt vorhandenen Verkehrsflachen, flachiges Queren,
Tempo 30 auf Hauptstrassen

Zeitlich unterschiedliche Verkehrsregime, flexible Nutzung der Verkehrsflachen

Fragestellungen des kombinierten Verkehrs: Infosysteme, P+R, Veloab-
stellanlagen bei OV-Haltestellen, Velo im OV

Ubergeordnete OV-Priorisierung: Busspuren, LSA-Bevorzugung, Fahrbahnhaltestel-
len, Anschlusssicherung (Korridor- oder Netzbetrachtung)

Steuerung der Verkehrsnachfrage Uber Parkplatzangebot (auch Privatparkplatze)

Fahrleistungsmodelle und Fahrtenkontingente im dichten Siedlungsgebiet aus Leis-
tungsgriinden

Anlieferung, Guterumschlag: enge Platzverhaltnisse, Begrenzung der Anlieferungszei-
ten, Immissionen fur Anstosser, City-Logistik

Fuhrung des Verkehrs (MIV, OV, Fussverkehr, Veloverkehr) bei engen Platzverhalt-
nissen, Konflikt Velofiihrung 1 Tramgleis

Konflikte Fussverkehr i Tram, Fussgéngeriibergénge im Mischverkehr, Sicherung im
Eigentrassee

Behindertengerechte Tram- und Bushaltestellen (hohe Kanten, Kasseler Sonderbord)

Behindertengerechte Gestaltung des Verkehrsraumes, Auswirkungen auf die Stras-
senraumgestaltung (taktile Fihrung, Rollstuhlgéngigkeit usw.)

Alleen, Baumreihen, Grinrdaume im urbanen Raum
Bauen unter Verkehr, Bauphasen und provisorische Verkehrsfiihrungen

Integrierte  Verkehrssteuerung im Agglomerationsnetz (Netzsteuerung, Pfértne-
rung/Dosierung von aussen und innen)

Anschlussbewirtschaftung / Netziibergédnge HLS-HVS am Stadtrand
Fuss- und Veloverkehr
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1.4 Vorgehen, Methodik und Losungsansatz

Abb. 1 zeigt den Vorgehensplan fur die Forschungsarbeit:

Vorgehensschritt Methode Resultate
1. Anforderungen Grundlagenrecherche:

Was fiir Normen, Richtli-

nien, Leitfaden sind aus- Anforderungskatalog zur
serhalb des Normwerks Prifung des VSS-Nor-
Hypothese verbreitet in der Anwen- menwerks betreffend Stadt-
dung? und Agglomerationsverkehr
Umfrage Zusammenfassung in ei- Begrijnd(_ate Vorz_igssetzun-
ner These gen fir die spezifische Ent-
wicklung und Anwendung
AT Umfrage bei Gemeinden, von Normer_1 im Stadt- und
Behdorden und Planungs- Agglomerationsverkehr

biiros hinsichtlich der auf-
gestellten These

Diskussion und Bereinigung an BK-Sitzung

Systematische Sichtung Normenliste mit Klassifizie-
: und Auswertung des ge- rung:

samten VSS-Nor-

Erste Triage menwerks, 2-stufiges Vor- Keine Relevanz,
gehen Kein Erganzungsbedarf
) Punktuelle oder substantiel-
Vertiefung le Anpassung
Neue Norm

Diskussion und Bereinigung an BK-Sitzung

Konzeptionelle Bearbei- Forschungsbericht mit:

tung des Normierungsbe- Erganzungsbedarf bei allen

darfs bestehenden, thematisch
Normerganzungen betroffenen Normen

Konzept fur notwendige
neue Normen (Ziele, Nut-

N Normen
eue Norme zen)

Diskussion und Bereinigung an BK-Sitzung
Freigabe und Druck des Publikation des For-
Forschungsberichtes schungsberichtes

Abb. 1: Schematische Darstellung des Vorgehens.
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Zeitlicher Ablauf und Meilensteine

Der Forschungsauftrag wurde innerhalb des folgenden zeitlichen Rahmens abgewickelt:

Start August 2016

Phase 1:
Hypothese, Umfrage, Anforderungen September 2016 bis Februar 2017

Phase 2:

Screening Mérz bis April 2017

Phase 3:

Konzept Mai bis September 2017
Phase 4:

Abschluss Oktober 2017 bis Januar 2018

Forschungsziele
Mit der Forschungsarbeit sollen folgende Resultate erzielt werden:

Die Anforderungen der Stadte und Agglomerationen an das zukinftige Normenwerk
sind festgehalten.
Es ist definiert, welche bestehenden Normen im laufenden Normenrevisionsprozess
mit anzupassen oder zu erganzen sind (stichwortartiger Kurzbeschrieb des Inhalts).

Es liegt ein Konzept mit Zielen und Nutzen fir zuséatzlich erforderliche neue Normen
vor. Daraus abgeleitet liegt ein Programm fur den Forschungsbedarf vor.

Nutzen der Arbeit ist ein letztendlich aktualisiertes Normenwerk, das auch den besonde-
ren Anforderungen der Stadte und Agglomerationen gerecht und somit von den Nutz-
niessern fur die Planung, Realisierung und den Betrieb der Verkehrsinfrastruktur ange-
wendet wird.

Juli 2018 17






2.1

2.2

1632 | Normierungskonzept Stadt- und Agglomerationsverkehr

Zweck

Die Grundlagenrecherche dient dazu, eine Ubersicht der in der Schweiz existenten Nor-
men und Regelwerke im Strassen- und Verkehrswesen zu gewinnen. Sie bildet die Basis,
um vorhandene Licken im Normenwerk zu erkennen und die Anforderungen an das zu-
kinftige Normenwerk zu formulieren. Diese Anforderungen sollen in einem weiteren
Schritt in Form einer These (Kapitel 3) einem ausgewdahlten Teilnehmerkreis vorgelegt
und mit konkreten Fragen verifiziert werden (Kapitel 4).

Regelwerke ausserhalb des VSS-Normenwerks

Nebst dem VSS-Normenwerk existieren weitere Regelwerke, welche von Kantonen, Ge-
meinden, KTU und Verbanden etc. herausgegeben werden. Davon sind etliche relativ
bekannt, wie z.B. die Richtlinie "Strassen-Wege-Platze" der Fachstelle fir behindertenge-
rechtes Bauen oder die Projektierungsrichtlinien der grossen Stadte. Ziel der Grundla-
genrecherche ist es, einen gesamtheitlichen Uberblick iiber Regelwerke zu gewinnen.
Die Recherchen konzentrieren sich vor allem auf die Fragen, welche alternativen Regel-
werke die Kantone, Stadte, Agglomerationsgemeinden und KTU nebst dem VSS-
Normenwerk noch verwenden und was deren Hauptthemen sind. Die Recherchearbeit
erfolgt via personliche Kontakte und im Internet.

Die Ergebnisse der Recherche sind nachstehend stichwortartig aufgelistet:

1 Viele Gemeinden haben eigene Regelwerke zu Tiefbauthemen wie Schachtnorma-
lien, Randabschlisse, Baumgruben, Strassennormalien etc.
A Beispiel: "Richtlinien und Normalien des Kantons St. Gallen (tiefbau.sg.ch)"

1 Grossere Stadte haben oft eigene Normalien in Bezug auf Strassenquerschnitte, 6V-
Haltestellen, Signalisation und Markierung etc.
A Beispiel: "Merkblatt Fahrbahnbreiten/Begegnungsfalle" der Stadt Bern

1 Grossere Stadte verfligen Uber eigene Regelwerke beziglich Verkehrsmanagement
und Lichtsignalanlagen, teilweise mit Ausfihrungsdetails, welche nicht normierbar
sind und es auch nicht sein missen.

A Beispiel: LSA-Handbuch der Stadt Basel

1 Einzelne Kantone und das ASTRA verfligen Uber eigene Planungshandbicher fir
den Strassenbau.
A Beispiel: Fachhandbuch Trassee/Umwelt des ASTRA

1 Einzelne Kantone haben eigene Regelwerke zur Berechnung des Parkplatzbedarfs.
Hingegen existiert keine griffige und praxisorientierte Grundlage zur Abschétzung
des Fahrtenpotenzials. Die bestehende VSS-Norm fur den Parkplatzbedarf und die
Fahrtenerzeugung weist Liicken auf.

A Beispiele: In der SN fehlen Angaben zu Fahrtenpotenzialen von Tankstellen und
Tankstellenshops. Der Parkplatzbedarf wird im Kanton Bern gemass des "Leitfadens
zur Berechnung der erforderlichen Anzahl Abstellplatze" berechnet.
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1 Vereinzelt bestehen auch Regelwerke zu Sonderthemen wie Anlieferung, Feuer-
wehrzufahrten, Bushaltekanten, Tempozonen 20/30
A Beispiele: "Dokumentation Zirich-Bord 22 cm, hohe Haltekanten fur hindernis-
freien Buseinstieg" oder die Normalien "Anlieferungsbereich" der Genossenschaft
Migros Aare

1 Vielerorts dienen den Planern die Vorlesungsunterlagen der ETH oder von Fach-
hochschulen aufgrund ihrer Kompaktheit und Ubersichtlichkeit als Planungsinstru-
ment

1 Jedes KTU hat eigene Planungsinstrumente fur ihre Infrastruktur, insbesondere gilt
dies fur Trams, teilweise auch flir Busse (Gleisgeometrien, Haltestellen, Ausriistung
usw.)

A Beispiele: "Projektierungsrichtlinien Limmattalbahn", "directives téchniques pour
TRAM" der tpg.

1 Der Grund fur den Einsatz anderer Regelwerke nebst den VSS-Normen liegt oft
auch darin, dass gewisse Normen im urbanen Umfeld aus Platzgriinden nicht an-
wendbar sind oder aktuelle Problemstellungen wie Barrierefreiheit etc. nicht oder zu
wenig abdecken.

A Beispiele: geometrisches Normalprofil, Sichtweiten, Aus-rundungsradien, Knoten-
geometrien

1 Ein weiterer Punkt scheint der grosse Umfang des Normenwerks und deren Gliede-
rung
A Beispiel: Themen sind auf mehrere Normblatter verteilt sowie das Handling der
Normen.
A Beispiel: personlicher Account, Ansicht mit Viewer, Suchfunktion

Erste Sichtung des VSS-Normenwerks

Im Rahmen einer ersten Sichtung des Normenwerks ging es primar darum, eine Uber-
sicht Uber die bereits normierten Themen zu gewinnen, diese mit den Themengruppen
aus der Recherche zu Regelwerken ausserhalb des VSS-Normenwerks zu vergleichen
und allféllige generelle Liicken aufzuspiren. Die Erkenntnisse wurden gemeinsam mit
der Recherche zu den Ubrigen Regelwerken zu einer These verarbeitet, welche im fol-
genden Kapitel 3 erlautert wird.

Die erste Sichtung des Normenwerks fuhrte zu folgenden Erkenntnissen:

Vom Forschungsthema Stadt- und Agglomerationsverkehr nicht oder nur vereinzelt
betroffene Themen sind Normen zu Hochleistungsstrassen, Materialtechnik, Unfallge-
schehen, Geotechnik, Materialtechnik, Entwéasserung, Sicherheitseinrichtungen, Flo-
ratFauna, Strassenverkehrstelematik, Strassenunterhalt, Strassensignale und Mar-
kierung

Ebenso nicht von Relevanz sind die Technischen Merkblatter und die nationalen Vor-
worte

Schwerpunktthemen mit Erganzungsbedarf zeichnen sich ab beziiglich der Themen
Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat, Fuss- und Veloverkehr, OV, Geometrienormen,
Lichtsignalanlagen.

Wichtige in den Normen aktuell nicht enthaltene Themen sind Tramverkehr, Mobili-
tatskonzepte (Transportkette, etc.), Parkleitsysteme, Mischverkehr, Verkehrsma-
nagement im stadtischen Raum
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Auf Basis der vorangehenden Recherche stellte die Forschungsstelle eine Hypothese
des Handlungsbedarfs bzw. der Anforderungen auf:

Generell

Es gibt eine Anzahl von Erkenntnissen, die nicht a priori den Agglomerations- und Stadt-
verkehr sondern die Normierung allgemein betreffen. Dies muss vom eigentlichen For-
schungsthema strikte getrennt werden, was jedoch nicht immer einfach ist.

c

(@]

(@]

Zuganglichkeit und Handhabung: Es besteht nicht nur inhaltlich, sondern auch in
Bezug auf die Zugénglichkeit und Handhabung des VSS-Normenwerks Optimie-
rungspotenzial. Die heutige Praxis mit relativ hohen Gebiihren, Anmeldung mit To-
kensystem und der Darstellung der Normen in einem Viewer anstelle eines pdf
schreckt Benutzer vor Normgebrauch ab, sie weichen auf Alternativen aus.
Praxisbezug: Besonders in alteren Normen fehlt es oft an aktuellem Praxisbezug
und konkreten Aussagen.

Verbindlichkeit: Die Verbindlichkeit der einzelnen Normen ist dem Anwender oft un-
klar. Welche sind rechtsverbindlich (z.B. FGS, Signalisation, Sichtweiten etc.?), wie
gross ist der Handlungsspielraum? Dass in der Weisung des UVEK 741.211.5 "Ver-
ordnung des UVEK Uuber die auf die Signalisation von Strassen, Fuss- und Wander-
wegen anwendbare Normen" alle SN-Normen mit Verordnungscharakter aufgelistet
sind, ist den meisten Anwendern nicht bekannt.

Vielfalt von Regelwerken: Es waére zu begrissen, durch Liickenschlisse im Nor-
menwerk die Zahl spezifischer Richtlinien von Stadten, Kantonen und Verbénden zu
reduzieren und/oder zumindest mittels umfassenderen Querverweisen eine einheitli-
chere Handhabung und eine bessere Ubersicht tiber die zu beachtenden Regelwerke
zu ermdglichen.

Themen Stadt- und Agglomerationsverkehr

Anpassung / Erganzung bestehendes Normenwerk:

C

(@]

(@]

(@]

In der Vergangenheit erfolgten die Planungen oft nachfrageorientiert, worauf auch die
Normen ausgelegt sind. In Stadten und Agglomerationen erfolgt die Planung auf
Grund der eingeschrénkten Platzverhaltnisse und den gesattigten Verkehrsnetzen
aber vermehrt angebotsorientiert, was in den Normen bislang keinen oder wenig Nie-
derschlag findet, z.B. bei der Berechnung der Verkehrsqualitat oder beim Eruieren
des Parkplatzbedarfs.

Optimierungspotenzial in Bezug auf Stadt- und Agglomerationsverkehr besteht vor al-
lem auf Grund beschrénkter Platzverhéltnisse. Davon betroffen sind vor allem Nor-
men zu geometrischen Elementen (Querschnitte, Hohen, Radien, Langen, Sichtwei-
ten, etc.).

Generell sind Belange des OV (Tram, Trolleybus, Megabus, Bus und auch Taxi) in
den bestehenden Normen wenig bis gar nicht erwahnt.

Erganzungsbedarf besteht weiter in den Normen zur Leistungsfahigkeit beziglich
Anwendbarkeit in stadtischen Raumen (Tauglichkeit Verkehrsqualitatsstandards im
Zusammenhang mit Dosierungen, Verkehrsmanagement etc.), Einfluss von grossen
Fussverkehrsstromen ausserhalb von Knoten auf die LF.
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Lucken im Normenwerk:

C

(@]

(@]

(@]

(@]

Licken gibt es in Bezug auf das Verkehrsmanagement (VM auf stadtischen Netzen,
Dosierung, Schnittstellen zu HLS, Parkleitsysteme, dynamisches Lenken/Leiten).
Generell (aber in erster Linie in stadtischen Raumen relevant) fehlen Angaben zu
Einsatz und Grenzen von dynamischen Anzeigen (LED/LCD-Technologie A Schrift-
grossen, tech. Spezifikationen, Darstellungsformen etc.).

Die Normierung im Bereich der Schnittstelle Verkehr-Gestaltung im innerstadtischen
Raum ist bislang eher durftig.

Es fehlen Regelungen fir die Velobeschleunigung (Fahrradschnellwege, Griine Wel-
le an LSA etc.).

Neue Technologien und Mobilitatsformen wie z.B. Cargobikes, selbstfahrende Sys-
teme, etc.
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Umfrage

Ziel

Priméares Ziel der Umfrage ist es, die unter Kapitel 3 dargelegte These zu verifizieren und
somit breiter abzustitzen und wichtige Bedurfnisse und Anforderungen bei den Anwen-
dern von Normen fur den Stadt- und Agglomerationsverkehr abzuholen.

Durchfihrung

Teilnehmerkreis

Zur Verifizierung der durch die Forschungsstelle aufgestellten These wurde eine Umfrage
bei den Strasseneigentiimern, d.h. ausgewahlten Bundesamtern, Kantonen, Stadten und
Agglomerationsgemeinden sowie einzelnen Planungsbiiros (als Norm-Anwender) durch-
gefuhrt. Auf den Einbezug von Transportunternehmungen wurde bewusst verzichtet, da
diese haufig Partikularinteressen (OV-Sicht) vertreten, was die Umfrage verfalschen wiir-
de.

Bei der Auswahl der Umfrageteilnehmer wurde auf eine gute geografische und sprachli-
che Verteilung geachtet. Weiter galt es darauf zu achten, die ganze Palette von grossen
Stadten bis zu kleineren Agglomerationsgemeinden ausgeglichen zu berlcksichtigen.

Abb. 2: Geografische Verteilung der Umfrageteilnehmer
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Folgende Stellen wurden zur Teilnahme eingeladen:

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Gemeinde Koniz

Bundesamt fiir Strassen

Gemeinde Kriens

Kanton Aargau

Ville de Lausanne

Kanton Bern

Stadt Lenzburg

Kanton Basel Stadt

Citta di Lugano

Kanton Freiburg

Stadt Luzern

Kanton Genf

Citta di Mendrisio

Kanton Luzern

Ville de Morges

Kanton St. Gallen

Gemeinde Muttenz

Kanton Tessin

Ville de Neuchatel

Kanton Waadt Ville de Nyon
Kanton Zurich Gemeinde Ostermundigen
Gemeinde Allschwil Stadt Schaffhausen
Stadt Baden Ville de Sion

Stadt Bern Stadt Solothurn
Municipio della Citta di Bellinzona Stadt St. Gallen
Stadt Biel Stadt Thun
Stadtgemeinde Brig-Glis Stadt Thalwil

Stadt Burgdorf Stadt Winterthur
Ville de La-Chaux-de-Fonds Stadt Zofingen
Comune di Chiasso Stadt Zirich

Stadt Chur

AJS ingénieurs civils SA

Gemeinde Davos

Basler & Hofmann West AG

Stadt Dubendorf Citec

Stadt Emmen Ernst Basler + Partner AG
Stadt Frauenfeld Emch+Berger AG

Ville de Fribourg Gruner Wepf AG

Stadt Gossau Metron AG

Stadt Grenchen

Rapp Trans AG

Gemeinde Herisau

Robert-Grandpierre et Rapp SA

Gemeinde Interlaken

SNZ Ingenieure und Planer AG

Stadt Kloten

Tab. 1: Liste der Umfrageteilnehmer
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Aufbau des Fragebogens

Die Umfrage wurde in Form eines Fragebogens mit "Multiple Choice" und Freitext aufge-
baut und in drei Teile gegliedert. Der erste Teil gibt die These der Forschungsstelle wie-
der, der zweite befasst sich mit dem allgemeinen Normgebrauch und der Frage, ob und
warum nebst den SN noch andere Regelwerke angewendet werden, und der dritte Teil ist
themenbezogen. Dieser dritte Teil ist nach 11 Hauptthemen gegliedert, zu welchen je-
weils mehrere Einzelfragen formuliert wurden. Die Hauptthemen sind:

Nutzung von anderen Normen / Leitfaden etc.
Raumverhaltnisse in stadtischen Rdumen
Grundlagen Planung OV-Infrastruktur
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
Stadtisches Verkehrsmanagement
Signalisation und Markierung

Veloverkehr

Fussverkehr

Bautechnische Normen

Relevanz der Normen Nachhaltigkeit, Aufwand / Ertrag
Relevanz neue Technologien

Durchfihrung

Der in den drei Landessprachen verfligbare Fragebogen wurde in Papierform und abge-
speichert auf einem USB-Stick zusammen mit einem Begleitschreiben sowie einem Emp-
fehlungsschreiben des schweizerischen Stadteverbandes den ausgewdahlten Teilneh-
mern per Post am 5.1.2017 mit der Bitte um Retournierung innert Monatsfrist zugestellt.
Samtliche Unterlagen wurden weiter als Download bereitgestellt. Der Fragebogen ist im
Anhang | einsehbar. Auf Grund der etwas dirftigen Rucklaufquote wurde ein Erinne-
rungsschreiben verfasst und die Ricksendefrist auf den 20.2.2017 verlangert.

Auswertung

Die Umfrageergebnisse sind nachfolgend kurz zusammengefasst. Die Dokumentation zur
Umfrage findet sich Im Anhang |.

Allgemeines
Von 65 angefragten Stellen haben sich 43 (66%) an der Umfrage beteiligt.

Der Ricklauf aus der Romandie ist mit 36% gering, dementsprechend fliesst auch der
Input aus der Romandie mit nur 5 Rickmeldungen in die Auswertung ein.

Die angeschriebenen Planungsbiros haben mit 56% Ricklauf ebenfalls ein unterdurch-
schnittliches Interesse bekundet.
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Einzelne Teilnehmer haben mehrere Fragebogen zuriickgesandt (z.B. von verschiedenen
Dienststellen). Diese wurden jeweils fur die Auswertung in einen Fragebogen zusam-
mengefasst:

Bei abweichenden Antworten wurde grundsatzlich das additive Prinzip angewandt.

Bei Ja/Nein-Antworten wurde grundsatzlich die Antwort Ja bericksichtigt, bzw. bei
mehr als 2 zusammenzufassenden Fragebogen das Majoritatsprinzip angewandt.

Die Textantworten wurden ab drei gleich lautenden Voten aufgenommen / in die Aus-
wertung integriert.

Die Auswertung erfolgte einerseits hinsichtlich der Relevanz der 11 Oberthemen und an-
dererseits auf Stufe der Einzelfragen. Zur Beurteilung der Auswertung in Bezug auf die
Relevanz fur die These (Bestatigung / nicht Bestatigung) musste ein Schwellenwert fiir
die "Zustimmung" zu den jeweiligen Fragen definiert werden. Der einfachste Ansatz ist,
dass bei einer Zustimmung 50% und mehr die These als bestétigt gilt. Auf Grund der
verhéltnismassig geringen Zahl der Umfrageteilnehmer und der damit verbundenen gros-
seren "Zufélligkeiten" wurde der Schwellenwert fir die Relevanz eines Oberthemas
schliesslich auf 45% korrigiert. Somit gilt bei einer Zustimmung zu einer Frage von 45%
und mehr die zugehdrige These als bestatigt.

Bezuglich der Einzelfragen gilt der gleiche Schwellenwert von 45% Zustimmung (ent-
spricht einer Zustimmung von 20 der insgesamt 43 Teilnehmer).

Nutzung der Normen und Verwendung anderer Regelwerke

Die Frage nach den Grinden, warum andere Regelwerke genutzt werden, aktivierte ein
relativ grosses Echo. Als Hauptgriinde mit Zustimmung tber 45% wurden genannt:

Thema ist in der Norm nicht abgehandelt
Norm im stadtischen Umfeld ist nicht abgehandelt
Norm ist nicht praxistauglich

Generell werden die SN-Normen wesentlich haufiger zu Rate gezogen als andere Re-
gelwerke. Mit Abstand am haufigsten verwendet (Uber 50% Zustimmung) werden Nor-
men zur Geometrie (QP, LP, Knoten), Parkierung, Ver-
kehrstechnik, Fussverkehr, Veloverkehr und Sicherheit/Unfalle. Am wenigsten Verwen-
dung finden Normen zu Themen wie Strassenverkehrstelematik, Umwelt, Kosten-Nutzen
und Projektbearbeitung/-management.

Andere Normen werden generell seltener angewendet, am haufigsten noch zu Themen
wie Material- und Bautechnik sowie zur Leistungsfahigkeit (!).

Bei den Richtlinien von Bund und Kantonen sind vor allem Normen zu Verkehrstechnik
(Signalisation und Markierung), Bautechnik und Veloverkehr gefragt. Dies dirfte damit
zusammenhangen, dass diesbezuglich die SN-Norm eher wenig aussagekraftig ist.

Aus Leitfaden von Verbanden sind vor allem Themen zu Fuss- und Veloverkehr und zu
Barrierefreiheit/BehiG in Gebrauch.

Eigene Regelwerke bestehen doch eher selten, am ehesten noch zu Projektmanage-
ment, Bautechnik, Veloverkehr und Gestaltung.
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100 + Nutzung Richtlinien Bund/Kanton [g .uige nutzung
90 B seltene Nutzung

Abb. 3: Ubersicht uiber die Nutzungshaufigkeit von Richtlinien des Bundes/Kantons. Hau-
fige Verwendung finden Vorgaben zu Verkehrstechnik-Themen, wesentlich weniger h&u-
fig hingegen Regelwerke zu Bautechnik und Veloverkehr.

100 + Nutzung Leitfaden von Verbanden -
B héufige Nutzung

B seltene Nutzung

Abb. 4: Ubersicht tiber die Nutzungshaufigkeit von Leitfaden von Verbanden etc. Haufi-
ge Verwendung finden die Leitfaden zu Themen rund um das Velo und um die Barriere-
freiheit.

Fazit:
Es fallt auf, dass insbesondere in den Bereichen Bautechnik, Veloverkehr und Barriere-

freiheit und Verkehrstechnik andere Regelwerke angewendet werden. Dies weist auf
Verbesserungspotenzial im VSS-Normenwerk hin.
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Schwerpunktthemen

Allgemein ist kaum eine eindeutige Tendenz festzustellen, die Fragen wurden relativ
ausgeglichen beantwortet. Am wichtigsten sind den Umfrageteilnehmern die Oberthemen
"Berucksichtigung der Raumverhdltnisse in stadtischen Raumen", "neue Technologien",
"Fussverkehr" und "Beriicksichtigung Grundlagen OV". Am wenigsten Zustimmung findet
das Thema Bautechnik (mdglicherweise weil viele wie in Kap 4.3.2 gesehen diesbeziig-
lich andere Regelwerke nutzen) und stadtisches Verkehrsmanagement (Benutzerkreis ist
hier generell eher klein). Die nachfolgende Grafik veranschaulicht den Grad der Zustim-
mung pro Oberthema:
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Abb. 5: Ubersicht iiber die Relevanz zu den Oberthemen. Einzig das Thema "Raumver-
haltnisse in stadtischem Raum" Uberschreitet die 45%-Marke. Weitere als relativ relevant
betrachtete Themen sind neue Technologien, Fussverkehr und die Grundlagen OV.

Bezuglich der Einzelfragen dominiert der Themenkreis "Raumverhaltnisse in stadtischen
Raumen"”, wo 4 von 5 Einzelfragen zum Thema als relevant betrachtet werden. Uber 45%
Zustimmung fanden weiter die OV-Themen "Interaktion mit tibrigen Verkehrsteilnehmern"
und "Publikumsanlagen”, die Leistungsfahigkeitsbeurteilung bezlglich "Verkehrsqualita-
ten im Zusammenhang mit Dosierungen/VM" sowie das Thema Fussverkehr in Bezug
auf "die Umsetzung des BehiG". Die folgende Grafik zeigt die Zustimmung zu den Einzel-
fragen grafisch auf:
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mmm  Anzahl Antworten

== Relevanz: 20
—  Max: 43

Abb. 6: Ubersicht Zustimmung zu Einzelfragen.
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Nebst der eindeutig bestétigten These zum Themenkreis "Raumverhaltnisse in stadti-
schen Raumen" werden die Thesen zu den folgenden Ubrigen Themen teilweise besta-
tigt:

Hauptthema Bestatigte Einzelfragen / Teilaspekte
Grundlagen Planung OV- Interaktion mit anderen Verkehrsteilneh-
Infrastruktur mern

Publikumsanlagen

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqua- Verkehrsqualitat im Zusammenhang mit

litat Dosierungen und gesattigten Netzen

Signalisation und Markierung Spezialmarkierungen Langsamverkehr /
Tram

Veloverkehr Velofiihrung an Knoten

Fussverkehr Hindernisfreier Raum /Umsetzung BehiG

Relevanz neue Technologien These allgemein knapp bestatigt

Eindeutig nicht bestéatigt werden die Fragen zu den Themen "Kosten-Nutzen/ Erhal-
tungsmanagement” und "Bautechnische Normen".

Fazit:

Die Umfrageergebnisse ergeben in Bezug auf die formulierten Oberthemen ein relativ
ausgeglichenes Bild mit einer nicht eindeutigen Tendenz ab. Die Zustimmung zu den
Fragen liegt durchschnittlich bei lediglich 37%. Ein Grund dirfte sein, dass die meisten
der Befragten nicht das ganze Normenspektrum nutzen (und kennen) und sich dadurch
auf ihre Kernthemen beschrankt haben.

Die grosste Zustimmung und damit auch der dringendste Handlungsbedarf ergeben sich
fur die Themen:

"Raumverhaltnisse in stadtischen Radumen"”
"Planungsgrundlagen OV"
"Fussverkehr (insbesondere hindernisfreier Raum)"

Die durch die Forschungsstelle formulierte These ist insofern als bestatigt zu betrachten,
als dass die Umfrageteilnehmer die Themen soweit als relevant eingestuft haben, dass
sie die Einzelfragen beantwortet haben und dass seitens der Befragten keine wesentli-
chen neuen Themen eingebracht wurden.
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Vorgehen

Allgemeines

Mit einem systematischen, mehrstufigen Vorgehen wurde versucht, die folgenden Fragen
zu beantworten:

Welche VSS-Normen sind vom Stadt- und Agglomerationsverkehr betroffen?

Welche der betroffenen Normen decken die Anliegen des Stadt- und Agglomerations-
verkehrs bereits vollstandig ab und welche sind lickenhaft bzw. erfillen die Anforde-
rungen nicht?

Welche wichtigen Themen sind nicht normiert, wo besteht zusatzlicher Normungsbe-
darf?

Zu diesem Zweck wurde das VSS-Normenverzeichnis tabellarisch erfasst und mit zuséatz-
lichen Spalten fur die Ergebnisse der ersten und zweiten Sichtung sowie fir die Formulie-
rung des Anpassungsbedarfs erganzt (siehe Anhang Il). Weitere zusatzliche Spalten
vermerken die zustandige VSS-Normenfach-
kommission (NFK) und weisen auf laufende, das Thema berihrende Forschungen hin.
Die Tabelle ist zur besseren Orientierung farblich folgendermassen gegliedert:

weiss hinterlegt A flr Stadt- / Aggloverkehr nicht relevant

grin hinterlegt A flr Stadt- / Aggloverkehr relevant,
es besteht kein Handlungsbedarf

orange hinterlegt A Handlungsbedarf vorhanden
rot hinterlegt A Neues Thema

Eine Schwierigkeit bot die Abgrenzung zu Themen mit grundsatzlichem Handlungsbe-
darf, die nicht explizite Stadt- oder Agglomerationsthemen darstellen und in diesem Sinne
nicht unter das Forschungsthema fallen. So besteht zum Beispiel bezlglich Fahrtener-
zeugung und Parkplatzbedarf von Tankstellen und Tankstellenshops Normierungsbedarf,
doch ist dies ein Thema, das in stadtischen Raumen zwar wichtig, aber nicht generell von
Bedeutung ist. Somit wurde dieses Thema nicht in die Liste aufgenommen.

Nicht naher untersucht wurden die Normen zu Themen wie Hochleistungsstrassen, Oko-
logie, technische Merkblatter und Erhaltungsmanagement.

Erster Schritt: Grobtriage

In einer ersten Sichtung des gesamten VSS-Normenwerks erfolgte eine grobe erste Tria-
ge in Normen, die eine bzw. keine Relevanz zum Stadt- und Agglomerationsverkehr auf-
weisen. Das Resultat fihrte zum Ausschluss aller Normen, die vom Stadt- und Agglome-
rationsverkehr nicht betroffen sind bzw. zu einer Liste der verbleibenden und vertieft zu
untersuchenden Normen. Diese erste Triage erfolgte gleichzeitig mit dem 1. Arbeitsschritt
(These, Umfrage), so dass die Erkenntnisse direkt in die Hypothese und in die Formulie-
rung der Fragen eingebaut werden konnte.
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Zweiter Schritt: Vertiefte Untersuchung

In einem zweiten Durchgang durchleuchtete die Forschungsstelle die Liste der vertieft zu
untersuchenden Normen anhand der aus Schritt 1 hervorgegangenen, mit den Umfrage-
ergebnissen abgeglichenen These. Jede Norm wurde einer der drei folgenden Katego-
rien zugeteilt:

1. Die Norm deckt die Anforderungen des Stadt- und Agglomerationsverkehrs bereits ab,
es besteht kein Handlungsbedarf.

2. Die Norm geht zu wenig auf die spezifischen Anforderungen ein und steht stark im
Widerspruch zum Stadt- und Agglomerationsverkehr. Hier besteht z.B. die Méglich-
keit, den Geltungsbereich der bestehenden Norm einzuschranken und fur den Teil
Stadt- und Agglomerationsverkehr eine neue Norm zu schaffen. Dies soll aber die ab-
solute Ausnahme sein, in der Regel ist eine Anpassung gemass der 3. Kategorie an-
zustreben.

3. Die Norm geht zu wenig auf die spezifischen Anforderungen ein und kann mit Hinwei-
sen zum Stadt- und Agglomerationsverkehr erganzt oder angepasst werden.
Die besonderen Anforderungen des Stadt- und Agglomerationsverkehrs werden in die
Norm integriert, z.B. unter einer speziellen Rubrik oder als zusatzliches Kapitel.

Themen des Stadt- und Agglomerationsverkehrs, welche im Normenwerk bislang nicht
abgehandelt sind oder sich nicht in bestehende Normen integrieren lassen und fir wel-
che eine neue Norm zu schaffen ist, bilden eine 4. Kategorie.

Dritter Schritt: Formulierung Anpassungsbedarf

Im dritten Schritt wurden die notwendigen Ergédnzungen in den Normen und sinnvolle zu-
satzliche Normen konzeptionell festgehalten. Prinzipiell sind bei den anzupassenden
Normen jeweils kurz das Defizit, die zu untersuchenden Aspekte sowie das anzustreben-
de Ergebnis formuliert. Die eigentliche Bearbeitung oder Revision der Norm ist nicht Ge-
genstand der vorliegenden Arbeit, sondern erfolgt nach Abschluss dieses Projektes nach
dem ordentlichen Normierungsprozess des VSS (Normenrevision, neue Norm). Soweit
bekannt wurde in einer separaten Spalte die zustéandige NFK des VSS aufgefiihrt.
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Ergebnisse

Die unter 5.1.1 beschriebene Tabelle findet sich im Anhang Il, wobei die nicht relevanten
Normen aussortiert wurden und nicht mehr dargestellt sind.

Von den 1116 Normen sind 167 (15%) fur den Stadti und Agglomerationsverkehr als re-
levant einzustufen.

Von den 167 bestehenden, fir das aktuelle Thema relevanten Normen besteht in 39 Fal-
len Optimierungs- oder Erganzungsbedarf.

Weiter besteht Bedarf nach 23 neuen Normen zu Themen, welche im bestehenden Nor-
menwerk noch nicht abgedeckt sind.

Von Erganzungen/Optimierungen betroffen sind besonders Normen zu folgenden The-
men:

Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat
Veloverkehr (in Zusammenhang mit OV)
Fussverkehr (im Zusammenhang mit Barrierefreiheit, OV und Velo)

Geometrie (Sichtweiten, horizontale Linienfihrung, Normal- und Lichtraum-
profil usw.)

Knoten (allgemein nicht mehr aktuell)

Larmschutz

LSA

OV (Normalprofil, Haltestellen, Interaktion mit FG/Velo)

Beim ausgewiesenen Bedarf nach neuen Normen handelt es sich schwergewichtig um
folgende Themen:

Verkehrsmanagement (Flexible Verkehrsflachennutzung, Transportketten, Nachfrage-
steuerung, dynamische Wegweisung, Dosierung)

Parkieren und Verkehrserzeugung

OV (Bushaltestellen, Normalprofil Tram, Bus, Megabus etc.)
Barrierefreiheit

Projektentwicklung (BGK, Studienauftrage etc.)
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Losungskonzept fur die zuklnftige Normie-
rung

Ausgangslage

Oberstes Ziel muss es sein, das Normenwerk schnellstméglich hinsichtlich der Anwen-
dung in stadtischen Raumen und Agglomerationsraumen zu erganzen. Hierzu bestehen
vom Prozess her grundsatzlich drei Varianten.

1. Anpassung des Normenwerks im Rahmen der "reguldaren” Normrevisionen, was er-
fahrungsgemass langere Zeit in Anspruch nimmt.

2. In Erganzung zu 1: Schaffung eines kurzfristig in Kraft setzbaren Basisdokuments,
z.B. in Form einer Grundnorm in Verbindung mit einem Leitfaden als Uberbriickung
bis zur vollstandigen Anpassung des Normenwerks.

3. In Ergénzung zu 1: Beschrankung auf die Schaffung eines Leitfadens.

Variante 1: Anpassung im Rahmen der Normrevisionen

Beschrieb

Diese Variante sieht vor, die Normen mit Anpassungsbedarf im Rahmen ihrer turnusge-
massen Revision entsprechend zu erganzen und die neu erforderlichen Normen sukzes-
sive zu lancieren. Dieses Vorgehen bedarf keiner weiteren Dokumente oder Vorarbeit.
Fir die Normenrevision sind die zustandigen NFK des VSS verantwortlich. Ein wesentli-
cher Nachteil besteht darin, dass die Integration der wichtigen Inputs aus der vorliegen-
den Forschungsarbeit in das VSS-Normenwerk eine sehr lange Zeit in Anspruch nehmen
wirde und fur die Ubergangszeit dem Anwender keine Handhabe geboten werden kann.

Prozess

Der VSS nimmt die Resultate aus der Forschungsarbeit entgegen und prift, welche
Normen zu revidieren und welche neuen Normen durch welche NFK zu entwickeln sind.

Die Hinweise aus der vorliegenden Forschungsarbeit zu den einzelnen Normen sowie
zum Normierungsbedarf (neue Normen) werden von den entsprechend zustandigen NFK
aufgenommen und fliessen ins laufende Normenrevisionsprogramm ein.

Die entsprechende Normenrevision sowie das Erstellen von neuen Normen richten sich
nach dem ordentlichen Normierungsprozess des VSS.

Bewertung

Das Einpflegen der Anforderungen des Stadt- und Agglomerationsverkehrs erfolgt in der
bestehenden Normenstruktur und im Rahmen des eingespielten ordentlichen Normenre-
visionsprozesses. Diese Variante ist mit verhaltnismassig wenig Aufwand verbunden, hat
jedoch den grossen Nachteil, dass die Belange des Stadt- und Agglomerationsverkehrs
Uber eine sehr lange Zeit in das Normenwerk integriert werden. Sie ist daher nicht zu
empfehlen.
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Variante 2: Grundnorm und Leitfaden als Ubergangslosung

Beschrieb

Damit die Belange des Stadt- und Agglomerationsverkehrs méglichst rasch im Normen-
werk beriicksichtigt werden, kénnte kurzfristig eine Grundnorm "Verkehr in Agglomeratio-
nen und stadtischen Raumen" geschaffen werden, welche es ermdglicht, bestehende
Normen quasi zu "Ubersteuern". Diese musste sekundiert werden durch einen Leitfaden,
welcher konkret aufzeigt, bei welchen Themen in welcher Form von den bestehenden
bzw. zu revidierenden Normen abgewichen werden kann. Er liefert folglich die konkreten
Ausfuhrungsbestimmungen zur Grundnorm, welche das Thema konzeptionell und strate-
gisch vorspurt.

Eine Grundnorm schafft die rechtliche Grundlage fir das Abweichen von vorhandenen
Normwerten. Beide Dokumente verlieren nach der Vollendung der Normenrevisionen ihre
Glltigkeit.

Prozess

Der VSS erstellt und publiziert sehr rasch die Grundnorm und I6st die Bearbeitung des
Leitfadens aus. Parallel dazu lanciert der VSS die erforderlichen Normenrevisionen und
die Erarbeitung der neuen spezifischen Normen (analog Ziffer 6.2.2)

Bewertung

Eine Grundnorm im Verbund mit einem Leitfaden koénnte verhaltnismassig rasch in Kraft
gesetzt werden und stiinde Planungsfachleuten entsprechend zeitnah zur Verfligung.

Das Thema Stadt- und Agglomerationsverkehr ist ein Querschnittsthema. Die heutigen
Normen behandeln jedoch isoliert nur ein Thema. Mit einer Grundnorm gelingt es, die
Gesamtheit der vom Thema betroffenen Normen einzubeziehen und dem Stadt- und Ag-
glomerationsverkehr ein entsprechendes Gewicht bzw. eine Bedeutung beizumessen. Mit
einer Grundnorm kann etwas mehr Druck auf die Revision der Einzelnormen ausgelbt
werden. Eine Norm hat generell mehr Gewicht als allein ein Leitfaden, in der Praxis ist es
hilfreicher, sich auf eine Norm beziehen zu kénnen. Abweichungen von bestehenden
Einzelnormen kdénnen besser durchgesetzt werden.

Fur eine Grundnorm stellen sich folgenden Punkte als problematisch heraus

1 Eine neue Grundnorm, welche es ermdglicht, bestehende Einzelnormen quasi zu
"Ubersteuern” ist nicht nétig. Schon heute kann und darf bei Vorliegen besonderer
Umstande (z.B. Zielkonflikten, nicht gentigend zur Verfugung stehender Verkehrs-
raum oder mit Blick auf das Verhaltnismassigkeitsprinzip) von den bestehenden
Normen abgewichen werden. Einzige Bedingung: Solche Lésungen miissen von der
Bauherrschaft bzw. den beauftragten Planerinnen und den Bewilligungsbehdrden
sorgfaltig und nachvollziehbar begriindet sein, gegebenenfalls mit einer Varianten-
diskussion. Solche sorgféaltig begrindeten Lésungsvorschlage (= mit Abweichungen
von bestehenden Normen) halten auch einer gerichtlichen Uberpriifung stand.

1 Eine Grundnorm, welche es ermdglicht, bestehende Einzelnormen relativ einfach zu
"Ubersteuern”, untergrabt den Sinn und die Motivation der heutigen Normierungsar-
beiten (in den NFK des VSS). Alle heute bestehenden Normen basieren mehrheitlich
auf ausgedehnten Forschungsergebnissen. Zudem haben alle Normen eine breite
Vernehmlassung bei zahlreichen Fachleuten aus der Praxis hinter sich. Erlaubt eine
neue Grundnorm ein relativ einfaches Abweichen von diesen evidenzbasierten Er-
gebnissen, werden damit sowohl die Grundlagen der Normerarbeitung als auch der
Normierungsprozess in Frage gestellt.
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1 Eine Norm hat den Anspruch, Aufzéhlungen von Anforderungen und Bedingungen
abschliessend aufzufiihren. Im vorliegenden Fall ware dies kaum mdglich, weshalb
eine Norm hier nicht zweckmassig ist.

1 Eine Differenzierung bzw. Spezifizierung der Anforderungen fur den Stadt- und
Agglomerationsverkehr ist auf Ebene Einzelnorm in jedem Fall erforderlich und
kann nicht allein mit einer Grundnorm geldst werden.

1! Eine Grundnorm ist im VSS-Normkontext ein Uberbau von mehreren thematisch
eng miteinander verwandten Normen. In der vorliegenden Situation ware das nicht
der Fall, es wiirde somit vom Ublichen Schema abgewichen.

1 Im Prinzip genligt ein Leitfaden, da jegliches Abweichen von der Norm planerische
Abwagungen bedingt und ohnehin fundiert begriindet werden muss, unabhangig
davon, ob es eine Grundnorm gibt oder nicht.

Eine Grundnorm ist daher nicht zu empfehlen.

Variante 3: Alleiniger Leitfaden als Ubergangslosung

Beschrieb

Ein Leitfaden zeigt konkret auf, bei welchen Themen in welcher Form und unter welchen
Bedingungen von den bestehenden bzw. zu revidierenden Normen abgewichen werden
kann. Dies kann z.B. anhand von Best-Practice-Beispielen und Checklisten geschehen.

Ein gelungenes Beispiel eines Leitfadens ist die vom VSS 2017 neu herausgegebene
Guideline SNG 640 603 "Leitfaden fur den Entwurf von innerdértlichen Hauptverkehrs-
strassen”, der auch bereits einen ersten Teil der vorliegenden Fragestellungen abdeckt.
Diese Guideline behandelt im Einleitungskapitel die im Raum stehende Frage, wie "un-
terschiedliche, teilweise widersprichliche Anforderungen zusammengefihrt werden, da-
mit ein Gesamtbauwerk entsteht, das funktional und gestalterisch lberzeugt sowie ein
gutes Kosten-/Nutzen-Verhéltnis aufweist".

Prozess
Der VSS lost die Bearbeitung des Leitfadens (SNG oder SNR) aus.

Parallel dazu lanciert der VSS die erforderlichen Normenrevisionen und die Erarbeitung
der neuen spezifischen Normen (analog Ziffer 6.2.2)

Bewertung

Mit einem Leitfaden kdnnen die wichtigsten Themen rasch und pragmatisch beschrieben
werden. Die Gestaltung eines Leitfadens bietet bedeutend mehr Flexibilitat und Mdglich-
keiten. Aufbau und Struktur eines Leitfadens missen sich nicht an die starren Vorgaben
einer Norm halten. Sie kdnnen, wie das der oben erwéhnte Leitfaden tut, Bilder, Checklis-
ten oder andere zweckmassige Arbeitsinstrumente verwenden, welche die Aufgabe der
Normanwendenden unterstiitzen. Ein Leitfaden erhebt nicht den Anspruch, das Thema
abschliessend und vollstandig zu lésen. Er wirde eine konkrete, anwendbare Hilfe fur
Planungsfachleute darstellen.

Gewahlte Variante

Die Abwagungen und Uberlegungen aus der Bewertung der 3 Varianten filhren zum
Schluss, dass einzig die Losung "Leitfaden” (Variante 3) zweckmassig ist und deshalb
konkretisiert werden soll.
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Aufbau und Inhalt eines Leitfadens

Aufbau

Der zweckmassige Standard fur den Leitfaden (SNR oder SNG) ist durch den VSS fest-
zulegen.

Ein Leitfaden sollte aus den folgenden Bestandteilen bestehen:

Definition des Geltungsbereichs und Gegenstands

Festlegung der Bedingungen und Voraussetzungen fir spezifische Anforderungen
und Besonderheiten betreffend die Normierung im Stadt- und Agglomerationsverkehr
Festlegung des Spielraums fur die spezifischen Anforderungen und Besonderheiten
anhand von Best-Practice-Beispielen

Geltungsbereich, Bedingungen und Voraussetzungen

Der Leitfaden ist anwendbar in Verkehrsrdumen in dicht bebauten Gebieten mit be-
grenzten verfigbaren Flachen und einer Vielzahl von limitierenden Elementen wie be-
stehenden Gebéauden, Alleebaumen, Gewassern oder allgemein einer schwierigen Topo-
grafie, wie sie vor allem in Stadten und im Agglomerationsraum haufig vorkommen. Sol-
che rdumliche Voraussetzungen kénnen auch ausserhalb von Stadten und Agglomerati-
onen bei typengleichen Bebauungsstrukturen auftreten.

Der Leitfaden enthalt Grundsatze fur ortsspezifische Besonderheiten und Anforde-
rungen in Stadten und Agglomerationen bei der Anwendung der betroffenen fachspe-
zifischen Einzelnormen, die sich namentlich aus den eingeschrankten raumlichen Rah-
menbedingungen ergeben. Diese spezifischen Anforderungen durfen nicht zu Lasten der
allgemeinen Verkehrssicherheit festgelegt werden. Die Verwendung von spezifischen
Besonderheiten und Anforderungen (Abweichung zur Norm) ist in jedem Anwendungsfall
zu begriinden.

Der Leitfaden zeigt den Planungsfachleuten die Anwendungsmaoglichkeiten des aktu-
ellen Normenwerkes vor dem Hintergrund der spezifischen Anforderungen in Stadten
und Agglomerationen auf, d.h. sie bildet die Grundlage fir den Umgang mit den einzel-
nen Normen, bis diese in Bezug auf die spezifischen Anforderungen an den Stadt- und
Agglomerationsverkehr revidiert sind.

Beim "Stadtischen Verkehr und Agglomerationsverkehr" handelt es sich um motori-
sierten Individualverkehr, Guterverkehr, offentlichen Verkehr sowie Velo- und Fussver-
kehr, wie er charakteristisch in den zuvor beschriebenen Raumen auftritt. " Stadtische
Verkehrsrdume" zeichnen sich aus durch eine dichte Abfolge von Knoten und Platzen,
eine Vielzahl von Verkehrsbeziehungen langs und quer zur Strassenachse sowie sich
gegenseitig stark beeinflussende Mobilitatsformen (Bus, Tram, MIV, Velo, Fussganger,
Anlieferung etc.) auf sehr begrenztem, kleinem Raum.

Ortsspezifische Besonderheiten und Anforderungen kdnnen festgelegt werden, wenn
in den nachfolgenden Themen jeweils beide aufgefihrten Bedingungen erfillt sind (nicht
abschliessend).
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Abmessungen im Strassenquerschnitt

Die durch die umliegende Bebauung und Bepflanzung (Vorgarten, Alleen usw.) be-
grenzten Platzverhaltnisse erlauben keine oder nur eine ungeniigende Aufweitung des
Strassenraumes.

Fir einzelne Nutzergruppen (MIV, OV oder Veloverkehr) gibt es keine gleichwertigen
Ersatz- oder Alternativrouten durch parallel verlaufende Strassenzige.

Verkehrsaufkommen bei Siedlungsverdichtung

Die Einhaltung der erforderlichen Verkehrsqualitat im Strassennetz bzw. an ausge-
wahlten Knoten ist aufgrund einer raumplanerisch angestrebten Siedlungsentwicklung
im bereits gesattigten Strassennetz, -abschnitt oder Einzelknoten nicht méglich.
Reduzierte Anforderungen an die Verkehrsqualitat fiihren nur zu 6értlich und zeitlich
beschrankten, nicht aber zu grossflachigen und langandauernden Verkehrsiiberlas-
tungen.

Sichtweiten

Ohne ein Tangieren von siedlungspragenden Strukturen (Mauern, Bepflanzung, Ge-
baude etc.) kann die Sichtweite nicht gewahrleistet werden.

Die signalisierten Hochstgeschwindigkeiten befinden sich im Niedriggeschwindigkeits-
bereich.

Mogliche ortsspezifische Besonderheiten und Anforderungen kénnen sein (nicht ab-
schliessend):

Verkehrsnachfrage und Verkehrsqualitat: Die Sicherstellung einer geniigenden Ver-
kehrsqualitéat erfolgt angebots-orientiert. Mit lokalen und Ubergeordneten Verkehrsma-
nagementmassnahmen im umliegenden Strassennetz wird an einem begrenzt leistungs-
fahigen Knoten oder Strassenabschnitt eine ausreichende Verkehrsabwicklung sicherge-
stellt. Fur die von den Verkehrsmanagement-Massnahmen betroffenen Verkehrsstréme
an einzelnen Knoten sind langere Wartezeiten und Rickstaus zulassig, sofern fiir die tb-
rigen Verkehrsstrome im Strassennetz die Verkehrsqualitat aufrechterhalten bleibt und
der strassengebundene 6ffentliche Verkehr fahrplangerecht funktionieren kann.

In begrenzten Spitzenzeiten sind fur den MIV an Einzelknoten im Strassennetz gréssere
Wartezeiten und Rickstaus (z.B. mehrere Signalumléufe vor einem lichtsignalgeregelten
Knoten) zulassig.

Geometrische Masse und Abmessungen: Um bei begrenzten Platzverhéltnissen eine
Reduktion der geometrischen Masse und Abmessungen (Strassenquerschnitt, Fahrstrei-
fen, Sichtweiten usw.) zu erreichen, sind folgende Massnahmen mdoglich (nicht ab-
schliessend, Beispiele):

Senkung des Geschwindigkeitsregimes auf Hauptverkehrsstrassen (Gefahrene Ge-
schwindigkeit, Hochstgeschwindigkeit, Projektierungsgeschwindigkeit)

Reduzierte Anforderungen an den zu gewahrleistenden Begegnungsfall in mehrstreifi-
gen Abschnitten und Knoten auf Hauptverkehrsstrassen

Mischverkehrs- und Koexistenzformen auf Hauptverkehrsstrassen (MIV/Velo,
Bus/Velo, Velo-/Fussverkehr, Koexistenz aller Verkehrsmittel usw.) sowie flexible Nut-
zungen der Verkehrsflachen, immer unter Gewahrleistung der Sicherheit fur die
schwéacheren Verkehrsteilnehmer (Velo- und Fussverkehr)

Lichtsignalregelung von Fussgangerstreifen Uber mehrere Fahrstreifen (Verzicht auf
Schutzinseln) oder Knotenregelung (bei ungentigenden Sichtweiten)

Verzicht bzw. Reduktion der Langsparkierung entlang der Strassenziige

Priorisierung der Anforderungen: Bei begrenzten Platz- und/oder Kapazitatsverhaltnis-
sen ist anstelle einer Minimierung oder gleichméassigen Reduktion aller Anforderungen
auf ganze Elemente oder Aspekte zu verzichten. Beispiel: Genlgt der Strassenquer-
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schnitt nicht fur ausreichend breite Trottoirbreiten, Velostreifen, Busspuren, MIV-
Fahrstreifen, Grunstreifen/Baumreihen, Mehrzweckstreifen usw. ist eine Mischverkehrs-
I6sung anzustreben bzw. auf einzelne Elemente zu verzichten oder den entsprechenden
Verkehr (MIV, OV oder Velo, Langsparkierung) im Rahmen einer Netzbetrachtung auf ei-
nen parallel verlaufenden Strassenzug zu legen.

Inhalt

Der Leitfaden liefert Angaben zur konkreten Anwendung ortsspezifischer Anforderungen
und Besonderheiten innerhalb des Stadt- und Agglomerationsverkehrs. Der Leitfaden soll
nach Erscheinen, abhangig vom Fortschritt der Anpassung der Einzelnormen, alle rund 3
Jahre Uberarbeitet werden.

Dass der Leitfaden alle erkannten Liicken und Defizite der Normierung abdeckt, ist weder
realistisch noch Ziel. Vielmehr sollen die als prioritdr zu betrachtenden Themenbldcke
abgehandelt und damit die am haufigsten aufkommenden Fragen und Unsicherheiten
beantwortet bzw. geklart und auch mit konkreten Fallbeispielen anschaulich dargestellt
werden.

Basierend auf den Erkenntnissen gemass Kapitel 5 kénnen die Themen und Schwer-

punkte des zu schaffenden Leitfadens gemaéss folgender Tabelle eingegrenzt werden,
wobei die Priorisierung entsprechend ihrer Dringlichkeit erfolgte:
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Thema

Stichworte

Betroffene
bestehende
Normen

Betroffene neue Nor-
men

Prio

Massgebender Verkehr/
Verkehrsqualitat und
Leistungsféhigkeit

1 Charakteristik von gesattigten Netzen

1 Massgebender Verkehr in geséattigten
Netzen (Anwendbarkeit best. Norm?),
alternative Bemessungsgrossen?

1 Umgang mit Zusatzverkehr in gesattig-
ten Netzen

1 Bemessungsgrossen fiir Ubergangs-
bereiche NS-Stadtstrassen, evtl. Er-
fahrungswerte?

1 Richtwerte zur LF-Abschétzung von
stadt. Strassen und Knoten unter Be-
ricksichtigung von FG-Querungen,
Velos und OV.

640 016a
640 017a

Ubergang HLS i Stadt-
strassen

Einfluss von FG-
Querungen, OV, Velo
auf LF stadtischer
Strassen

Projektierung von Haupt-
verkehrsstrassen

1 Darlegen alternativer Gestaltungskon-
zepte und Verkehrsregimes, Beispiele
aus der Praxis

1 Anwendungskriterien

640 042

Leichter Zweiradverkehr:
Grundnorm / auf Strassen
mit OV

1 Darlegung Kriterien und Eigenschaften
von Veloschnellverbindungen, Fahr-
radstrassen, Filhrung auf Gehwegen,
Beispiele und Erfahrungen aus der
Praxis

1 Typisierung und Anforderungen mégli-
cher Velofiihrungsarten im Bereich
von Busspuren, Tramgleisen, OV-
Haltestellen und Knoten, positive und
negative Beispiele und Erfahrungen
aus der Praxis

640 060
640 064

Beruicksichtigung des LV
an LSA

Fussverkehr

1 Voraussetzungen fiir die Einrichtung
von Mischverkehrsflachen mit Velo-
verkehr, positive und negative Beispie-
le und Erfahrungen aus der Praxis

1 Beriicksichtigung des FV an LSA,
Grundséatze

640 070

Hindernisfreies Bauen
im o6ffentlichen Raum

Beruicksichtigung des LV
an LSA

Geometrisches Normal-
profil

1 Grenzwerte des Normalprofils in be-
engten Verhaltnissen unter Beriick-
sichtigung der Sicherheit, positive und
negative Beispiele und Erfahrungen
aus der Praxis

1 Aufzeigen von moglichen Regelquer-
schnitten (Spanne min/mittel/max)

640 201

Knoten: Sichtweiten / in
einer Ebene / Kreisel /
Trottoiriberfahrten

1 Richtwerte der Sichtweiten in stadti-
schen Raumen reduzierbar?

1 Alternative Beurteilungskriterien/
Richtgréssen fiir Sichtweiten mdglich?

1 Aufzeigen von in stéddt. RAumen realis-
tischen Geometrieelementen bei Kno-
ten in einer Ebene ohne LSA

1 Aufzeigen von in stadt Raumen einzu-
setzenden Werten fir Kreisverkehre,
Grenzwerte (min/max) von Kleinkrei-
seln, Randbedingungen fiir Sonder-
formen wie Ovale, spitze Winkel etc.,
positive und negative Beispiele und
Erfahrungen aus der Praxis

1 Sichtweiten, Méglichkeiten fiir Reduk-
tion der Normwerte insb. im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich, Geschwin-
digkeitsreduktion bei Nichteinhaltung
der Normwerte, gibt es Ausnahmere-
gelungen (z.B. fur Parzellenerschlies-
sung, Parkplatze usw.)?

640 090a
640 242
640 262
640 263
640 273a
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Thema

Stichworte

Betroffene
bestehende
Normen

Betroffene neue Nor-
men

Prio

Parkieren: Ange-
bot/Fahrtenaufkommen

1 Erfahrungswerte in stadt. Rdumen
unter Beriicksichtigung der damit ver-
bundenen Eigenheiten wie tiefer Moto-
risierungsgrad, Synergieeffekte, sehr
engmaschiges OV-Netz etc.

i1 Erfahrungswerte zur Berechnung des
PP-Bedarfs von grosseren Vorhaben
in stadtischen Gebieten

1 Erfahrungswerte fir Berechnung des
PP-Bedarf und Fahrtenaufkommen
von Tankstellen (-shops)

640 281

Parkieren: Verkehrsauf-
kommen von Tankstel-
len und Tankstellen-
shops

Bushaltestellen: Ausge-
staltung/Velofuhrung

1 Randbedingungen durch BehiG:
Randabschliisse, Geometrien, Halte-
kantenlangen, Anforderungen an
kombinierte Haltestellen Tram/Bus, Er-
reichbarkeit (Fussgangerquerungen,
Inseln), Geometrien von Bushdéfen
(Sagezahn, Linie, schragversetzt etc.),
Beispiele aus der Praxis

1 Integration der Thematik Tramhalte-
stellen

640 880

Verkehrsmanagement

1 Hinweise zum Umgang mit elektroni-
schen, dynamischen Wegweisungen
in Planung und Realisierung

1 Erste Erkenntnisse/Erfahrungen von
flexiblen Nutzungen von Verkehrsfla-
chen

Flexible Nutzung von
Verkehrsflachen

Dynamische Wegwei-
sung (LED/LCD-
Anzeigen)

Tab. 2: Themen Leitfaden Stadt- und Agglomerationsverkehr
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Aufgrund des evaluierten Normierungsbedarfs gemass Ziffer 5 empfehlen wir, die folgen-
den Normen hinsichtlich Stadt- und Agglomerationsverkehr zu revidieren. Der entspre-
chende Normierungsbedarf ist im Anhang Il kurz umrissen.

640 005b  Verkehrserhebungen; Ganglinien und durchschnittlicher téglicher Verkehr

640 016a Massgebender Verkehr

640 017a Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Grundlagennorm

640 019  Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitét, Belastbarkeit; Einfahrten in Hochleistungsstrassen
640 022  Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Knoten ohne Lichtsignalanlage
640 026  Projektbearbeitung; Projektstufen

640 027  Projektbearbeitung; Planungsstudie

640 033  Projektdarstellung; Grundlagen und Anforderungen

640 035  Projektdarstellung; Signale, Markierung

640 039-1 Strassenprojektierung; unterhaltsfreundliche Gestaltung von Strassenanlagen

640 042  Projektierung, Grundlagen; Strassentyp: Hauptverkehrsstrassen

640 052  Wendeanlagen

640 060  Leichter Zweiradverkehr; Grundlagen

640 064  Fuhrung des leichten Zweiradverkehrs auf Strassen mit 6ffentlichem Verkehr

640 065  Parkieren; Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen

640 066  Parkieren; Projektierung von Veloparkierungsanlagen

640 070  Fussgéngerverkehr; Grundnorm

640 090b  Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten

640 100a Linienfiihrung; Elemente der horizontalen Linienfuhrung

640 105b  Verbreiterung der Fahrbahn in Kurven

640201  Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen, Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer
640 242  Querungen fiir den Langsamverkehr; Trottoirliberfahrten

640 261  Knoten; Kreuzungsfreie Knoten

640262  Knoten; Knoten in einer Ebene (ohne Kreisverkehr)

640 263  Knoten; Knoten mit Kreisverkehr

640 271a Kontrolle der Befahrbarkeit, inkl. Beilagen

640 273a  Knoten; Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene

640281  Parkieren; Angebot an Parkfeldern fir Personenwagen

640 320  Dimensionierung des Strassenaufbaus; Aquivalente Verkehrslast

640 480a Pflasterungen; Konzeption, Oberbaudimensionierung, Anforderungen und Ausfiihrung
640 481la Abschlusse fir Verkehrsflachen; Qualitat, Form und Ausfiihrung

640 573  Larmschutz an Strassen; Bauliche Massnahmen

640 574  Larmschutz an Strassen,; betriebliche Massnahmen

640 833  Lichtsignalanlagen; Nutzen, inkl. Beilage

640 836-1 Lichtsignalanlagen; Signale fur Sehbehinderte

640 840 Lichtsignalanlagen; Koordination in Strassenziigen mit der Methode der Teilpunktreserven
640851  Besondere Markierungen; Anwendungsbereiche, Formen und Abmessungen

640880  Bushaltestellen

671 955 Dynamische Parkleitsysteme; Grundnorm

Tab. 3: Liste der zu revidierenden Normen
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Gleichzeitig schlagen wir vor, die folgenden Normierungsthemen ins VSS-
Normierungsprogramm aufzunehmen. Die wichtigsten Anforderungen dazu sind ebenfalls
dem Anhang Il zu entnehmen.

NEU Verkehrsqualitat auf Hauptverkehrsstrassen: Einfluss Fussgangerquerungen, OV,
Velo etc auf Leistungsfahigkeit von stadtischen Strassen und Knoten ohne LSA

NEU Projektbearbeitung: Betriebs- und Gestaltungskonzept, Studienauftrage, Wettbewerbe,
Testplanungen usw.

NEU Parkieren: Verkehrsaufkommen von Tankstellen und Tankstellenshops sowie kleinen
Quartiergeschaften

NEU Geometrische Elemente des Tramverkehrs

NEU Betriebs- und Gestaltungskonzept im Stadt- bzw. Agglomerationsnetz

NEU Mischverkehrsflachen und flexible Nutzung von Verkehrsflachen

NEU Intermodalitat/ Transportketten

NEU Steuerung der Verkehrsnachfrage

NEU Hindernisfreies Bauen im offentlichen Verkehrsraum

NEU Verkehrsmanagement: Netzsteuerung, Dosierung, OV-Priorisierung, Ubergang HLS-HVS

NEU Dynamische Verkehrsbeeinflussung auf Hauptverkehrsstrassen: Wegweisung, Parkleit-

systeme, Info-Anzeigen

NEU LSA: Standardisierung der Anmeldemittel (Typen, Geometrie, Auswertung), Beriicksichti-
gung des Langsamverkehrs (Fussganger und Velo) an Lichtsignalanlagen analog 640
839g), mobile LSA / Baustellen-LSA, Vorrangschaltungen fiir Sonderfahrzeuge (Notfall-
routen)

NEU Verkehrsrechner und Vernetzung

Tab. 4: Liste neuer Normierungsthemen
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Erkenntnisse

Das aktuelle VSS-Normenwerk vermag die erhéhten und spezifischen Beddirfnisse und
Anforderungen an die Verkehrsrdume in Stddten und Agglomerationen zu gewissen
Themen nicht mehr genliigend zu erfillen bzw. die Normwerte sind haufig nicht mehr an-
wendbar. Dies hat u.a. auch zu einer Vielfalt von individuellen Regelungen und Richtli-
nien der Strasseneigentimer (Gemeinden, Kanton) beigetragen.

Der wichtigste Normierungsbedarf fir den Stadt- und Agglomerationsverkehr lasst sich
aus den limitierten Platzverhaltnissen fiir Verkehrsanlagen sowie den haufig gesattigten
und teilweise Uberlasteten Verkehrsnetzen in dichten Siedlungsgebieten ableiten. Die
bisherige Normierung ist stark angebots-orientiert (Planung auf der "griinen Wiese) und
regelt den Umgang mit den zuvor genannten Rahmenbedingungen nur ungenigend. Es
fehlen gesamtheitliche, themeniibergreifende Betrachtungen. Der Normierungsbedarf
konzentriert sich auf wichtige Themen wie Geometrie (Linienfiihrung, Lichtraumprofile,
Sichtweiten usw.), Knoten, Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat, Velo- und Fussverkehr,
offentlicher Verkehr, LSA und Larm. Wichtige neue Normierungsthemen sind im Bereich
Verkehrsmanagement, Parkierung/Verkehrs-
erzeugung, offentlicher Verkehr, Barrierefreiheit und Projektentwicklung (konzeptionelle
Bearbeitung wie Betriebs- und Gestaltungkonzepte, Studienauftrdge usw.) zu orten.

Von diesem Normierungsbedarf betroffen sind insgesamt 39 bestehende Normen. Zu-
satzlich besteht Bedarf flir neue Normen zu 23 unterschiedlichen Themen.

Das Schliessen dieser Normierungsliicken erfordert die Revision der aufgeflihrten Nor-
men bzw. das Erstellen der neuen Normen. Im ordentlichen Normenrevisionsprogramm
des VSS sind die erkannten Anforderungen und Bediirfnisse des Stadt- und Agglomera-
tionsverkehrs aufzunehmen und einzuarbeiten. Damit verbunden ist ein langjahriger Pro-
zess, d.h. bis die letzte Normenrevision erfolgt ist vergehen 5 bis 10 Jahre. Deshalb
schlagt die Forschungsstelle eine rasch realisierbare Ubergangslésung vor (vgl. Ziffer
9.2)
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Empfehlungen

Abgeleitet aus den Forschungsresultaten und Erkenntnissen empfehlen wir Folgendes:

1. Entwicklung eines Leitfadens (in Form einer SNG oder einer SNR): Der Leitfaden
soll die Anwendung des VSS-Normenwerks in Stadten und Agglomerationen, den
Umgang mit entsprechenden Abweichungen sowie die nétigen Erganzungen und
Anordnungen zu den fachspezifischen Einzelnormen aufgrund der stadt- und ag-
glomerationsspezifischen Besonderheiten darlegen. Der Leitfaden soll rasch die
wichtigsten Anwendungen von spezifischen Anforderungen und Besonderheiten in-
nerhalb des Stadt- und Agglomerationsverkehrs festhalten und mit konkreten An-
wendungsbeispielen veranschaulicht werden. Er gilt als Uberganslésung bis die be-

troffenen Normen revidiert oder neu erstellt sind.

2. Revision der betroffenen Einzelnormen: Die festgestellten Bedurfnisse und An-
forderungen aus Sicht Stadt- und Agglomerationsverkehr an die entsprechenden
Normen sind in das aktuelle Normenrevisionsprogramm des VSS aufzunehmen, d.h.
in die entsprechenden Normanpassungen im Rahmen des laufenden Revisionspro-

Zesses.

3. Erstellen von neuen Normen fir die erkannten Normierungslicken: Fur die er-
kannten Normierungsliicken, die mit dem bestehenden Normenwerk nicht zu decken

sind, sind durch den VSS neue Normen zu entwickeln und zu publizieren.
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Umfrage

Umfrageformular

89.1903_20170104_VSS2016_622_Fragebogen_de.docx

Recherche et normalisation en matiére de route et de transports
Ricerca e normalizzazione in materia di strade e trasporti

Research and standardization in the field of road and transportation INGENIEURE UND PLANER

Bern, 05.01.2017

Forschungsauftrag VSS 2016 622
Normierungskonzept Stadt- und Agglomerationsverkehr

Erhebung von Normierungsdefiziten Name Teilnehmer:

F R A G E B O G E N Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

B+S AG

Weltpoststrasse 5 | Postfach 313
CH-3000 Bern 15 | +41 31 356 80 80

www.bs-ing.ch
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80.1003

88.1803_20170104_V3S52016_622_Fragebogen_de.docx

Kontaktdaten Forschungsstelle

B+8 AG Ingenieure und Planer
Weltpoststrasse 5
3000 Bern 15

Projektleiter: Walter Schaufelberger,

Sachbearbeiter Adrian Weber,

Remo Schwarz,

Angaben des Umfrageteilnehmers:

Name Institution:

Ansprechperson fir Rickfragen:
Name :
Funktion:
Telefon:
E-Mail:

0313568003,
0313568146
0313568100

Klicken Sie hier,

Klicken Sie hier,

Klicken Sie hier,

Klicken Sie hier,
Klicken Sie hier,

Seite 2 von 10

w.schaufelberger@bs-ing.ch
a.weber@bs-ing.ch
r.schwarz@bs-ing.ch

um Text einzugeben.

, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier,

um Text einzugeben.

, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier,

um Text einzugeben.

, um Text einzugeben.
, um Text einzugeben.

B+5 AG

Weltpoststrasse § | Postfach 313 | CH-3000 Bern 15 | «41 31 356 80 B0 | www.bs-ing.ch
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858.1803_20170104_V352018_G22_Fragebogen_de docx Seite 3 von 10

1 These

In diesem Kapitel ist die These des Bearbeiterteams zusammengefasst. Diese bildet die Grundla-
ge fir die nachstehenden Fragen.

Generell:

Es gibt eine Anzahl von Erkenntnissen, die nicht a priori den Agglomeration- und Stadtverkehr son-
dern die Normierung allgemein betreffen. Dies muss im vom eigentlichen Forschungsthemen strikte
getrennt werden, was jedoch nicht immer einfach ist.

= Zuganglichkeit und Handhabung: Es besteht nicht nur inhaltlich sondern auch in Bezug
auf die Zuganglichkeit und Handhabung Optimierungspotential. Heutige Praxis schreckt Be-
nutzer vor Normgebrauch ab, sie weichen auf Alternativen aus!

< Praxisbezug: Besonders in dlteren Normen fehlt es oft an Praxisbezug und konkreten Aus-
sagen.

2 Verbindlichkeit: Die Verbindlichkeit der einzelnen Normen ist unklar. Welche sind rechts-
verbindlich {z.B. FGS, Signalisation, Sichtweiten etc.?), wie gross ist der Handlungsspiel-
raum.

= Vielfalt von Regelwerken: Es wire zu begriissen, durch Liickenschliisse im Normwerk die
Zahl spezifischer Richtlinien von Stadten, Kantonen und Verbanden zu reduzieren-
undfoder zumindest mittels umfassenderen Querverweisen eine einheitlichere Handhabung
und eine bessere Ubersicht iiber die zu beachtenden Regelwerke zu erméglichen.

Zum Thema:
Anpassung / Erganzung bestehendes Normenwerk:
= In der Vergangenheit erfolgten die Planungen oft Nachfrageorientiert, worauf auch die Nor-
men ausgelegt sind. In Stadten und Agglomerationen erfolgt die Planung auf Grund der ein-
geschrankten Platzverhaltnissen und den gesattigten Verkehrsnetzen aber vermehrt Ange-
botsorientiert, was in den Normen bislang keinen oder wenig Miederschlag findet, z.B. Bei
der Berechnung der Verkehrsqualitat oder beim Eruieren des Parkplatzbedarfs.
= Optimierungspotential in Bezug Stadt-/Aggloverkehr besteht vor allem auf Grund beschrank-
ter Platzverhaltnisse. Davon betroffen sind vor allem Mormen zu geometrischen Elementen
{Querschnitte, Hohen, Radien, Langen, Sichtweiten, etc.)
= Generell sind Belange des 6V (Tram, Trolleybus, Megabus, Bus, Taxi) in den bestehenden
Normen wenig bis gar nicht erwahnt.
= Erganzungsbedarf besteht weiter in den Normen zur Leistungsfahigkeit beziglich Anwend-
barkeit in stadtischen Raumen (Tauglichkeit VOS im Zusammenhang mit Dosierungen, VM
etc.), Einfluss von grossen FG-Strémen ausserhalb von Knoten auf die LF

Liicken im Normenwerk:

= Liicken sind in Bezug auf Verkehrsmanagement (VM auf stidtischen Netzen, Dosierung,
Schnittstellen zu HLS, Parkleitsysteme, dynamisches Lenken/Leiten).

= Generell (aber in erster Linie in stadtischen R3umen relevant) fehlen Angaben zu Einsatz
und Grenzen von dynamischen Anzeigen (LED/LCD-Technologie= Schriftgrossen, tech.
Spezifikationen, Darstellungsformen etc.)

= Die Normierung im Bereich der Schnittstelle Verkehr-Gestaltung im innerstadtischen Raum
ist bislang eher dirftig.

< Velobeschleunigung (Fahrradschnellwege, Grine Welle an LSA etc.)

< Neue Technologien und Mobilititsformen, wie z.B. (Cargobikes, selbstfahrende Systeme,
etc.)

B+5 AG

Weltpoststrasse § | Postfach 313 | CH-3000 Bern 15 | 41 31 356 80 B0 | www.bs-ing.ch

Juli 2018

53




1632 | Normierungskonzept Stadt- und Agglomerationsverkehr

83071903

89.1903_20170104_VS52016_8622_Fragebogen_de.docx Seite 4 von 10

2 Allgemeiner Teil (A)

Die folgenden Fragen dienen zur besseren Einordnung der Antworten aus dem inhaltlichen Frag-
enteil B.

Frage A-1:

A) Zu welchen der unten aufgelisteten Themenbereichen nutzen Sie die V5SS Normen?
(bifte in Tabelle ankreuzen)

B) MNutzen Sie nebst dem VSS Normenwerk weitere Richtlinien, Normen etc. zu den entspre-
chenden Themen? (bitte in Tabelle ankreuzen)

Zu Frage A-1A Zu Frage A-1B
Andere Richtlinien Leitfaden Eigene Weitere
Normen Bund/KT Werbdnde Regelwerke
ete.
g |5 |2 |5 |2 |5 |2 |5 |2 |5
= =
3 s |2 |3 |2 |3 |2 |8 |8 |%
Sicherheit’'Unfalle O O O O [m} [m} [m} O O [m} Klicken Sie
o um
Leistungsfahigkeit | O | O | | ] O O m|
Projektbearbei- O O O O O O O O O O Klicken Sie
tung/Management hier, um
ext einzu
eben
Geometrignarmen P, O O O O O (] O O O O Klicken Sie
LF; Knoten nier, um
Parkierung O O O O O O ] O O m|
Fussverkehr | O | O m| m| ] O O m}
Mabilititsbehinderte O O O O m| m| ] O O m|
Veloverkehr O O O O m| m| ] O O
Offentlicher Verkehr O O O O O O O ] O O
Bautechnische Normen O O O O [m} [m} [m} O O [m} Klicken Sie
hier um
Text einzu

B+5 AG
Weltpostsirasse 5 | Postfach 313 | CH-3000 Bern 15| «41 31 356 80 B0 | www.bs-ing.ch

54 Juli 2018



1632 | Normierungskonzept Stadt- und Agglomerationsverkehr

88,1803
88.1803_20170104_VS52016_B22_Fragebogen_de.docx Seite 5 von 10

Geotechnische Normen ] O O O O m| ) O O m]

Materialiechnische  Mor- O O O O | O O O O m|

men, Prifnormen

Strassenverkehrs- O O O O O O O O O O

telematik

LSA ] O O O O O O O O O

Verkehrstechnik (Signali- O O O O O O ) O O m|

sation, Markierung stc.) hier um

Strassenausristung O O O O O O O O O m|

(Beleuchtung, Rickhale- hier um

systeme etc.) Text einzu-

Gestaltung O O O O O O O O O O Klicken Sie
hier, um

Zu-

Anlieferungen O O O O a O O O O O Klicken Sie
hier, um
Text einzu-
geben

Umweelt O O O O | m} ) O O m| Hlicken Sie
hier, um

Betrieb O O O O m| m} ) O O m|

Erhaltungsmanagement O O O O | O O O O m|

Verkehrsmanagement ] O O O m| m] ) O O m|

Machhaltigkeit ! Kosten- O O O O m| O O O O |

MNuizen
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Frage A-2:
Warum nutzen Sie weitere Regelwerke ausserhalb der VSS Normen?

[0 Thema in VSS Norm nicht abgehandelt Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

[0 W55 Norm nicht anwendbar im stadtischen Um- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

feld
[0 Morm ist nicht praxistauglich, bzw. gibt die ge- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

wiinschten Antworten nicht

[0 Es bestehen Widerspriiche zu anderen Nermen Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
oder Regelwerken.

[0 Die Zuganglichkeit zum Normwerk ist zu schwer- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
fallig

[ Die BExistenz einer Norm ist nicht bekannt Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

[0 Weitere: Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

B+5 AG
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3 Inhaltlicher Teil (B)

Nachfolgende Fragen basieren auf Thesen des Forschungsteams und beziehen sich auf einzelne
Themen mit Anpassungs- und Erganzungsbedarf:

Frage B-1:

In stadtischen Raumen sind die Raumverh3ltnisse meist knapp und die Topografie ist gegeben.
Sind lhrer Ansicht nach sclche Randbedingungen in den Normen geniigend benicksichtigt?
Wenn nicht, in welcher Beziehung bestehen welche Defizite?

[ Beziglich Sichtweiten Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
[0 Unklar, wie weit eine Normiber- bzw. Un- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
terschreitung in Kauf genommen werden
kann
[ Beziglich Strassenquerschnitten Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
[0 Bezuglich Projektierungselementen Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
O Weitere: Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Frage B-2:

Sind die Grundlagen fiir die Planung von Anlagen fiir den OV (inkl. Tram, Mega- und Trolleybusse)
in den Normen geniigend berdcksichtigt? Wenn nicht, in welcher Hinsicht besteht was fir Anpas-
sungsbedarf?

[ Beziglich Interaktion mit Gbngen Verkehrs- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
teilnehmern (Velo, FG, MIV)

[0 Beziglich Publikumsanlagen (Haltestellen, Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Umsteigen auf andere Verkehrstrager, P+R

etc.)
[ Beziglich Projektierungselementen (Wen- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
deanlagen etc.)
[0 Bezuglich Querschnittsabmessungen Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
O Weitere: Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
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Frage B-3:
Sehen Sie Erganzungsbedarf in Normen beziglich der Leistungsfahigkeitsbeurteilung?
Wenn ja, in welcher Beziehung und was fir welchen?

[0 Beziglich Verkehrsqualititen in  Zusam- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
menhang mit Dosierung / VM im stadtischen
Raum

[0 Beziglich Verkehrsqualititen im Bereich Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
von Fussgdngerquerungen ausserhalb von
Knoten

O Weitere Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Frage B-4:

Sehen Sie Liicken im Bereich des stadhschen Verkehrsmanagements?
Wenn ja, in welcher Beziehung und was fiir welche?

[0 Daesierungen Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

[0 Schnittstellen zu HLS Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

[0 Beziglich Parkleitsystemen Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

[0 Bezuglich dynamischer Lenkung Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

O Weitere Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Frage B-5:

Sehen Sie Licken in Bezug auf Signalisation und Markierung
Wenn ja welche, in welcher Beziehung?

O Angaben zu Einsatz und Grenzen ven dynami-  Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
schen Anzeigen (LED/LCD-Technologie
- Schriftgréssen, tech. Spezifikationen, Dar-
stellungsformen etc.)

[0 Spezialmarkierungen (zB. im Bereich Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
FG/Tram)
0 Weitere Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

B+5 AG
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Frage B-6:
Sehen Sie Licken im Bereich der Velonormen?
Wenn ja, was fir welche, in welchem Bereich?
[ Fahrradschneliwege
O Velobahnen
[ Benicksichtigung in der LSA-Planung
O

Abstellanlagen (Kapazitaten im offentlich zu-
génglichen Raum)

Knoten

O

O Weitere:

Frage B-T:
Sehen Sie Liicken im Bereich Fussverkehrsnormen?
Wenn ja, was fir welche und in welchem Bereich?

[0 Umsetzung BehiG

O Grundlagen fir die Abschatzung des FG-
Aufkommens

[ Verkehrsqualitat

O Weitere

Frage B-8:

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Besteht Ergdnzungs- oder Anpassungsbedarf in Bezug auf bautechnische Normen?

Wenn ja, welchen und in welcher Beziehung?
[0 Belagsaufbau
[0 Randabschlisse
[0 Weitere:
[ Rickhaltesysteme

[0 Beleuchtung

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Seite B von 10
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Frage B-9:
Sind fur Sie die Normen zum Erhaltungsmanagement und Nachaltigkeit / Kosten-Nutzen in Bezug
auf Stadt- und Aggloverkehr relevant?

[ Ja, insbesondere Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
[0 Nein, Begriindung: Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Frage B-10

Meue Technologien (selbstfahrende Systeme, etc.):
Sehen Sie kurz bis mittelfristig in diesem Themenbereich Normierungsbedarf / bzw. Normierungspo-
tential? Wenn ja wo?

[ Ja, insbesondere: Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
[0 MNein, Begriindung: Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
Frage B-11:

Sehen Sie in weiteren Bereichen, welche bislang nicht aufgefithrt wurden, Erganzungs- oder An-
passungsbedarf?
Wenn ja wo?

- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.
- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

- Klicken Sie hier, um Text einzugeben.

Besten Dank fiir lhre wertvolle Mithilfe!
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1.2 Auswertung Umfrage

1. ALLGEMEINES B+S™
B TEILNEHMER

+ Insgesamt sind 55 Fragebogen eingegangen:

- 3 angeschriebene Stellen haben mehr als 1 Fragebogen zurlickgesandt:
- Kanton Waadt (7)
- Kanton Zurich (2)
- Gemeinde Emmen (2)
Diese Mehrfacheingaben sind in nachfolgender Tabelle nicht berlicksichtigt, der
Umgang mit diesen ist in Folie «Grundsétze bei Auswertung» erklart.

- 3 Formulare waren leer

- Somit Total Rickmeldungen bereinigt: 55 -9 — 3= 43 - 66% Riicklauf

+ Der Riicklauf aus der Romandie ist mit 36% Rucklauf verhaltnismassig gering,
dementsprechend fliesst der Input aus der Romandie mit nur 5 Riickmeldungen in
die Auswertung ein.

+ Die Planungsbiiros haben mit 56% Riicklauf ebenfalls ein unterdurchschnittliches
Interesse bekundet

B+SY

INGENIEURE UND PLANER

i RUCKLAUF
2 2 0 o]

Bundesémter

Kantone 10 6 3 1

Stadte und Agglomerationsgemeinden 42 31 7 4
Planungsbiiros 1 7 4 0

Total 65 46 14 5

2 S A A

Bundesamter 2(100%) 2 - -

Kantone 7 (70%) 4 2 1

Stadte und Agglomerationsgemeinden 31 (74%) 26 davon 2 leer 2 3 davon 1 leer
Planungsbiiros 6 (54%) 5 1

Total 46 37 5 4

Total Bereinigt (abz. 3 leere) 43 (66%) 35(76%) 5 (36%) 3 (60%)
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B+S™

INGENIEURE UND PLANER

I GRUNDSATZE BEI AUSWERTUNG

Wann gilt fir uns eine These (siche Fragebogen Seite 3) als bestétigt bzw. qilt sie
als relevant (Fortsetzung)?

+ Beziglich Einzelfragen:
Relevant ab 45% Zustimmung (20 von 43 Stellen).
Beispiel: Unterfrage 1 zu Thema B5; Einsatz von dynamischen Anzeigen -> 16
«Kreuzchen» von 43 méglichen = 37% = These nicht bestatigt /relevant.

+ Herleitung des Schwellenwertes: Mit 45% hat nahezu die Hélfte der Befragten
die These bestatigt. Mit der Wahl von 45% wird dem beschrankten
Teilnehmerkreis und dem damit verbundenen grésseren Zufalligkeitsfaktor
Rechnung getragen.

2. ERGEBNISSE FRAGE A1 B+S™
I NUTZUNGSHAUFIGKEIT

Frage A-1A

B héaufige Nutzung
B seltene Nutzung
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B+SY

INGENIEURE UND PLANER

@ ANDERERE NORMEN

Frage A-1B Andere Normen
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B+ST

INGENIEURE UND PLANER

@8 RICHTLINIEN BUND / KANTON

Frage A-1B Richtlinie Bund/Kt

100

B haufige Nutzung
B seltene Nutzung
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B+ST

INGENIEURE UND PLANER

@ LEITFADEN VERBANDE ETC.

Frage A-1B Leitfdden Verbénde etc.

B haufige Nutzung
B seltene Nutzung

100

B+S™

INGENIEURE UND PLANER

@8 EIGENE REGELWERKE

Frage A-1B Eigene Regelwerke

B haufige Nutzung
B seltene Nutzung

Juli 2018

64



1632 | Normierungskonzept Stadt- und Agglomerationsverkehr

B+S™

INGENIEURE UND PLANER

M ERKENNTNISSE

Frage A-1A: Zu welchen Themen nutzen Sie VSS Normen?

* Haufig genannt (> 45% bzw. sogar > 50%) wurden: Parkierung, Fussverkehr, Veloverkehr,
Signalisation/Markierung, Geometrienormen.

* Eher Selten verwendet werden Normen zum Thema Verkehrstelematik.
Frage A-1B: Nutzen Sie...
...andere Normen?

* Grundsatzlich selten, jedoch relativ haufig zu Leistungsfahigkeit, Bautechnik/Materialtechnik
-..Richtlinien Bund /Kanton?

+ Haufig genannt wird Markierung/Signalisation

...Leitfiden von Verbdnden?

» Haufig genannt bei den Themen Mobilitatsbehinderte, Veloverkehr
...Eigene Regelwerke

* Relativ haufig sind Velo, Bautechnik, Projektmanagement
Eazit:

Aus der Befragung geht hervor, dass insbesondere in den Bereichen Markierung/Signalisation,
Veloverkehr und Mobilitatsbehinderte haufig andere Normen/Richtlinien zur Anwendung kommen.
Insofern weist das auf Verbesserungspotential im VSS Normenwerk hin.

3. ERGEBNISSE FRAGEN A2- B10 B+ST
NHAUPTTHEMEN

Zustimmungsanteil pro Frage

% 50
40 —
30 +—
20
10 +—
0
A2 B1

m— Antworten
—45%

B3 B4 B5

B2 B6 B7 B8 B9 B0
=3
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Die Grafik zeigt je Frage (A2 bis B10) die Summe aller angekreuzten «Unterthemen» aller Teilnehmer im Verhéltnis zur maximal
maoglichen Anzahl «Kreuze» (=Zustimmung) aller Teilnehmer (Angabe in %)
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B+ST

INGENIEURE UND PLANER

@ EINZELFRAGEN ZU HAUPTTHEMEN

4. INTERPRETATION B+S™
I ALLGEMEINE ERKENNTNISSE

+ Eine eindeutige Tendenz ist nicht feststellbar. Die Fragen wurden relativ
ausgeglichen beantwortet, sowohl im Hinblick auf die Hauptthemen (Streuung 35 —
55 % Zustimmung) und Einzelfragen (23-74% Zustimmung)

*  Am meisten Zustimmung (>45% Zustimmung) erhielten nebst Frage A2 die Fragen
B1(Berlicksichtigung Raumverh_;iltnisse in stadt. Rdumen) und B2
(Berlicksichtigung Grundlagen OV).
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B+ST

INGENIEURE UND PLANER

I FrAGE A2; WARUM NUTZEN SIE ANDERE REGELWERKE?

Die folgenden Feststellungen Uberschreiten den Schwellenwert von 45%

Zustimmung:

- Thema in Norm nicht abgehandelt

- Norm in stadt. Umfeld nicht anwendbar

- Norm zu wenig praxistauglich / beantwortet gewilinschte Fragen nicht

B+ST

INGENIEURE UND PLANER

¥ FRAGEN B1-B2

B1, Beriuicksichtigung der knappen Raumverhaltnisseim stadtischen Raum:

+ Die Einzelfragen erreichen alle eine Zustimmung von >/=45%

— Die These, wonach, die knappen Raumverhdltnisse in stadtischen Raumen in
der Norm nicht berticksichtigt sind, hat sich bestatigt.

B2, Beriicksichtigung Planungsgrundlagen OV:

+ Hier wird vor allem in den Bereichen Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmern
und den Publikumsanlagen Anpassungsbedarf (beide Giber 45% Zustimmung)

attestiert.
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B+ST

INGENIEURE UND PLANER

¥ FRAGEN B3-B4

B3, Erganzungsbedarf Leistungsfahigkeitsbeurteilung:

+ Hier sehen die Teilnehmer vor allem bezlglich den Verkehrsqualitaten in
Zusammenhang mit Dosierungen / VM im stddt. Raum Handlungsbedarf (> 45%
Zustimmung).

B4, Lucken im Bereich stadt. Verkehrsmanagement:

+ Keine der Einzelfragen findet Uber 45% Zustimmung. Einzig die Frage zu den
Dosierungen findet genau 45% Zustimmung

B+SY

INGENIEURE UND PLANER

@8 FRAGEN B5-B6

B5, Licken in Bezug Signalisation/Markierung:

+ Hier sehen die Teilnehmer vor allem bezliglich Spezialmarkierungen (FG/Tram)
Handlungsbedarf (45% Zustimmung).

B6, Liicken im Bereich Velonormen:

+ Einzig das Thema Velofiihrung an Knoten erreicht den Schwellenwert von 45%.
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B+SY

INGENIEURE UND PLANER

@8 FRAGEN B7-B8

B7, Lucken in Bezug Fussverkehrsnormen:

< Hier ist Zustimmung allgemein recht hoch, trotzdem Uberschreitet einzig die Frage
nach der Umsetzung des BehiG eine Zustimmung von iber 45%.

B8, Anpassung bautechnische Normen:
« Keine Frage erreicht nur annahernd den Schwellenwert.

— Die These, wonach Licken in Bezug auf bautechnische Normen bestehen, wird
nicht bestatigt.

B+ST

INGENIEURE UND PLANER

@8 FRAGEN B9-B10

B9, Relevanz Normen zu Kosten/Nutzen und Erhaltungsmanagement:

» Diese Frage wurde allgemein wenig bzw. haufig nicht beantwortet, woraus zu
schliessen ist, dass das Thema fiir die vorliegende Fragestellung irrelevant ist.

— Das Thema ist nicht relevant
B10, Normierungspotential neue Technologien:

» Die Frage erreicht knapp den Schwellenwert.
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B+ST

INGENIEURE UND PLANER

N FAZIT

Die Umfrageergebnisse ergeben in Bezug auf die formulierten Thesen ein eher
ausgeglichenes Bild mit einer nicht eindeutigen Tendenz.

Die Zustimmung liegt im Durchschnitt fiir alle Fragen bei 37%. Hier gilt es zu
berlicksichtigen, dass die meisten der Befragten nicht das ganze Normen-
spektrum nutzen und sich deswegen bei der Beantwortung der Fragen auf ihre
Kernthemen konzentriert haben.

Die grosste Zustimmung und damit auch der dringendste Handlungsbedarf
ergeben sich fiir die Themen A2 (Griinde fiir Benutzung anderer Normen),
B1 (Beriicksichtigung der raumlichen Verhaltnisse und B2
(Planungsgrundlagen OV-Anlagen).
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640 000 Verkehrserhebungen; Grundlagen 1988
640 001 Begriffsvereinheitlichung fir Verkehrserhebungen, Terminologie 1983
640 002  |Verkehrserhebungen; Verkehrszahlungen 1988
640 003 Verkehrserhebungen; Verkehrsbefragungen 1988
640 004  |Verkehrserhebungen; Erhebungen beim Parkieren 1988
640 005b |Verkehrserhebungen; Ganglinien und durchschnittlicher taglicher 2010 |Defizit: Sattigungseffekte sind ausdriicklich ausgeschlossen. Zu untersuchen: Ganglinien und Verteilung
Verkehr fur Stadt- und Agglostrassen in gesattigten Netzen, ggf. einzeln fiir die verschiedenen Typen von
Ballungsraumen (grenznah, Binnenland, grosse und mittlere Stadt- und Agglogemeinden). Anzustrebendes
Ergebnis: Darstellung in Norm, aufzeigen von Gemeinsamkeiten und Unterschieden im nein [INFK 1.1
Verkehrsaufkommen der verschiedenen Ballungsrdume, Darstellung typischer Gangliniengruppen in
gesattigten Netzen
640 006  |Auswertung von Strassenverkehrsunfallen; Kopfnorm 1997
640 008 Strassenverkehrsunfélle; Analyse von Unfallzahlen, Unfallstatistiken 2000
Vergleiche und Entwicklungen, Beispiele
640 010 Strassenverkehrsunfélle; Unfallanalysen sowie Kurz-, Gefahren- und 2001
Risikoanalysen
640 010 Strassenverkehrsunfalle; Unfallanalysen sowie Kurz-, Gefahren- und | 2002
Risikoanalysen, Beispiele
640 015a |Verkehrserhebungen; Dokumentation von Verkehrsaufkommen 2009
640 016a |Massgebender Verkehr 1999
Defizit: Als Dimensionierungsgrundlage dient der massgebende stiindliche Verkehr, welcher zwischen der
30. und der 100. Stunde liegt. Inwiefern diese Zahlen in stadtischen gesattigten Netzen anwendbar sind, geht
aus der Norm nicht hervor. Zu untersuchen: Kann in stadtischen gesattigten Netzen diese Norm .
angewendet werden? Gibt es andere Grossen als 30. und 100. Stunde, mit welchen sich der massgebende T AL Sl
Verkehr in stadtischen R&umen definieren ldsst? Anzustrebendes Ergebnis: Definition massgebender
Verkehr in stadtischen gesattigten Netzen (Netze an oder Uber der Kapazitatsgrenze).
640 017a |Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitét, Belastbarkeit; Grundlagennorm 1999 |Defizit; Die Norm formuliert funf Verkehrsqualitatsstufen (VQS) von frei fiessendem Verkehr ohne [SVI 2004/032 intermodale
Behinderungen bis zur Verkehrsuberlastung. Weiter definiert sie die in der Planung anzustrebenden VQS. Strecken-/Linien-/
Inwiefern diese VQS fiir den Agglo- und Stadtverkehr in geséttigten Netzen (Netze an oder liber der Netzleistungsfahigkeit V
Kapazitatsgrenze) aussagekraftig sind und wie hoch die Messlatte fur Planungen in stadtischen Raumen
anzusetzen ist, wird nicht berticksichtigt. Zu untersuchen: Taugt das herkémmliche System mit den VQS
zum Nachweis einer Leistungsfahigkeit in einem geséttigten Netz? Gibt es alternative Kriterien, die zur ja [I[NFK2.2
Beurteilung und Dimensionierung herangezogen werden kénnen? Wie ist mit Neuverkehr aus verdichteter
oder neuer Nutzung in einem bereits gesattigten stadtischen Netz umzugehen? Anzustrebendes Ergebnis:
Kriterien zur Beurteilung der massgebenden Verkehrsqualitat in stadtischen teil- oder ganz gesattigten
Netzen und Angabe der anzustrebenden VQS.
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640 019

Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Einfahrten in
Hochleistungsstrassen

o |Jahr der
& |Publikation

Defizit: Wahrend mit SN 640 019 eine Norm zur LF bei Einfahrten in HLS besteht, gibt es keine Norm fiir
den umgekehrten Ubergang von HLS auf das untergeordnete Netz. Dieser ist gerade im stadtischen Raum
mit knappen Platzverhaltnissen und einer Vielzahl von Anforderungen (kein Riickstau auf HLS,

Gewabhrleistung 6V Vorfahrt, FG etc.) nicht einfach zu dimensionieren und auszugestalten. Zu untersuchen:

Lange von Verzégerungsstreifen in Abhangigkeit der Anzahl ausfahrender Fahrzeuge, Beispiele optimaler
Ausgestaltung des Anschlussknotens, mégliche VM-Massnahmen, anzustrebende VQS. Anzustrebendes
Ergebnis: Aus der bestehenden SN 640 019 ist eine neue Norm zu schaffen, welche die Schnittstelle HLS -
Stadtisches Netz in beide Richtungen behandelt. So ist der bestehende Normteil anzupassen und mit der
Vorgehensweise zur verkehrstechnischen Dimensionierung, der Angabe der Grenzbelastung pro Knotentyp,
den optimalen Knotentypen, einer Dimensionierungsrichtschnur fur die Lange und Anzahl der
Ausfahrtsspuren in Abhéngigkeit des Stauraums und angrenzenden Knotentyps zu erganzen.

SVI 2004/032 intermodale
Strecken-/Linien-/
Netzleistungsfahigkeit V

NEU

Einfluss Fussgéangerquerungen, 6V, Velo etc. auf Leistungsfahigkeit
von stéadtischen Strassen und Knoten ohne LSA

Defizit: Die Leistungsfahigkeiten an Knoten und auf freier Strecke sind im Normwerk ausfiihrlich
abgehandelt. In stadtischen Raumen sind hingegen oft die tibrigen "Stérungen" wie Fussgangerquerungen,
6V, nicht iberholbare Velo etc. leistungsbegrenzend. Einer Abschatzung dieser Einflisse stehen keine
Grundlagen zur Verfligung. Zu untersuchen: Einfluss der erwahnten Faktoren sowie Langsparkierung,
Anlieferung etc. auf die Leistungsfahigkeit einer Strecke oder eines Knotens. Anzustrebendes Ergebnis:
Grundlagen zur Abschatzung der Leistungsfahigkeit von Strassen und Knoten in Abhangigkeit von
querenden FG, Velolangsverkehr und 6V, Definition von modifizierten Verkehrsqualitatsstufen.

SVI 2004/032 intermodale
Strecken-/Linien-/
Netzleistungsfahigkeit V
Forschung initiiert (2016/624)

640 022

640 023a

Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Knoten ohne
Lichtsignalanlage

Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Knoten mit
Lichtsignalanlagen

1999

2008

Defizit: Die Norm beriicksichtigt Einflisse von Velos und Fussgangern nicht. Zu untersuchen: In dicht
besiedelten Raumen sind gerade diese erwahnten Verkehrsteiinehmer in Bezug auf die Leistungsfahigkeit
das limitierende Element. Deren Einfluss ist daher zu untersuchen. Anzustrebendes Ergebnis: Praktikable
Grundlagen zur Abschatzung der Leistungsfahigkeit unter Berticksichtigung des Langsamverkehrs und des
6V. Angabe von z.B. Abminderungsfaktoren in Prozent von der theoretischen LF in Abhangigkeit von der
Anzahl querender Fz, des Veloanteils oder der 6V Frequenzen.

NFK 2.2

640 024a
640 026

Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Knoten mit
Kreisverkehr
Projektbearbeitung; Projektstufen

Juli 2018

2006
2012

Defizit: Die Norm beschreibt die generellen Planungsstufen. Auf die im stadtischen Raum meist
erforderlichen Planungselemente Betriebs- und Gestaltungkonzept (Vorstufe oder 1. Bearbeitungsschritt des
Vorprojekts) und die in der Konzept-/Studienphase immer haufger durchgefiihrten Studienauftrage,
Projektwettbewerbe, Workshopverfahren, Testplanungen usw. wird dagegen nicht eingegangen.
Anzustrebendes Ergebnis: In der Norm sind die erwahnten Planungselemente zu integrieren und deren
Zweck, Einsatzgebiet, Eigenheiten usw. darzulegen.

NFK 4.8
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640 027  |Projektbearbeitung; Planungsstudie 1998 |Defizit: Die Norm geht auf die komplexen Zusammenhange und die notwendige ganzheitliche Sicht in
stadtischen Raumen zu wenig ein. Anzustrebendes Ergebnis: Erganzung mit Grundsatzen zur stadtischen
Verkehrsplanung (integrierte / gesamtverkehrliche Netzplanung, fliessender / ruhender Verkehr,
Zielsysteme Planungsgrundsatze beziglich Erschliessung, Erreichbarkeit, Modalsplit, Abstimmung
Siedlung/Verkehr).
NEU Projektbearbeitung; Betriebs- und Gestaltungskonzept Defizit: Fir das im stadtischen Raum meist erforderliche Planungselement Betriebs- und Gestaltungkonzept
besteht keine Norm in Bezug auf die Projektbearbeitung. Anzustrebendes Ergebnis: In der neuen Norm
sind die Inhalte, das Vorgehen, die anzustrebenden Ergebnisse sowie die Rollen der beteiligten Stellen
darzustellen. Normaufbau in Anlehnung an SN 640 027 -032.
640 028 Projektbearbeitung; Vorprojekt 2002
640 029 Projektbearbeitung; Definitives Projekt 2002
640 031 Projektbearbeitung; Realisierung 2002
640 032 Projektbearbeitung; Bewirtschaftung 2005
640 033 Projektdarstellung; Grundlagen und Anforderungen 2002 |Defizit: Die Norm beschreibt die Plandarstellung. Im Stadt- und Agglomerationsverkehr oft vorkommende
Elemente wie Tram und Trolleybusinfratsruktur, Haltestellenkanten, Freihalteflachen, Aufmerksamkeistfelder
etc. finden darin jedoch keinen Niederschlag. Anzustrebendes Ergebnis: In der Norm sind die erwahnten nein [FUG 7.3
Signaturen und Darstellungen zu integrieren.
640 035 Projektdarstellung; Signale, Markierung 1985 |Defizit: Die Norm beschreibt die Plandarstellung von Signalisation und Markierung. Diese Norm ist 20jahrig
und entspricht darstellerisch nicht mehr den heutigen Bediirfnissen. Farben werden keine verwendet.
Spezifische Signalisationen fiir Tram und Bus fehlen. Anzustrebendes Ergebnis: Die Norm ist zu revidieren,
den heutigen Gepflogenheiten (Farbgebrauch etc.) anzupassen und die spezifischen Signalisationen von nein || NFK 5.2
Bus und Tram zu integrieren. Allféllige Uberschneidungen mit anderen Normen zur Thematik Signalisation
und Markierung sind zu klaren.
640 039 Projektierung, Grundlagen; Einfilhrung in die Normen uber die 1995
Projektierung der Linienfiihrung
640 039-1 |Strassenprojektierung; unterhaltsfreundliche Gestaltung von 2001 |Defizit: Die Norm beschreibt allgemein die Grundsatze einer unterhaltsfreundlichen Gestaltung des
Strassenaniagen Strassenraums. Zu untersuchen: Die besonderen Verhaltnisse im innerstadtischen Raum
(Platzbedingungen, Nutzungsdichte etc.) weisen allenfalls besondere Anforderungen an eine
unterhaltsfreundliche Gestaltung auf. Es ist zu untersuchen, um welche wesentlichen Elemente es sich
handelt und wie diese ausgestaltet sein miissen, um den Anforderungen an den Unterhalt zu gentigen (z.B. ja [[NFrs4
Randabschlisse, Pflasterungen, auskragende Elemente etc.). Weiter ist zu priifen, ob Widerspriiche zu
Vorgaben zum BehiG bestehen, und wie mit im Widerspruch zu einer unterhaltsfreundlichen Gestaltung
stehenden Vorgaben aus dem BGK umzugehen ist bzw. wie diese behoben werden kénnen.
Anzustrebendes Ergebnis: Mit den spezifischen Erfordernissen im stadtischen Raum erganzte Norm.
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