Entwicklung des

Schweizerischen Strassenverkehrs

Mitglieder der begleitenden SVI-Kommission:

W. Kindig, c¢/o ASB, Bern
A. Robert-Grandpierre, Ing.-biiro, Lausanne
Dr. J. Schdlchli, c/o FRS, Bern

Forschungsstelle:

SNZ Ingenieurbliro AG Seiler Niederhauser Zuberbiihler,
Jungholzstrasse 6, 8050 Ziirich, Tel. (01) 311 88 33

Sachbearbeiter:

C. Zuberbiihler, c/o SNZ, Ziirich
B. Hugi, c/o SNz, Ziirich

Zusammenfassung Seite II
Resumé Seite V
SNZ#£1286/CZ ,HU, 106

Oktober 1981




Entwicklung des Schweizerischen Strassenverkehrs FA 36/80 - II -

ZUSAMMENFASSUNG

Aufgabe und Zweck:

Bediirfnis beziiglich
Indexzahlen:

Jihrlich wird auch auf dem Gebiet der Verkehrsstatistik
ein reiches Datenmaterial gesammelt und zum Teil ver-
offentlicht. Flr einen grossen Interessenskreis ware

es bedeutungsvoll zu wissen, wo, wann und wie sich

der Strassenverkehr in der Schweiz entwickelt hat.
Diese Angaben éucht der Interessierte heute weitgehend

vergebens in den Verkehrsstatistiken.

Aufgabe und Zweck dés vorliegenden Forschungsbe-
richts ist es, in umfassender Weise die Bediirfnisse
der Interessenten sowie die Bezugsgrdssen, die bei
der Ermittlung der Verkehrsentwicklung eine Rolle
spielen konnten, darzulegen. Ferner werden alle den -
Verkehr betreffenden Statistiken und Auswertungen
katalogisiert und - sofern erforderlich - kurz
charakterisiert. Dies mit der Absicht, dem Praktiker
eine wertvolle Uebersicht iiber das vorhandene Zahlen-
material zu vermitteln. Schliesslich werden Vor-
schldge fiir die Wahl der wesentlichen Bezugsgrossen
aufgefiihrt und die Methode zur Berechnung der jdhr-
lichen, Verdnderungen im schweizerischen Strassenver-
kehr dargelegt. ‘

Im Vordergrund steht das Bestreben, das jahrlich in
grosser Menge anfallende Datenmaterial der Verkehrs-
zdhlungen und Erhebungen zu ordnen und zu relati-
vieren. Indem kiinftig die Zahlenwerte lber Verkehrs-
zunahmen mit Indices versehen verdffentlicht werden
sollen, erweitert sich der Bereich der Anwendungs-
moglichkeiten. Wichtig scheint, dass die Indices so
allumfassend als moglich, andererseits so differen-
ziert als hinreichend und finanziell vertretbar sind.
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Unterlagen, Moglich-
keiten und Vor-
schldge:

Entscheidend ist ferner, dass die Systematik der
Indexzahlen einfach und einheitlich und die Signifi-
kanz der Werte gross ist. Erwlinscht sind Tetztlich
auch Hinweise auf den Vertrauensbereich der Zahlen-

werte.

Im Katalog der Unterlagen wird unterschieden zwischen
Standard EDV-Auswertungen des Bundesamtes fiir Stras-
senbau (ASB) sowie Sonderauswertungen des ASB. Unter
dem Titel "Andere Unterlagen" werden verschiedene
Jahresstatistiken von diversen Aemtern und offentlicher
Betriebe sowie Publikationen und Forschungsberichte

aufgefiihrt.

Es wird gezeigt, dass es sinnvoll ist, zur Berechnung
vorderhand nur das Zahlenmaterial des ASB beizuziehen.

Als Bezugsgrossen wird vorgeschlagen von Kombi-
nationen gemdss der nachfolgenden Matrix auszugehen:

Kombinationsmatrix fiir 3 Bezugsgrgssen
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Berechnungsmethode: Die Berechnung der Zahlenwerte (man geht grundsdtz-
| lich davon ‘aus, dass sich der Verkehr in der Schweiz
weiterhin in zunehmendem Sinne entwickelt), wird
fiinf wesentliche Phasen umfassen:

Phase Zuordnungen und Definitionen

Phase Zunahmeberechnungen

Phase

1:
2:
Phase 3: Interpretationen und Gewichtungen
4: Ziehen von Vergleichen

5:

Phase Darstellen der Ergebnisse

Die Phase 1 wird bei der erstmaligen Berechnung er-
hebliche Arbeit erfordern, geht es doch darum, unter
den rund 150 bestehenden automatischen ASB-Z3h1-
stellen die je Bezugsgrossenkombination repridsentativen
Stellen auszuwdhlen. Die Phasen 2 bis 5 sind Arbeits-
abldufe, die sich bei den jahrlichen Berechnungen mit
relativ wenig Aufwand wiederholen lassen.

Ausblick und weiteres Die vorliegende Forschungsarbeit wurde von einer SVI-
Vorgehen: Kommission begleitet. Diese teilt einhellig die An-
sicht, dass mit dieser Untersuchung eine wichtige
IZwischenstufe erreicht ist auf dem Weg zu Indices
uber die schweizerischen Zunahmen des Strassenver-
kehrs. Diese Stufe dient als Ausgangsbasis fiir die
weiteren Arbeiten, die unverziiglich an die Hand ge-

nommen werden sollen.
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RESUME

Probléme et but:

Le besoin se rappor-
tant aux nombres de
1'index:

Chaque année, on rassemble une documentation assez
compléte dans le domaine de la statistique sur le
trafic. I1 serait trés important de savoir pour un
groupe d'interessés, ol et quand le trafic routier
s'est développé en Suisse. L'interessé cherche ces
données en vain dans les statistiques sur le trafic.

Le probléme et le but du rapport de recherche mentionné
ci-dessus, est de présenter d'une facon détaillée les
besoins des interessés ainsi que les références qui
pourraient jouer un rdle pour le rapport sur le
développement du trafic. Plus tard, toutes les
statistiques et toutes les mises en valeur se rapportant
au trafic, seront cataloguées et si c'est possible,
briévement caractérisées. Ceci avec 1'intention de
communiquer au praticien une vue d'ensemble valable

sur le matériel des nombres existant. Finalement, on
fera des propositions quant au choix des références
réelles et on présentera 1a méthode pour le compte des
changements annuels dans le trafic routier suisse.

Au premier plan se trouve 1'effort de classer les
enquétes et 1'énorme documentation concernant les
comptages de la circulation routiére. Tandis que les
valeurs des nombres sur 1'augmentation du trafic doivent
étre publiées pourvues d'indices, le domaine des possi-
bilités d'usages s'agrandit. I1 semble important que
les indices soient représentables aussi universellement
que possible et d'autre part aussi différemment que
suffisamment et financiellement. Plus tard, il est
décisif que la systématique des nombres de 1'index soit
si simple et uniforme et que Ta signification des
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Documentation, pos-

sibilités et pro-
positions:

valeurs soit grande. Récemment, on désire avoir des
indications sur le domaine de confiance des valeurs

des nombres.

Dans le catalogue des documents, on fait la différence
entre les mises en valeur normales de 1'office fédéral
des routes et Tes mises en valeur spéciales de 1'office
fédéral des routes. Sous le titre "Andere Unterlagen",
on peut y lire diverses statistiques annuelles de
différents services et d'entreprises publiques, ainsi
que des publications et des rapports de recherche.

On peut prouver qu'il est sensé de ne tenir compte pour
le moment que du matériel des nombres pour 1'évaluation.

Comme références, on propose de partir des combinaisons
d'aprés les schémas suivants:
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Méthode de 1'évaluation: Comme on pense par principe que le trafic suisse
continue & se développer en augmentant, 1'évaluation
des nombres contiendra 5 phases:

Phase Rangements et définitions

Phase Evaluation de 1'augmentation

Phase

1:
2:

Phase 3: Interprétations et importance
4: Description des comparaisons
5:

Phase Description des résultats

Lors des premiéres évaluations, la phase 1 exigera un
travail considérable, car il faut choisir parmi les
150 postes de recensement existant de 1'0OFR, des
postes représentatifs selon leur combinaison. Les
phases 2 et 5 sont des échéances de travail qui se
répétent, lors des évaluations annuelles, avec
relativement peu de frais.

?erspecite et marche Le travail de recherche qui nous occuppe, a été accom-
a suivre: pagné d'une commission de la SVI. Celle-ci partage

les mémes idées c'est-a-dire qu'on a pu établir, gréce
a cette enquéte, uns phase intermédiaire quant aux
indices sur les augmentations du trafic routier suisse.
Cette phase sert de base pour les prochains travaux,

qui doivent é&tre entrepris dans 1'immédiat.
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AUFGABE

1

3

Einleitung

1

.2

Die vorliegende Forschungsarbeit befasst sich im Fachbereich "Ver-
kehrsingenieurwesen" mit dem Thema Jahreszunahme des schweizerischen
Strassenverkehrs. Es sollen die Moglichkeiten aufgezeigt werden,
eine Methode zu entwickeln, die erlaubt, jdhrlich einen Verkehrszu-
nahmeindex fiir die Schweiz sowie differenzierte Indices bspw. fir
Regionen oder bestimmte Strassenklassen usw. zu errechnen. Somit
besteht eine Analogie zu den Zahlen des Bundesamtes fiir Industrie
und Gewerbe (BIGA), die Aussagen iiber die Entwicklung der Landes-
indexe der Konsumentenpreise vermitteln.

Vorgeschichte des Auftrages

Dem vorliegenden Forschungsauftrag Nr. 36/80 lag urspriinglich fol-
gender Bearbeitungsvorschlag zugrunde, der dem Schweizer Strassen-
verkehrsverband (FRS) am 20. Januar 1978 eingereicht wurde:

1. Bestandesaufnahme

Zusammenstellung der zur Verfligung stehenden fortgeschriebenen
Statistiken
Vergleichsbasis herstellen

Zusammenhdnge zwischen den Statistiken darstellen

Vergleichbarkeit mit weiteren Statistiken (insbesondere auch
offentlicher Verkehr)

2. Indikatoren definieren

- Verkehrsaufkommen
- Verkehrsbelastungen
- Verkehrsleistungen
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3. Festlegen der benotigten Bezugsgrossen fiir die differenzierten Indices

Regionen
Strassenklassen

Verkehrszustédnde
Tag/Nacht
Werktag/Wochenende

Schwerverkehr usw.

4. Erarbeitung der Methode

5. Kalibration der Methode

- Aufbereitung von Kalibrationsunterlagen (versch. Jahre)
- Anwendung der Methode auf verschiedene Jahre
- Kontrolle, Verbesserungen der Methode

6. Empfehlungen

Fortschreibung der Indices

Anwendung in der Praxis

Liicken in den Erhebungen

Evt. Vorschldge fiir ergdnzende Erhebungen

Die Bearbeitung des Forschungsauftrages in dieser umfassenden Form
schien unzweckmdssig (vgl. Schreiben vom 11.9.78 des FRS) da:

- eine Bestandesaufnahme beim ASB z.T. schon vorhanden sei.

- all1fdllige Erganzungen beim ASB bearbeitet werden konnten

- die Berechnung der Indices sowie die Veroffentlichung der Ergeb-
nisse beim ASB vorzusehen ware

- der Forschuanste]]e die Aufgabe zu libertragen sei, die metho-
dischen Berechnungsgrundlagen zu erarbeiten um diese dann von einer
begleitenden Arbeitsgruppe der SVI iiberpriifen zu lassen.

Entsprechend diesen Wiinschen und Anregungen wurde ein iiberarbeitetes

Gesuch fiir einen Forschungskredit eingereicht.
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1

.3

Modifikation der Randbedingungen

Nach Priifung des am 11. Mdrz 1980 eingereichten reduzierten Kredit-
gesuches wurde mit Schreiben vom 24. Oktober 1980 der Forschungsauf-
trag Nr. 36/80 erteilt. Dementsprechend sollte aufgrund des Daten-
materials, das aus den automatischen ASB-Verkehrszdhlungen zur Ver-
fligung steht sowie anderer Verkehrsstatistiken eine Methode zur Be-
stimmung von differenzierten Indices liber die Zunahme des schweize-
rischen Strassenverkehrs erarbeitet werden.

Die begleitende Arbeitsgruppe, welche den vorliegenden Bericht am
12.11.1981 verabschiedet hat, besteht aus folgenden Mitgliedern:

- W. Kiindig, c¢/o ASB Bern
- A. Robert-Grandpierre, Lausanne
- Dr. J. Schdlchli, c/o FRS Bern

Wie vorgesehen, erfolgte die Bearbeitung des Auftrages in enger Zu-
sammenarbeit mit dem ASB, allen Beteiligten und insbesondere '
Herrn W. Kiindig sei filir seine bereitwillige, sehr kompetente Unter-

stiitzung an dieser Stelle Dank abgestattet.

Im Verlaufe der Auftragsbearbeitung zeigte sich, dass das ASB all-
fdllige Aufbereitungsarbeiten sowie die Berechnung der Indices nur
im Rahmen seiner eigenen Statistiken (automatische Dauerzdahlungen
und manuelle Flinfjahreszdhlungen) iibernehmen konnte. Um eine ausge-
wogene Losung bei der Festlegung und Abgrenzung der Bezugsgriossen
zu erzielen, bediirfte es zudem konkreter Vorschldge interessierter
Fachstellen.

Der Rahmen der Forschungsarbeit musste entsprechend eingeengt werden.

Zwangsldufig beschrdnkt sich der vorliegende Bericht auf folgende
Schwerpunkte:

Winsche und Bediirfnisse der Praktiker

Jdhrlich verfiigbares Zahlenmaterial (Katalog der EDV-Auswertung
beim ASB)
Sonderauswertungen (Ueberblick)

Weiteres Vorgehen, Vorschldge und Anregungen
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Jahrlich wird vom Bund sowie etlichen Kantonen und Gemeinden ein um-
fassendes Datenmaterial iiber den Strassenverkehr in der Schweiz er-
hoben. Diese Daten werden recht unterschiedlich aufbereitet und aus-
gewertet. Deswegen bereitet es oft Schwierigkeiten und wirft Probleme
auf, wenn diese Ergebnisse zu irgendwelchen Zwecken verwendet werden
sollen. Die praktischen Anwendungsmoglichkeiten sind eingeschrinkt.

Insbesondere ist es nicht moglich, generelle Aussagen ilber die jahr-
lichen Verdnderungen bzw. Zunahmen vornehmen zu kdnnen, da einheit-

liche Bezugsbasen fehlen. Reprdsentative Vergleiche, sowohl von ver-

nisse unter sich, stehen abgesehen von zdhlstellenbezogenen Angaben

2. BEDUERFNISSE BEZUEGLICH DER INDEXZAHLEN

2.1 Probleme, Ausgangslage
schiedenen Jahresergebnissen als auch von Reihen der Jahresergeb-
kaum oder iberhaupt nicht zur Verfiigung.

2.2  Interessenten

An systematisch und vereinheitlicht zusammengestellten Erhebungser-
gebnissen, die verbindliche Aussagen liber die jdhrlichen Verkehrszu-
nahmen in der Schweiz zulassen, sind in erster Linie folgende Kreise
interessiert:

- Strassen- und Verkehrsfachleute (Dimensionierung, Steuerung, Rege-
lung, Analysen, Prognosen, Expertisen)

- Planer, Umweltschiitzer und Politiker (Ausbau, Infrastruktur,
Immissionen/Schutz, Strassenneuerstellung/-ausbau)

- Finanz- und Wirtschaftskreise (Zolldirektion, Versicherungsge-
sellschaften, Erddolhandel und -industrie)

- Tourismus, Freizeitindustrie (Oeffnungszeiten, Personaleinsatz,
Larm)

- Polizei, Zoll (Personaleinsatz, Ueberwachung, Kontrolle)
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- Qeffentlicher Verkehr (Koordination, gegenseitige Beeintrdchtigung.,
Aufhebung von Bahniibergdngen, Geblihrenerhebung)

- Gesundheitseinrichtungen (Notfalldienste, Unfallverlauf)
- Massenmedien (Orientierung)

- Autoindustrie, Dienstleistungsbetriebe fiir privaten Verkehr
(Tankstellen, Pannenhilfen, Garagen, Raststdtten etc.; Infra-
struktur, Oeffnungszeiten, Betriebsplanung, Gebiihrenpolitik,
Transportunternehmungen)

2.3  MWiinsche und Bediirfnisse der Interessenten

Es ist naheliegend, dass die Bediirfnisse von derart breitgefdcherten
Interessenkreisen sehr mannigfaltig sind. Deshalb bereitet es Mihe,
Kriterien zu finden, die flir alle Interessenten gleichermassen brauch-
bare Informationen iiber den Verkehr resp. dessen Verdnderung ergeben.

- Bedeutend sind die Aussagen iiber Durchschnitts- und Spitzenwerte.

- Eine unbestrittene Vorrangstellung nimmt die Entwicklung der
Ganglinien, jene der Tages-, -Wochen- und Jahresganglinien ein
{Interessenkreise gemdss Kap. 2.2).

- Ferner spielt in manchen Bereichen die Entwicklung des Verkehrs an
ausgewdhlten Tagen (Fest- und Feiertage, Weekends) oder fiir be-

stimmte Zeitspannen (Ferienzeit, Sommer, Winter) eine wichtige
Rolle.

- Winschbar sind Angaben dariiber, auf was fiir Strassentypen welche

Fahrzeugkategorien Zunahmen verzeichnen.
- Interessant konnte ev. auch eine geographische Aufteilung der

Schweiz in mindestens drei Gebiete (Vorschlag: deutsche/ratoro-
manische, franzésische, italienische Schweiz) sein.
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- Zur Wertung und Realisierung der j&hrlichen Verkehrszunahmen sind
Querbeziige zu anderen Statistiken bedeutungsvoll. Als Beispiele
sind aufgefiihrt: Statistik der Bevidlkerung, der Siedlungsfldchen,
des Fahrzeugbestandes, des Strassennetzes, der Unfdlle, der Frei-
zeit, des Fremdenverkehrs, des strassenunabhdngigen Verkehrs
(Schiene, Wasser, Seil, Luft), des Benzinverbrauchs, des Realein-

kommens etc.

2.3.1 Allgemeine Forderungen beziiglich der Indexzahlen

Gleichsam als Pflichtenheft fiir die zu entwickelnde Methode zur Be-
stimmung von differenzierten Indices konnen folgende allgemein-
gliltigen Forderungen aufgestellt werden:

a) Die Indices haben so allumfassend als moglich, jedoch so differen-
ziert als hinreichend zu sein (die Kriterien hiezu sind noch zu

erarbeiten).

Die Informationswlinsche sind mit den erforderlichen Aufwdanden
zu optimieren.

b) Die Systematik der Indexzahlen soll einheitlich und einfach sein.
Es soll Gewdhr dafiir bestehen, dass die Zahlenwerte - sofern er-
forderlich und erwiinscht - riickwirkend, jedoch zuverlissig bis

in die fernere Zukunft errechenbar sind.

c) Es sind Hinweise auf Schwankungsbereiche infolge besonderer Um-

stdnde aufzufiihren (Angabe der Konfidenzbereiche fiir die er-
mittelten Werte).
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2.3.2 Bediirfnisse und umfassender Ueberblick iliber Bezugsgrossen

Im Anhang I befindet sich einerseits eine in Matrixform dargestellte
Liste der Interessenten beziiglich der Entwicklung verschiedener Ver-
kehrskenngrossen. Andererseits wurde in einem morphologischen Kasten
die Zusammenfassung von Teilmengen als Unterlage zur Bestimmung der
Bezugsgrossen flir die Angaben iiber die jdhrlichen Verkehrszunahmen
vorgenommen.

Diese beiden Darstellungen sollen das breite Spektrum moglicher
Interessentenkreise und Bezugsgrossen illustrieren.
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3. UNTERLAGEN
3.1 Standard EDV-Auswertung des Bundesamtes fiir Strassenbau (ASB)
3.1.1 Monatsergebnisse

Das ASB verdffentlicht monatlich - nach einer Auswertefrist von rund

2 Monaten - die Monatsergebnisse der automatischen Strassenverkehrs-

zdhlungen. Die Zdhleinheit ist das Motorfahrzeug.

Aus der sogenannten MA-Tabelle sind folgende Daten ersichtlich:

Tabelle

Titel

Inhalt

MA

Monatsergebnisse der
Automatischen Zahlungen

Erhd1tlich nach

- Zdhlstellen geordnet

- Strassenarten geord-
net,

- ‘geogr. Lage der Zst.
geordnet

Angabe von:
- Monatsmittel des 24-Std.-Verkehrs fir

Dienstag bis Donnerstag
Montag bis Freitag
Samstage

Sonntage

alle Wochentage

- Max. Tagesverkehr mit Datum

- Montag bis Freitag
- Samstage
- Sonn- und Feiertagsverkehr

- Max. Stundenverkehr (inkl. Stunde
und Datum):

- Montag bis Freitag
- Samstage
- Sonn- und Feiertage

Die Monatsergebnisse umfassen heute 10 A4-Bldtter, die broschiert beim
ASB erhdltlich sind.
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3.1.2 Jahresergebnisse

Seit 1979 erscheint alle 2 Jahre (zuvor alle Jahre) der Jahresbericht
zur Automatischen Strassenverkehrszdhlung. Herausgeber ist das Bundes-
amt fir Strassenbau (ASB). Es werden folgende Daten publiziert:

- VYerzeichnis und Karte der Automatischen Verkehrszdghler der Schweiz

- Monats- und Jahresmittel des 24-stiindigen Verkehrs, die je pro Zdhl-

stelle aufgefiihrt sind (Zdhleinheit: Motorfahrzeuge, gleiche Wochen-
tagaufteilung wie bei der MA-Tabelle, vgl. Kap. 3.1.1, insgesamt

18 Bldtter; die Tabelle gehOrt auch zum Versandprogramm des Monats-
bulletins)

- Tabellen 1: je pro Zahistelle sind in Absolut- und Prozentwerten an-
gegeben: Der Zusammenhang zwischen dem Jahresmittel M, dem hochsten
Monatsmittel, dem hochsten Werktagswert (Montag bis Freitag), dem
hochsten Samstagswert sowie dem hochsten Sonntags- oder Feiertags-
wert (insgesamt 4 Bldtter)

- Tabellen 2: pro Zdhlstelle werden in Prozentwerten des Jahresmittels
der drei letzten Jahre aufgefiihrt: hochstes Monatsmittel, hochster
Werktag, hochster Samstag, hdchster Sonn- oder Feiertag (insgesamt
4 Blatter)

- Tabellen 3: pro Zahlstelle sind sowohl absolut als auch in Prozenten
des Jahresmittels ersichtlich: Die Jahresspitzenstunde, die 30., 50.,
100. sowie die 200. hochste Stunde des Jahres (insgesamt 3 Bldtter)

- Tabellen 4: pro Zdhlstelle sind die Jahresmittel des 24-stiindigen
Verkehrs aller Wochentage den Ergebnissen der letzten vier Jahre
gegeniibergestellt (insgesamt 4 Bldtter)

- Tabellen 5: pro Zghlstelle werden der 30. hochste Stundenwert des
Jahres sowie der Prozentwert zum Jahresmittel angegeben und diese den
Ergebnissen der letzten drei Jahre gegeniibergestellt (insgesamt 4
Blatter)
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- Jahresganglinien: pro Zdhlstelle sind aufgezeichnet: In einer Graphik A

die Absolut- und die Prozentwerte der Tageswerte eines Jahres, in
einer Graphik B die Wochentage in Prozenten des Jahresmittels (7 Kurven).

3.1.3 Schweizerische Strassenverkehrszahlung v

Im Turnus von 5 Jahren geben das Bundesamt fiir Statistik (BFS) und ASB die
Ergebnisse der Strassenverkehrszdhlung (die letztmalig 1980 stattfand)
heraus. Es werden folgende Daten und Ergebnisse verdffentlicht (bei allen
Tabellen und Belastungskarten sind die 14-stiindigen Querschnittswerte
aufgefiihrt):

Zdhlstellenverzeichnis mit Hinweisen zur Vergleichbarkeit mit friiheren
Jahren (z.B.: 44 Haupt- und 424 Nebenzdhlstellen im Jahre 1975)

- Tabellen 1: Tagesverkehr aller Motorfahrzeuge nach Zdhltagen (fiir alle
Hauptzahlstellen wdhrend 15 Erhebungstagen, Erhebungszeitspanne von
7.00 - 21.00 Uhr, insgesamt auf 2 Doppelseiten dargestellt)

- Tabellen 2: analoge Angaben wie bei Tabellen 1, jedoch fiir die Neben-
zdhlstellen fiir je drei Erhebungstage (insgesamt 5 Doppelseiten)

- Tabellen 3: fiir alle Z&hlstellen erfolgt die Angabe des durchschnitt-
Tichen Tagesverkehrs nach Fahrzeugarten. Unterschieden werden folgende
Motorfahrzeugkategorien:

. Personenwagen

- Gesellschaftswagen

- Lieferwagen

- Schwere Lastfahrzeuge (Lastwagen, Lastenziige, Sattelschlepper,
Spezialfahrzeuge)

. Motorrdder

(insgesamt 11 Seiten)

- Tabellen 4: Nur fiir die Hauptzdhlstellen wird angegeben: Der wihrend
15 Tagen erhobene durchschnittliche Tagesverkehr nach Fahrzeugarten

V Diese Zdahlung wird auch UNO-Zdhlung genannt, da sie nach internationalen
Richtlinien durchgeflihrt und ausgewertet wird.
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und Herkunft der Motorfahrzeuge. Dabei ist die Unterscheidung der
Motorfahrzeuge gleich wie in den Tabellen 3. Die Herkunft wird nach
In- und Ausland unterteilt (insgesamt 2 Doppelseiten)

- Tabellen 5: fiir die Hauptzdhlstellen werden in analoger Darstellung
auch die durchschnittlichen Sommerergebnisse, ermittelt aus sechs
Erhebungstagen, aufgefiihrt (insgesamt 2 Doppelseiten)

- Karten:
. Strassennetz der Schweiz mit Zahlstellen
- Durchschnittlicher Tagesverkehr der Motorfahrzeuge aus 15 Z&hltagen
- Tagesverkehr der Motorfahrzeuge an einem ausgewdhlten Sommertag bei
geoffneten Passstrassen.

3.1.4 Nicht veroffentlichte Standardauswertungen des ASB

Nebst den bereits unter Kap. 3.1.1 und Kap. 3.1.2 erwdhnten Veroffent-
lichungen sind beim ASB noch weitere Daten und Auswertungen vorhanden:

Tabellenbezeichnung | Titel
Al Zdahlstellenverzeichnis nach Kantonen, Strassentyp
und -lage

|
ol T Tagesergebnisse
_§ | D Durchschnittswerte
g : M- Monatsergebnisse
= | S Stundenwerte
(75 N
'§ i ME Monatliche Verkehrsentwicklung
2 ! MV Verhdltnisse verschiedener Mittel
§" JT Rangierung der 24 h-Tageswerte

!
'5 | Js Jahresspitzenstunden
=
21 JG Jahresganglinienwerte
[t}
o | JF Faktoren des 5-, 10- und 14-Stundenverkehrs
@ |
:§ I JP Prozentwert zu Jahres- und Monatsmittel
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In der folgenden Zusammenstellung ist der Inhalt der Tabellen darge-
stellt:

Tabelle | Titel Inhalt

JA' Zah1stellenverzeichnis nach | Je Kanton vorhandene Haupt- und
Kantonen Nebenzdéhlstellen in aufsteigender
Reihenfolge, jedoch Autobahnzahl-
stellen (sofern vorhanden) am
Anfang

Zahlstellenverzeichnis nach | Es werden folgende Typen unter-
Strassentyp schieden:

Nationalstrasse
Kantonsstrasse

Stadtstrassen

: Talstrassen

Alpenstrassen

= —H N XK =2

Zdéhlstellenverzeichnis Landeskoordinaten der Zdhlstellen
nach Strassenlage

T Tagesergebnisse 24-Stunden-Werte.

(eine Seite pro Zdhlstelle | Angaben pro Richtung.

und Tag) Richtungsanteile in %.
Stundenpromillanteil je Richtung
am Richtungstotal bzw. Stunden-
promillanteil pro Querschnitt am
Tagestotal.

Analoge Angaben fiir die Stunden-

gruppen
07-20 Uhr (14 Stunden)

0-6 und 21-23 Uhr (10 Stunden)
15-19 Uhr (5 Stunden)

D Durchschnittswerte Pro Monat ermittelte Durch-

(3 Seiten pro Zahlstelle) schnitts-Stundenwerte fiir jeden
Wochentag und zwar sowohl fiir

den Querschnitt als auch fiir die -
beiden Richtungen.

Analoge Angaben fiir 14, 10 und

5 Stunden.

Ferner sind aufgefiihrt die Durch-
schnittswerte

Di-Do, Mo-Fr, Sa, So.

Mo-So mit prozentualem Vergleich
zum Wochentagsmittel
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Tabelle

Titel

Inhalt

M

Monatsergebnisse
(eine Seite pro Zdhlstelle)

Pro Monat aufgefiihrte Tageswerte
(Totale des Querschnitts sowie

der Richtungen).

Analoge Angaben fiir 14 Stunden

und den ganzen Monat.

Prozentwerte der Richtungsanteile
sowie der Anteile des 14-stiindigen
am 24-stiindigen Verkehr

Spitzenverkehr
(15 Seiten pro Zdhlstelle)

Monatliche Rangliste der 150
hochsten Stundenwerte.

Rangiert werden: Die Stunden-
spitzen am Querschnitt mit Be-
zeichnung des Tages und der Stun-
de und die Stundenspitzen je
Richtung.

Zudem werden immer auch die Rich-
tungsprozentanteile aufgefiihrt

ME

Monatsverkehrsentwicklung

Gleiche Tabelle auch fiir
Vergleiche des
- Osterverkehrs,
- Pfingsverkehrs,
- Sommerverkehrs
usw.

Absolute und prozentuale Verkehrs-
zunahme zwischen den entsprechen-
den Monaten des Erhebungs- und

des Vorjahres fiir:

- Monatsmittel:

Dienstag bis Donnerstag

Montag bis Freitag

Samstage

Sonntage

Wochentage

- Max. Tagesverkehr:
- Montag bis Freitag
- Samstag
- Sonntag

- Max. Stundenverkehr
- Montag bis Freitag
- Samstag
- Sonntag
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—
! Tabelle | Titel Inhalt

MV Verhdltnisse verschie- Angaben flir folgende Verhdltnisse:

dener Monatsmittel Montag bis Freitag

Montag bis Sonntag

Montag bis Freitag
Dienstag bis Donnerstag

Samstag
Montag bis Freitag

Samstag
Montag bis Sonntag

Sonntag
Montag bis Freitag

_ Sonntag
Samstag

Sonntag
Montag bis Sonntag

(Art des Verkehrs auf den einzel-
nen Achsen).

JT Rangierung der 24-Std.- Rangfolge der 365 Tage unter An-
Werte (11 Seiten pro Zst.) | gabe von:

Separate Tabelle mit - Monat, Tag, Wochentag

Rangfolge nach: - Richtungen inkl. Anteil (sepa-
- Werktagen (8 Seiten) ~ rate Tabelle nach Rangfolge
- Normalwerktagen vorhanden)

(5 Seiten)

- Tages-Total inkl. Verhdltnis
zum hochsten Tageswert sowie
zum Jahresmittel

- Samstagen (2 Seiten)
- Sonn- und Feiertagen
(2 Seiten)

Js Jahresspitzenstunden Rangfolge der 300 hochstbelasteten
(9 Seiten pro Zst.) Stunden des Jahres unter Angabe von:

- Monat, Tag, Stunde, Wochentag

- Richtungen inkl. Anteil (sepa-
rate Tabelle nach Rangfolge
vorhanden)

- Stundentotal inkl. Verhaltnis
zum hdchsten Stundenwert

(1 Seite pro Zst.) Auftreten der htochsten Stunden-
werte (30 Std.,100 Std.,300 Std.)
geordnet nach:

- Tageszeiten
- Wochentagen
- Monate
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Tabelle | Titel Inhalt
JG Jahreswerte pro Wochentag und Wochenmittel
(2 Seiten pro Zst.) Angabe des:
- 14 Std.Verkehrs (inkl. Jahres-
durchschnitte)
- 24 Std.Verkehrs (inkl. Jahres-
durchschnitte)
JF 5-/10-/14-Stunden-Faktor pro Wochentag und Wochenmittel
(2 Seiten pro Zst.) (fur Auswahl von Stundengruppen
bei Stichprobenzdahlungen)
JP Prozentwerte zum Jahres- Monatliche Aufstellung der Tage
und Monatsmittel mit Angaben (absolut und %) des

(12 Seiten pro Zst.) - 24 Std.Verkehrs (00-24)

- 14 Std.Verkehrs (07-20)
- 10 Std.Verkehrs (00-06, 21-23)
- 5 Std.Verkehrs (15-19)

in Abhdngigkeit des
- Jahresmittels
- Monatsmittels

(Zur Auswahl von Stichprobenzdhl-
tagen)

3.2 Sonderauswertungen

Das ASB betreut zahlreiche - insbesondere fiir den vorliegenden Bericht
interessante - Spezialuntersuchungen und fiihrt diverse Auswertungen
durch:

Liste von ausgewdhlten Beispielen vgl. Anhang

- Prozentuale Verdnderung der Monatsmittel
gegeniiber dem Vorjahr A

- Prozentuale Verdnderung der Monatsmittel aller
Wochentage 1979 gegeniiber dem Vorjahr (ausge-
wiesen pro Zdhlstelle) B1

- Analoge Darstellung filir Zahlstellen der
Nationalstrasse B2
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Liste von}ausgewahlten Beispielen vgl. Anhang

Verkehrsentwicklung auf dem Autobahnabschnitt
Schonbiihl - Kirchberg (1963 - 1979) C

Durchschnittlicher tdglicher Verkehr auf aus-
gewdhlten Querschnitten des Nationalstrassen-
- netzes (ab 1963) D

Prozentuale Verdnderung der Jahresmittelwerte
(1970 - 1975) auf Autobahnen, Alpentransver-
salen und dem ilibrigen Strassennetz E

Entwicklung des Motorfahrzeugverkehrs auf den

Alpentransversalen
® Jahresmittel und Sommermittel fiir Gotthard
und San Bernardino (1968 - 1980) F1

e Verkehrsanalyse Gotthard-Strassentunnel (Ver-
kehrszunahme 1980 - 1981) F2

® (Osterverkehr auf Alpentransversalen (24-stiindige
Tageswerte seit 1974) F3

- Schwere Lastfahrzeuge
® Entwicklung der 14-stiindigen Jahresmittelwerte 1970 -
1975 Gl

® Rangfolge der hochstbelasteten ZHh]stel]én auf-
grund der 14-Stunden Tagesergebnisse vom 22.5.,
4.6. und 5.8.1980 G2

® Rangfolge der Zdhlstellen nach den hdchsten,
prozentualen Anteilen des schweren Lastverkehrs
(an analogen Tagen erhoben wie oben) G3

- FU-Auswertungen (Zdhlstelle Nr. 150)
Automatische Zihlstelle, die in der Lage ist,
folgende Fahrzeugarten zu differenzieren:
PW
LW
Lz H
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3.3 Andere Unterlagen

3.3.1 Jahresstatistiken des BFS (Statistische Quellenwerke der Schweiz)

Schweizerische Verkehrsstatistik

insbesondere Kapitel "Strassenverkehr mit Motorfahrzeugen"

Strassenverkehrsunfalle in der Schweiz

In Verkehr gesetzte neue Motorfahrzeuge

Eingefiihrte Motorfahrzeuge

Zu voriibergehendem Aufenthalt in die Schweiz eingereiste Motorfahrzeuge

Statistisches Jahrbuch der Schweiz
insbesondere Kapitel "Verkehr"
"Stand und Gliederung der Beviolkerung"

3.3.2 Jahresstatistiken o6ffentlicher Betriebe und Verbande

- Statistisches Jahrbuch der SBB
- Statistisches Jahrbuch der PTT

- Jahresbericht des Schweizerischen Strassenverkehrsverbandes (FRS)
insbesondere Kapitel "Statistische Angaben"

3.3.3 Sonderhefte, Publikationen, Forschungsberichte und Normen

- Arbeitsgruppe der Verkehrsprognosen der GVK~CH, diverse Unterlagen
insbesondere "Perspektiven des Schweizerischen Verkehrswesen"
Punkt 1 und 2
"Statistische Analyse der Verkehrserhebung
Herbst 1975"
Siedlungsdatenbank

- Der Landesindex der Konsumentenpreise des BIGA "Grundlagen und
Methode der Neuberechnung" Sonderheft Nr. 89 der "Volkswirtschaft"

- Schweizer Normen

insbesondere SN 641 210a "Verkehrserhebungen"
SN 641 230 "Typische Ganglinien und DTV"
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- "Erhebungs- und Auswertemethoden fiir Querschnittszihlungen des
Strassenverkehrs" Heft Nr. 256 des Bundesministers fiir Verkehr,
Deutschland

- "Der Schweizerische Strassenverkehr im Zahlenspiegel" Publikation

im Touring vom 16.7.1981

- "Vereinheitlichung von Verkehrsbefragungen", Forschungsauftrag
16/79 der VSS

- SNZ-Notizen Nr. 154 "Zunahme des CH-Strassenverkehrs" und
Nr. 227 "Angaben zur Verkehrsentwicklung"




e
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4. VORSCHLAEGE
4.1 Moglichkeiten
4.1.1 Technische und personelle Moglichkeiten

Grundsdtzlich stehen folgende Quellen fiir Erhebungsdaten zur Verfiigung:

e Datenmaterial des ASB, automatische Z&hlungen (vgl. Kap. 3)

UNO-Z&hlungen (im 5-Jahresturnus 70, 75, 80 etc. erhoben)

Kantonale Ergdnzungszahlungen

Eventuell kommunale Zd&hlungen

Diverse private Zahlungen und Erhebungen

In Kap. 2.1, Seite 4 wurde bereits auf die Problematik hingewiesen,
die vor allem darin besteht, dass das Zahlenmaterial der verschiedenen
Quellen einen unterschiedlichen Standard aufweist. Soll die Forderung
4 gemdss Kap. 2.3.1 (Gewahr fiir Konstanz der Qualitdt und Quantitat
des Zahlenmaterials, sowohl riickwirkend wie auch kiinftig) erflillt
werden konnen, muss sich die Quellenwahl zwangsldufig auf die Daten
des ASB, allenfalls noch auf jene der UNO beschridnken.

Der Aufwand der Methode zur Bestimmung differenzierter Indices muss
insbesondere zu Beginn moglichst klein sein und darf entweder beim
ASB zu keiner substantiellen Mehrarbeit fiihren, oder eine allfallige
Mehrarbeit misste anderweitig (z.B. in einem Privatbiiro) geleistet
werden.

1) Die Datengrundlage beschrdnkt sich auf das Zahlenmaterial des ASB
(automatische Verkehrszdhlung und die UNO-Erhebung).

- 19 -
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2) Die Datenaufbereitung nach der neuen Methode sollte beim ASB erfolgen
konnen, das - sofern erforderlich - in seiner Arbeit von privaten
Biiros unterstiitzt wird.

3) Fiir die Kantone und Gemeinden wird eine Liste mit Empfehlungen und
Anregungen flir die EDV-Verarbeitung von Verkehrsdaten erstellt.
Dadurch sollte eine Vereinheitlichung in der Datensammlung und Auf-
bereitung erzielt werden konnen, von der alle interessierten Kreise

profitieren.

4.1.2 Finanzielle Moglichkeiten

Durch die Vereinheitlichung und Koordination der Verkehrserhebungen

auf kantonaler und kommunaler Ebene, kann Doppelspurigkeit vermieden

und dadurch auch Geld eingespart werden. Diese eingesparten Mittel

sollten fiir die Entwicklung und Anwendung der neuen Methode freige-

stel1t werden konnen. Es ergibt sich damit der grosse Vorteil, dass

auch Kantone und Gemeinden im Regelfall giinstig und schnell zu statistisch
breit abgestiitztem Zahlenmaterial gelangen.

4.2  Konfrontation der Wiinsche mit den Moglichkeiten

Im folgenden soll untersucht werden, ob die Wiinsche und Bediirfnisse
der Interessenten mutmasslich befriedigt werden kdonnen oder nicht.
Al1fdllige Liicken sollen aufgedeckt und beurteilt werden.

4.2.1 Regionale Unterteilung

Interessenten:

Landes- und Verkehrsplaner
Politiker

Massenmedien
Verkehrsvereine, Gastgewerbe
Automobilverbdnde

Soziologen und Verkehrspsychologen
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4.2.2

Das ASB verfiigt uUber ein auf die ganze Schweiz verteiltes Zahlnetz mit
heute liber 150 Hauptzdhlstellen. Somit besteht die Moglichkeit einer
Aufteilung nach Landesteilen:

D - CH: deutsche/rdtoromanische Schweiz

F - CH: franzdsische Schweiz

I - CH: italienische Schweiz

Die langjdhrige Erfahrung zeigt, dass das Verkehrsverhalten in der Schweiz
regional verschieden ist (Beispiel: Abstimmung iiber das Sicherheitsqurten-
trag-Obligatorium). Man darf vermuten, dass siche diese Unterschiede auch

bei der Entwicklung im Strassenverkehr ausweisen lassen.

Unterteilung nach Strassenklassen

Interessenten:

Verkehrsingenieure und Planer

Bauingenieure und Tiefbaudmter
Transportfirmen, Automobilist

Oeffentliche Transportbetriebe
Gastgewerbe und Tourismus

Grundsdtzlich ist es moglich, den verschiedenen Strassen Klassen gemdss
SN 641 140 zuzuordnen. Allerdings ist diese Zuordnung nicht unproble-
matisch, da sich die Charakteristik einer Strasse im Verlaufe der Jahre
- gelegentlich sogar sehr kurzfristig - #ndern kann V, ’

V Hinweis: Zahlreiche Argumente sprechen dafiir, dass die charakteristischen
Ganglinien gemdss SN 641 230 einer Ueberpriifung zu unterziehen
sind. Als Stichworte konnen aufgefiihrt werden:

- gleitende Arbeitszeiten vor allem Wirkung auf Strassen-

- Abendverkehr klassen A und B

- gestaffelte Ferienzeiten

- mehr Freizeit

- bessere Erreichbarkeit der
Touristik und Erholungs-
gebiete

Wirkung vor allem auf Strassen-
klassen Typ C und D
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Das ASB hat den Zdhlstellen Strassentypen zugeordnet, die sich nach
Kriterien der Lage und des Rechtscharakters richten (vgl. Kap. 3.1.4,
Seite 14)

Nationalstrassen
Staatsstrassen

: Stadt-/Agglomerationsstrassen
: Talstrassen

> - u»n X =2

: Alpenstrassen.

Diskussion:

Die beiden Moglichkeiten weisen einerseits gewisse Ueberlappungen,
andererseits aber auch Definitionsmdngel auf. Unbestritten diirfte das
Interesse der Benitzer an einer eindeutigen Klassierung der Strassen
sein. Es scheint aber, dass hier Detailabkliarungen erforderlich sind,
die den Rahmen der vorliegenden Arbeit sprengen wiirden.

Der Klassierung nach einer iiberarbeiteten SN 641 140 und 230 ware eher
der Vorrang einzurdumen, da das Normenwerk in der Praxis allgemein
gebrduchlich und bekannt ist. Eine weitergehende Charakterisierung

der Strassen, fiir die eine Verkehrszunahme bestimmt werden soll, wire
zwar wiinschbar, jedoch (zumindest vorlaufig) kaum realisierbar, da
eine Beschrdnkung auf das Haupt- und Nebenz@hlstellennetz des ASB zu
erfolgen hat (vgl. Kap. 4.1).

Allerdings wdre die Idee priifenswert, das Netz der Zdhlstellen mit
jenem der GVK-Zoneneinteilung zu iiberlagern. Dadurch wiirde die Mog-
lichkeit geschaffen, den Zdhlstellen und somit auch den Strassen,
zahlreiche Bezugsgrdssen zuzuordnen (Beispiel: Bevolkerungsdichte, Ar-
beitspldtze, Pendler, Motorfahrzeugbestand, Fremdenbetten usw.). Als
Hauptproblem diirfte sich die Nachfiihrung der GVK-Datenbank erweisen.
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4.2.3 Lokale Lage der Strasse (ausserorts, innerorts)

Wahrend der Motorfahrzeugbestand in der Schweiz stetig anwdchts, gehen
die durchschnittlichen Jahreskilometerleistungen bei den meisten
Fahrzeugkategorien zuriick. Die Vermutung liegt nahe, dass insbesondere
Zweitwagen den Innerortsverkehr ansteigen lassen. Bei einer Unterschei-
dung nach der Verkehrsentwicklung ausserorts und innerorts sollte sich
dieser Umstand dadurch ausdriicken, dass die Zunahme des Innerortsver-
kehrs direkt mit der Zunahme der Motorisierung einhergeht. In Orten,

wo die Leistungsgrenze des Strassennetzes noch nicht erreicht ist,
miisste der Innerortsverkehr also stdrker zunehmen als der Ausserorts-
verkehr,

4.2.4 Zeitliche Bezugsgrﬁssé

Insbesondere Kapitel 3.1.4 hat gezeigt, dass beziiglich der zeitlichen
Bezugsgrossen eine enorme Vielfalt an Moglichkeiten offen steht. So-
mit geht es im folgenden darum, eine optimale Eingabelung zwischen

der feinsten Gliederungsmoglichkeit (Stundenwert pro Richtung) und der
grobsten (Jahreswert pro Zdhlstelle) vorzunehmen. Als wesentlichster
Optimierungsaspekt ist der Aufbereitungsaufwand zu betrachten.

Es wird vorgeschlagen - zumindest versuchsweise - als zeitliche Be-
zugsgrossen die Daten der MA-Tabelle (vgl. Kap. 3.1.1, Seite 8) zur
Entwicklung der Methode der differenzierten Indices zugrunde zu legen.

Aus dem Umstand, dass diese Auswertungsergebnisse (Monatsmittel des
24-Stunden Verkehrs Di-Do, Mo-Fr, Sa, So, Mo-So sowié die Maximal-
werte des Monates) fortlaufend im Monatsbulletin publiziert werden,
darf pragmatisch gefolgert werden, dass diese Werte einem vordring-
Tichen Bediirfnis der Interessenten entsprechen und dieses abdecken.
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Zudem werden mit dieser Wahl zwei wesentliche Vorteile verbunden: Die
Werte missten fiir die Anwendung der Berechnungsmethode iiber die Ver-
kehrszunahmen kaum speziell aufbereitet werden (Kosteneinsparung).

Der liberwiegende Teil der Zunahmewerte konnten wéhrend des laufenden
Jahres sukzessive ermittelt werden (vgl. Analogie zu den Veroffent-
Tichungen liber die Kostenindexzahlen des BIGA). Das Jahresergebnis
iber die Zunahmen wdre entsprechend nach einer Verzugszeit von 3 bis
4 Monaten publizierbar.

4.2.5 Art der Befdrderung (Verkehrsstruktur), Ursache des Verkehrs (Fahrzweck)

Obwoh1 auch diese beiden Bezugsgrossen fiir viele Bediirfnisse bedeutungs-
voll wdren, muss vorderhand auf sie verzichtet werden und zwar aus
folgenden Erwdgungen:

a) Weder die Daten der automatischen Zghlstellen noch die UNO-Z&hlungen
liefern Informationen lber die Art der Beforderung noch die Fahr-
zwecke. Die Daten zu diesen beiden Bezugsgrossen miissten aufgrund
von sehr aufwendigen Verkehrsbefragungen erhoben werden.

b) Zumindest iiber die Art der Befdrderung lassen sich fiir den besonders
Interssierten gewisse Riickschliisse ziehen, indem z.B. Verkehrs-
statistiken 6ffentlicher Betriebe oder Institutionen (PTT, Militdr)
herangezogen werden konnen. |

c) Die Art und der Zweck der Fahrt driickt sich in vielen Fdllen im
Verkehrsmittel aus (Bus, Car, PW, Pwtmit Anhdanger, Lastenzug,
Lastwagen, Sattelschlepper, Motorrad). Das Informationsbediirfnis
kann daher bis zu einem gewissen Grade durch die Analyse der Ver-

kehrsteilmengen (vgl. Kap. 4.2.6) abgedeckt werden.




Entwicklung des CH-Strassenverkehrs FA 36/80 - 25 -

4.2.6 Verkehrsteilmengen, Verkehrsmittel

Interessenten:

- - -

Verkehrs- und Bauingenieur
Planer, Larmspezialisten
Gemeinden und Behdrden, Politiker
Tiefbaudmter

Bahnverladestellen

Die heute betriebenen automatischen Verkehrszahler sind - mit ganz
wenigen Ausnahmen - nicht in der Lage, die Fahrzeugkategorien zu unter-
scheiden.

Eine Differenzierung nach Fahrzeugen wurde bisher nur alle 5 Jahre,
anldsslich der schweizerischen Verkehrszahlung regelmédssig vorge-

nommen.

Die sogenannte UNO-Erhebung unterscheidet (vgl. Kap. 3.1.3)

Personenwagen

Gesellschaftswagen

Lieferwagen

Schweren Lastverkehr (Lastwagen, Lastenziige, Sattelschlepper,
Spezialfahrzeuge)
Motorrdder

Der heute offiziell in Betrieb stehende ELDAMAT-Zihler des ASB ist
in der Lage folgende Fahrzeugarten zu unterscheiden:

- PW

- Car, Lastwagen

- Lastenziige und Sattelschlepper

Diese automatisch erhobene Unterteilung ist minimal. Der teilweise

Ersatz der heutigen automatischen Verkehrszahler mit Zdhlern mit
Unterscheidungsmoglichkeit nach Fahrzeugkategorien (FU-Zahler)
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oder einer technisch verfeinerten Version (4 Fahrzeugkategorien) ware
anzustreben (Hinweis: Kosten pro FU-Zghler ca. Fr. 40'000.--,
Kosten der Standard ASB-Zdihler ca. Fr. 22'000.--).

Das Interesse an der Verkehrsmischung ist derart bedeutend, dass sich
der Einbezug der UNO-Erhebungen rechtfertigt. Sollte im Verlaufe von
5 Jahren sich der Verdacht aufdrdngen, dass die Verkehrszusammen-
setzung wesentliche Aenderungen erfahren hat, wdren allenfalls vor-
handene kantonale oder kommunale Erhebungen beizuziehen oder Er-
ganzungserhebungen vorzunehmen.

4.2.7 Besondere Einfliisse

Zur Wertung der Zunahmeergebnisse und deren Schwankungsbereiche sind
Hinweise auf allenfalls vorliegende besondere Einfliisse und Ereignisse
unerlédsslich. Es erhebt sich die Frage, ob diese Hinweise, normiert
und/oder codifiziert werden miissen oder sollen.

Folgende Hinweise wédren denkbar:
® E Erdoffnung (Neuertffnung, Passoffnung etc.)
e [ Feiertage

V Fahrverbot fiir Verkehrsteilmengen

K Besondere Klimaverhdltnisse
S Streik
e A Andere Einfliisse

4.2.8 Beziehung zu mittel- und unmittelbar mit dem Verkehr zusammenhdngenden
Statistiken

Die Zusammenhdnge der Mobilitdt und seiner Verdnderungen sind dusserst
komplex. Allein schon die Beantwortung der Frage, welche Grossen direkt
und welche indirekt mit dem Verkehr auf den Strassen verkniipft sind,
bereitet Mihe. Insbesondere sind Gesetzmassigkeiten kaum vollstandig
erfasst oder erfassbar. Die Untersuchung und Berechnung der Verkehrs-
zunahmen wird zur Kldrung mithelfen, ob und wenn ja, wie bestimmte
Kenngrossen miteinander verkniipft sind.
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Es wird vorgeschlagen, Beziehungen zu folgenden Statistiken herzu-
stellen:
e Motorfahrzeugbestand

Fahrberechtigte
Unfallhdufigkeiten
Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs

ev. Entwicklung des Benzinverbrauchs

4.3 Rangfolge der Bediirfnisse und Diskussion der Darstellungsmoglichkeiten
4.3.1 Rangfolge der Bediirfnisse
Es ist damit zu rechnen, dass bereits nach einer kurzen Anlaufzeit die
jdhrliche Veroffentlichung Uber die Entwicklung des schweizerischen
Strassenverkehrs sich in breiten Kreisen gleicher Bedeutung und Be-
Tiebtheit erfreuen wird wie dies heute bei den Indexzahlen der Kon-
sumentenpreise des BIGA der Fall ist.
Hier wie da lassen sich den Bediirfnissen der Interessentenkreise Ge-
wichte zuordnen. Folgende Kriterien fiir die Publikation von Zahlen-
werten Uber die Entwicklung des schweizerischen Strassenverkehrs
diirften dabei bedeutend sein:
1 Aktualitdt
2 Zuverldssigkeit
3 Ausfiihrlichkeit (Differenziertheit)
4 Verstdandlichkeit
5 Aufbereitungs- und Berechnungsaufwand
6 Vergleichbarkeit (mit friiheren und kiinftigen Zahlenwerten)
4.3.2 Darstellungsmoglichkeiten

- Beziiglich der Darstellungsmdglichkeiten diirfte sich - den 3 wich-
tigsten Kriterien entsprechend - die Verdffentlichung in Form von
Computertabellenausdrucken aufdrangen.
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- Ferner sollte die Moglichkeit der graphischen Darstellung gepriift
werden, wobei die Verdnderung weiterer statistischer Kenngrossen
mit einzubeziehen wdre (vgl. folgendes Beispiel aus der Verkehrs-
zdhlung 1975, des Kantons Ziirich).

Einw. Ew/Motfzg, Motortfahrzeuge
1150000 55 $50 000
1100 000 50 f 500 000
1050000 <5 450 000
1000 000 <0 400 goo
Motorfabrzeuge
950000 15 350 000
Einwohner pro
Motortanrzeug 300000 T 10 300 000
850000 25 250 000
800 000 20 200 0G0
%0000 15 1€0 000
700 000 10 100 000
.
w0 e | so000
600000 0 o
) ) xed Q
PP L LSS S

- Letztlich wdre anzustreben, dass vorldufig alle fiinf Jahre, spiter
allenfalls hdufiger, eine Strassennetzkarte der Schweiz mit den

darin ersichtlichen Entwicklungen der Verkehrsbelastungen (je Fahr-
zeugkategorie) herausgegeben werden konnte.

- Computeroutputs bieten Gewdhr dafiir, dass die Veroffentlichung schnell
und zuverldssig erfolgen kann.

- Graphische Darstellungen miissen sich auf die wesentlichen Kenngrossen
beschrdanken und werden dadurch allgemeinverstindlich. Zudem erlauben
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sie eine Interpretation auf den ersten Blick, was von Zahlentabellen

nicht behauptet werden kann.

- Technische Karten erleichtern die Ortliche Zuordnung der Ergebnisse.

Eine Vielzahl von Fussnoten und Hinweisen erilbrigt sich, da der Zu-

sammenhang mit zahlreichen anderen Verdnderungen (z.B. Strassennetz-

dnderungen) ohne weiteres ersichtlich ist. Daraus 1dsst sich auch

hier die wesentlich erleichterte Interpretation der Ergebnisse be-

werkstelligen.

4.4 Methode zur Berechnung der jahrlichen Verkehrszunahmen in der Schweiz

4.4,1 Grundsatzliches

In Kapitel 4.2 wurde begriindet, dass - zumindest vorlaufig - folgende

Bezugsgrossen beriicksichtigt werden sollen:

a) Regionale Unterteilung (vgl. Kap. 4.2.1, Seite 21)
in ® D deutsche/rdtoromanische Schweiz

® [ franzosische Schweiz

e T italienische Schweiz

b) Unterteilung nach Strassenklassen (vgl. Kap. 4.2.2., Seite 21)

entweder gemdass SN e
®

Autobahnen

A

B
C
D

stddtisch
regional
uberland
touristisch

c) Lokale Lage der Strasse (vgl. Kap. 4.2.3, Seite 23)

.i

innerorts

® a ausserorts
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oder gemdss Vorschlag ASB b) und c¢) wie folgt kombiniert:
e N Nationalstrassen
® S Stadtstrassen (Innerortsstrassen)
e | Landstrassen (Ausserortsstrassen)
® A Alpenstrassen
® alle Strassen der Schweiz

d) Zeitliche Bezugsgrossen (vgl. Kap. 4.2.4, Seite 23)
e W Winter (Januar-Mirz oder November-April)

o F Fri.ihjahY‘ (Apri]—‘]uni) oder Sommer

® S Sommer (Juli-September) (Mai-Oktober)

e H Herbst (Oktober-Dezember)

e WS Winterspitze Februar und Marz

e SS Sommerspitze Juli und August

e DD Dienstag-Donnerstags-Verkehr

® FR Freitags

e SA Samstags Verkehr

e SO Sonntags

e SS Wochenendverkehr (Samstag + Sonntag)
e ST Spitzentage

e) Verkehrsteilmengen (vgl. Kap. 4.2.6, Seite 25)
e PW
e Car
® | ieferwagen
® Schwere Lastfahrzeuge
e Motorrdder

f) Besondere Einfliisse (vgl. Kap. 4.2.7, Seite 26)

e £ Eroffnungen

e F Feiertage

e V generelles Fahrverbot fiir Verkehrsteilmengen
e K besondere Klimaverhdltnisse

e S Streik |

e A Andere
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g) Beziehung zu anderen Statistiken (vgl. Kap. 4.2.8, Seite 27)
e Motorfahrzeugbestand
e Strassennetz

Fahrberechtigte
Unfallhdufigkeit
® Entwicklung des Ooffentlichen Verkehrs

ev. Entwicklung des Benzinverbrauches

Grundsdtzlich ergeben sich fiir die Berechnung der Verkehrszunahmen
drei Moglichkeiten: (siehe ndchste Seite)
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«c) Sukzessive, hierarchische Auffdcherung der Zunahmeberechnung

Beispiel:
Schweiz Region Klasse Lage etc.
z.B. gemdss SN
’
Autobahn
A etc.

El,

_ ausserorts

innerorts

H O

lll{

ausserorts

innerorts

ausserorts

innerorts

A
[cH F-CH B ]

ausserorts

innerorts

ausserorts

innerorts

Autobahn

ausserorts

innerorts

ausserorts

innerorts

ausserorts
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Somit erhielte man z.B. die Zunahme des Schwerverkehrs an Freitagen,
im Sommer, ausserorts, auf Regionalstrassen, in der italienischen
Schweiz.

Entsprechend der Diversivizierungsmdglichkeit der Zunahmecharakteri-
sierung wire der Berechnungsaufwand enorm. Zudem erhebt sich die
Frage, ob fiir die Berechnung nach dieser Methode geniigend Zihl-
stellen zur Verfiigung stehen wiirden.

jg) Generelle Zunahmeberechnung fiir jede Bezugsgrosse einzeln.

Beispiel:

Verkehrszunahme in den Regionen

Verkehrszunahme auf den verschiedenen Strassenklassen (vgl. SNZ-
Notiz Nr. 154).

Autobahn

alle Str. B
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Die Aussagekraft solcher genereller Zunahmewerte ist sehr bedingt,
dafiir jedoch wird die Berechnung einfach und transparent.

XO Sinnvolle Kombination der beiden ersten Moglichkeitenea) und B).

Beispiel:

Verkehrszunahmen auf den Strassen der deutschen und rdtoromanischen
Schweiz

Autobahn

| D-CH-Strassen

Die Kombination der Zunahmeangaben wie in obigem Beispiel 1dsst
sich mit vertretbarem Berechnungsaufwand auf die Bediirfnisse der
Interessenten ausrichten.
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Kombinationsmatrix fiir 2 Bezugsgrossen

ts
ausserorts

.o

vorgeschlagene Kombination @)
Begriindung der Wahl in Kapitel 4.4.3

Die Zahlen 1) bis 25) beziehen sich auf d

2. Bezugsgrosse
inneror

1. Bezugsgrosse
Region

Lage

Spitzenmonate
Spitzentage
Fahrzeugkategorien
ganze Schweiz
inweis:

Strassenklasse
Jahreszeiten
Jahresmittel (DTV)
Wochentage
Legende

H

4.4.2 Kombinationsvorschldge fiir die Zunahmenberechnungen
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Kombinationsmatrix fiir 3 Bezugsgréssen

3. Bezugsgrosse <
o=

wy S

[} (LI [w]

v + S Q o

7] “% O [ 4+ (U]

i~} O 5 (O] [~} +

r— S @ -+ [d o . ©

4 [GRNT,] g g o « -

o o w0 () [1=] +2 (o]

[¢}] o 3 N [t + < 3

o wn - 7 @ [t ()] [0

(o] w ()] N () N N

o (] (8] S ot £ 4 [

g’ b [)] L= = (& 5 i g

1.+ 2.Bezugsgrosse & 5|8 3 & 2 5 e

Region +
Strassenklasse

8) g’)

L

26) ‘7)

I
I
~

Region + Jahreszeit

Region + Spitzentag —

Strassenklasse +
Jahreszeit

Strassenklasse + — —
Spitzenmonat ' o

Strassenklasse + —
Wochentag ®

3)

Q. 0.

Legende:-Die Zahlen 26) bis 34) beziehen sich auf die stichwort-
artige Begriindung der Wahl im Kapitel 4.4.3

-vorgeschlagene Kombination @@

4.4.3 Begrindung der vorgeschlagenen Bezugsgrﬁssen¥Kombinationen

1) Regionale Netzunterschiede

2) Regionale Schwankungen der Jahresverkehrsentwicklung
3)

4) Regionale Extremwerte

5) Regionale Schwankung der Fahrzeugzusammensetzung

6) )

7) L Strassenklassentypische Kenngrossen, deren unterschiedliche

8) Verdnderung auf eine Wandlung der Strassenfunktion deuten
9)

10)
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1)

12) Hinweise auf Benutzung von Zweitwagen (Kurzstrecken-
13) fahrten)

14)

15) Entwicklung der Verkehrsmischung wdhrend des Jahres
16) Verdnderung der absoluten Spitzenwerte

17) Entwicklung der Verkehrsmischung zur Interpretation der
18)
19)-25) Generelle Kennwerte

Fahrzwecke (vgl. Kap. 4.2.4)

26)-34) Aus der Kombinationsmatrix fiir zwei Bezugsgrossen ableit-
bare Dreierkombination

4.4.4 Ermittlung der Zunahmewerte

Zusammenfassend ldsst sich die Ermittlung der Werte in fiinf Phasen
gliedern:

Phase 1: Zuordnungen und Definitionen
Phase 2: Zunahmeberechnungen

Phase 3: Interpretationen und Gewichtungen
Phase 4: Ziehen von Vergleichen

Phase 5: Darstellen der Ergebnisse

- Phase 1:

Es sind folgende Zuordnungen vorzunehmen:

e Aufteilung der 150 ASB-Zdhlstellen auf die drei Landesregionen

Definieren und Zuordnen der Strassenklassen zu den Verkehrszdhlern
® Definition von Inner- und Ausserorts-Zihlstellen

® Zuordnen von Zdhlstellen der Schweizerischen Verkehrsziahlung
(UNO-ZdhTung mit Haupt- und Nebenzdhlstellen) zu den automatischen
ASB-Zdhlern

Allenfalls Zuordnen von kantonalen oder kommunalen Erhebungser-

gebnissen zu ASB-Zshlstellen, dort, wo UNO-Erhebungen fehlen.
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- Phase 2;

e Ermittlung der Zahlenwerte gestiitzt auf die MA-Tabelle (vgl. Kap.
3.1.1, Seite 8)

® Berechnung der Zunahmen gegeniiber dem Vorjahr, sowohl absolut als
auch in Prozentwerten.

- Phase 3:

® Interpretation der errechneten Ergebnisse und Beurteilung der
Schwankungsbereiche

e Plausibilitdtskontrollen

e Gewichtung der Ergebnisse, sofern erforderlich, Berechnung von
Ersatzwerten gestiitzt auf Trend und Hochrechnungen.

- Phase 4:

e Aufbereiten von Zahlenmaterial aus Statistiken,die mit den Ergeb-
nissen in bezug gebracht werden sollen (vgl. Kap. 4.4.1, 4.2.8,
sowie 3.3.1 und 2).

~ Phase 5:

e Darstellen der Ergebnisse (gemdss Kap. 4.3.2) in Tabellen,
Graphiken und Karten.
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Die Beriicksichtigung der vorgeschlagenen Bezugsgrossen-Kombinationen
wird bereits zu einem erheblichen Berechnungsaufwand fiihren. Es ist
deshalb wichtig, die Wahl und die Zahl der vorgesehenen Bezugsgrissen
hinsichtlich einer denkbaren Verringerung kritisch zu iberpriifen.

Sodann sind die organisatorischen Aspekte der Berechnungen zu regeln,
damit diese mit einem minimalen Aufwand durchgefiihrt werden konnen.
Insbesondere muss festgelegt werden wer, wo, welche Arbeiten durch-
flihrt. Es sei darauf hingewiesen, dass die Arbeiten der ersten Berech-
nungsphase (vgl. Kap. 4.4.4, Seite 37) nur bei der erstmaligen Be-
rechnung aufwendig sein werden, wdhrend die folgenden bloss noch ge-
wisse Modifikationen der Grundlagen erfordern diirften.

Schliesslich miissen die finanziellen Fragen ertrtert werden. Grossere
Kosten werden die erstmalige Berechnung sowie die jihrlichen Ver-

Erstrebenswert widre die erstmalige Anwendung der Zunahme-Berechnung

5. AUSBLICK UND WEITERES VORGEHEN
5.1  Ausblick

offentlichungen verursachen.

flir die Jahre 1980 (UNO-Erhebungsjahr) sowie 1981.
5.2  Weiteres Vorgehen

Nach der einhelligen Ansicht der begleitenden SVI-Kommission ist mit
der vorliegenden Untersuchung eine wichtige Zwischenstufe auf dem

Weg zu Indices Uber die schweizerische Zunahme des Strassenverkehrs
erreicht worden. Sie dient als Ausgangsbasis fiir die weiteren Arbeiten,
welche unverziiglich an die Hand genommen werden sollen. Sie werden im
wesentlichen umfassen:

- Detailbearbeitung der Methode
- Kalibrieren der Methode aufgrund von Pilotstudien, Feststellen
und Beheben von Liicken

-39 -
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- Praktische Anwendung der Berechnung von Zunahme-Indices fiir die Jahre
1980, 1981 und eventuell 1982
- Erarbeiten von Vorschldgen zur Institutionalisierung der jdhrlichen

Berechnungen und Veroffentlichungen.

Diese Aufgaben konnen wiederum nur in enger Zusammenarbeit mit der Ab-
teilung Verkehrserhebungen des ASB geldst werden. Zweckmdssigerweise
wird der betreffende Forschungsauftrag wiederum von der selben SVI-
Kommission begleitet. Diese hat sich ausdriicklich dazu bereit erklart
und ferner beschlossen, ein entsprechendes Kreditgesuch baldmoglichst

einzureichen.
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ANHANG 1.1

ANHANG 1: DARSTELLUNG DERv(MUTMASSLICHEN)‘BEDUERFNISSE IM SPEZIELLEN

Interessentenbediirfnismatrix

- - -

Interessenten
Auswertung be- Verkehrsihgenieur Planer ORL Bauingenieur
zUglich Veradnde- ’
rung
Tagesganglinie Dimensionierung von| Larmschutzpla- Bauplanung
Knoten, Lichtsig- nung, FG/Rad-
nalen etc. fahrerschutz
Wochenganglinie Strassencharakter, Ausscheidung von Bauplanung
Wertung von Stich- | Siedlungs-/Erho~
proben, Analysen lungsgeb. etc.
Jahresganglinie " "
Jahresspitzen- Dimensionierung von
werte Strassen
Stundenspitzen~- Dimensionierung von| Lé&rmschutz
werte LSA, Knoten, Stau-
rdumen etc.
Werktagsverkehr Analogieschliisse "
Mo-Sa bzw. Mo-Fr
Wochenendverkehr "
Sa + So
Sonntagsverkehr "
So + Feiertage
Fahrzeugart L&rmberechn., Di- Lirmschutz, Erho~| Lingenprofil,
mensionierungen, lungsplanung Fahrbahnausbilf
Raumungszeiten dung, Normalprofil
Regionale Unter- Analysen
teilung D-F-I-CH
Ausland~/Inland~ | Analysen
verkehr
Strassentyp Prognosen
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Interessentenbediirfnismatrix

Interessenten

Auswertung be- Baugewerbe Baudmter Polizeikommandos
zliglich Verédnde- Werkhofe
rung

Tagesganglinie Behinderungs~ Einsatzplanung Einsatzplanung, Kon-
faktor trollen, Ueberwachung

Wochenganglinie Behinderungs- " "
faktor Bau-
stelle

Jahresganglinie " Planung von "
Unterhaltsar-
beiten

Jahresspitzen— "
werte

Stundenspitzen- "
werte

Werktagsverkehr "
Mo-Sa bzw. Mo-Fr

Wochenendverkehr "
Sa + So

Sonntagsverkehr "
So + Felertage

Fahrzeugart Belagserneue- "
rungsplanung

Regionale Unter-
teilung D~F-I~CH

Ausland-/Inland-
verkehr

Strassentyp
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Interessentenbediirfnismatrix

Interessenten

Auswertung be-
zlglich Verédnde-
rung

Zollémter

Bahnen mit
rollend.Str.

Busbetriebe

Tagesganglinie

Einsatzplanung

Einsatzplanung
Fahrplananpassung

Fahrplananpassung
z.B. R+R

Wochenganglinie

L1}

Jahresganglinie

Jahresspitzen-
werte

Kapazitdtsbe-
trachtungen

Stundenspitzen-
werte

Behinderungsfak~
toren

Werktagsverkehr
Mo-Sa bzw. Mo-Fr

Wochenendverkehr
Sa + So

Sonntagsverkehr
So + Feiertage

Fahrzeugart

Einnahmebudget

Art des Roll-
materials

Regionale Unter-
teilung D-F-I-CH

Ausland-/Inland~-
verkehr

Strassentypen




i
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Interessentenbedirfnismatrix
Interessenten
Auswertung be-~ Transport- Garagen Automobilist Autoindu-
ziiglich Verdnde- unternehmer .Tankstellen strie
rung Pannenhilfen
Tagesganglinie Akkordansdtze ; Oeffnungs—~ Fahrzeitab-
; zeiten schdtzung
| Pikett-Dienst | Routenwahl
i Wochenganglinie Disposition " "
E von Trans-—
§ porten
§ .
Jahresganglinie "
| Jahresspitzen— "
§ werte
; Stundenspitzen-
| werte
Werktagsverkehr Routenwahl "
Mo-Sa bzw. Mo-Fr
Wochenendverkehr "
Sa + So
scha
Sonntagsverkehr " Ab chat?en
) der Behinde~
So + Feiertage
‘ rung
Fahrzeugart Planung u.
Bewirtsch.
der Lager
Regionale Unter-
teilung D~F~I-CH "
Ausland-/Inland~
verkehr
Strassentypen Transport—
planung
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Interessentenbediirfnismatrix
Interessenten
Auswertung be- Schulen Spitdler Hotel und Kurorte Gerichte
zliglich Verédnde- Rest.be~
rung triebe
Tagesganglinie Stundenplan- | Personal~| Oeffnungs- | Lirmschutz-
abstimmung einsatz zeiten massnahmen
Wochenganglinie " " "
Jahresganglinie " Oeffnungs- "
zeiten
Personal-
einsatz
Jahresspitzen-
werte
Stundenspitzen-— " "
werte
Werktagsverkehr Planung von
Mo-Sa bzw.Mo~Fr Veranstal-
tungen
Wochenendverkehr "
Sa + So
Sonntagsverkehr "
So + Feiertage
Fahrzeugart Larmschutz
Fahrverbote
Regionale Unter- Zielpub- Beschrif-
teilung D-F-I-CH likum tungen

Ausland-/Inland-
verkehr

Strassentypen

Urteils-
sprechung
Exper—
tisen




g
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Interessentenbediirfnismatrix

Interessenten
Auswertung be- Politiker Einkaufszentren Massen~ Verkehrs-
zlglich Verdnde- Interessen- medien psychologen
rung verb.
Tagesganglinie Parkplatzangebot | Stauprog-| Unfallanalysen
Oeffnungszeiten nosen
Wochenganglinie " " "
Jahresganglinie " "
Jahresspitzen~
werte
Stundenspitzen~ Ausbau krit.| Ein-/Ausfahrts- " "
werte Stellen konzept
Werktagsverkehr
Mo-Sa bzw. Mo-Fr
Wochenendverkehr
S8a + So
Sonntagsverkehr
So + Feiertage
Fahrzeugart Steuer-
politik
Regionale Unter- |Zielpubli- Zielpublikum Zielpub- Mentalitdts-
teilung D-F-I-CH |kum Werbung ’ likum differenzie~
rung
Ausland-/Inland- |Besteuerung " " "
verkehr
Strassentypen




Entwicklung des CH-Strassenverkehrs FA 36/80

ANHANG 1.7

Interessentenbediirfnismatrix

Interessenten

Auswertung be- Soziologen Militdr Diverse Veranstalter
zliglich Verénde- Oekonomen von Festen, Ausstellungen
rung etc.
Tagesganglinie Soz.Ana- Transportplanung

lysen
Wochenganglinie Soz.Ana- "

lysen
Jahresganglinie Soz.ina— Stérfaktor Behinderungen

y§en Mandver

Oek .Analysen
Jahresspitzen-
werte
Stundenspitzen- Abstimmung der Oeffnungs-
werte zeiten
Werktagsverkehr Transportplanung Besucherprognosen
Mo-Sa bzw. Mo-Fr
Wochenendverkehr "
Sa + So
Sonntagsverkehr S0z . Ana- , " "
So + Feiertage lysen, Frei-
d zeitverhal~-
ten

Fahrzeugart
Regionale Unter- Zielpublikum
teilung D-F-I-CH
Ausland-/Inland- "
verkehr
Strassentypen Transportplanung
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Morphologischer Kasten und Zusammenfassung von Teilmengen * als Unterlage zur
Bestimmung der Bezugsgrossen flir die Angaben iiber die jahrlichen Verkehrszunahmen

Umfassender morphologischer Zusammenfassung Bemerkungen (flr was werden Angaben
Kasten Uber die jahrliche Zunahme des
Strassenverkehrs bendtigt ?)
deutsche Schweiz
s . . Leistungsbetrachtungen fiir Strassen-
franzgsische Schweiz fganze Schweiz netz, Ausbaupriorititen
italienische Schweiz
Autobahn
A stddtisch gem. SN 641 230
B regional gem. SN 641 230 Ausbau, Unterhalt, Prognosen,
C tberland  gem. SN 641 230 Tle Strassen . Analysen (Charakterinderungen)
D touristisch gem. SN 641 230
|ubrige Strassen
Zentrumsgebiet
Wohngebiet
o |Wohn- und Gewerbegebiet
o |Industriegebiet
© Landwirtschaftsgebiet
: Erholungsgebiet rUnterscheidung aus der Ermdglichung von Analogieschliissen
»n ad : Sicht des Planers Interpretation der Zunahme
Freizeitgebiet (in Anlehnung an Quelle [1])
s. |Talgebiet
1] .
o |Berggebiet
Schutzgebiet
@ P N
o |Militdrgebiet
© iGefahrengebiet
-
Nationalstrasse
Kantons-/bzw. Staatsstrasse rRechtscharakter der Strasse Zustdndigkeit fiir Ausbau,
Gemeindestrasse (Quelle {1] ) Nutzungsrechtsregelung
Privatstrasse
Ersch]iessungsstrasseh
Sammelstrassen
SNetzfunktion (Quelle [1] ) ’ Funktionsbeurteilung
Hauptverkehrsstrassen
Hochleistungsstrassen
Besiedlungsgebiet > 5000 E/ha sehr dicht
. bevd (Quelle [2] )
2500-5000 E/ha evilkertes Gebiet
' 1000-2500 E/ha | Lgicht beviikertes
" 250~1000 E/ha Gebiet
" 100~ 250 E/ha mittelstark bevél- Ermiglichung von Analogieschliissen
u 25- 100 E/ha kertes Gebiet
! 5- 25 E/ha méssig bis schwach
" 0- 5 E/ha bevilkertes Gebiet
* Dieser dient dazu, die Kontrolle und [1] vorlesung "Strassenproj." ETHZ
Uebersicht zu erleichtern und die [2] Atlas der Schweiz
wesentlichen Bezugsgrdssen hervorzu- [3] vss - FA 16/79

heben [4] Autom.Str.verkehrszdhlung BFS
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Strasse

La ge der

und

Iweck

ol

Wohnstrassen
Quartierstrassen
Geschdftsstrassen
Gassen
Einkaufsstrassen
Hafenstrasse
Industriestrassen
Quais
Hauptstrassen
Expressstrassen
Ringstrassen

I

an Quelle

LStrassen innerorts
(Eintei]un? in Anlehnung
1

Ausbauplanung
Funktionszuordnung

Autobahnen
Ortsverbindungsstrassen
Umfahrungsstrassen
Flurstrassen
Seestrassen

Talstrassen
Bergstrassen
Panoramastrassen
Passstrassen
Waldstrassen

an Quell {11 )

Strassen ausserorts
(Einteilung_in Anlehnung

Ausbauplanung
Funktionszuordnung

verkehrstechnisch typisierte Strassen

Einbahnstrassen

Strassen mit Zweirichtungs-
verkehr

Strassen mit richtungsge-
trenntem Verkehr
Mehrspurige Strassen

Fahrmdglichkeiten
?1§ngs der Strasse

Strassen mit/ohne Anhalten/
Parkieren

Strassen mit/chne niveau-
gleicher Kreuzung

Strassen mit freiem/be-
schranktem Zutritt fir alle/

Fahrmiiglichkeiten
guer zur Strassen

Kapazijtidtskontrolle

Prognose fiir St&ran-
filligkeit

fiir bestimmte Verkehrteilnehmer Zutrittsregelung
Strassen mit gemischtem/ent~
mischtem Verkehr B
i quelle [1]
< Ny
Personenverkehr:
fahrplanmdssig/Linienverkehr
(Kursverkehr) E
. ! _— gffentlicher ~
nicht fahrplanmissig > Personennahver- | 6Ffentlicher 5 Verkehrsgerechte Auspau-
: {Werkbus/Schulbus) kehr (GPNV) Personenverkehr . planung (Deckenstirken,
s | Sonderformen V-fernverkehr F> g Projektierungselemente,
. 9 Signalisierung etc.)
@ (betrieblich, unkonventionell) Eg Konf1iktprognosen
= (Rufbus) b
= Romg
s 0
0 N
* Gewerbsmissiger Gliterverkehr Gewerbsmassiger Gewerbsmdssiger
: Giiterverkehr Gliterverkehr
&
: Personenverkehr
© Kollektivverkenr £
" Taxi privater privater 5- Trendentwicklung
“ Mitfahrer Personenverkehr Personenverkehr >
S
< 3
Selbstfahrer % E
Giiterverkehr: Werkverkehr Giiterverkehr: Gliterverkehr: w
3] Werkverkehr Werkverkehr &

Zivilverkehr
militdrischer Verkehr
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Bezugsgriss.e

Zeitliche

Strassenverkehr im

Januar
Februar
Mirz

Winterverkehr

April
Mai
Juni

PJahresverkehr

Juli
August

September
Oktober
November

Sommerverkehr

Dezember

Winterverkehr

Ausbau und Planung
- der Piketdienste
- Werkhife
- Varladeeinrichtungen
(rollende Strassen, Fihren etc.)
- Ferienstaffelung usw.

Wochenverkahr
Mo - So

jochenvarkehr

Mo - Sa bzw. Fr

Werktagsverkenr

So + Feiertage

eiertagsverkehr

Sa + So

Wochenendverkehr

_ Trendentwicklung im Freizeit-

verhalten

Verkehr am Mo
Di
Wi
Do
Fr
Sa
So

Llochenverkehr

Tagesgangl inienentwicklung
Verdnderung der Ganglinien
Auswirkungen der gieitenden Ar-
beitszeit

Verkehr von 00 - 01 Uhr
01 - 02 Uhr

05 - 06 Uhr

06 - 07 Uhr

21 - 22 Uhe

22 - 23 Uhr
23 - 28 Uhr

) mittlarer Nacht-
verkenr
> Tagesverkenr

> mittlerer Tages-
verkehr

mittlerer Nacht-
verkehr

Spitzenstunde des Monats
Spitzenstunde des Jahres
Spitzentag des Monats
Spitzentag des Jahres
Spitzenwochenende des Monats
Spitzenwochenende des Jahres
Spitzenwoche des Monats
Spitzenwoche des Jahres

otV
Werktagsmittel
Weekendmittel
Samstagsmi ttel
Sonntagsmi ttel
Wochenmittel
Monatsarittel

Stunde des Minimalverkehrs
des Monats

Stunde des Minimalverkenrs
des Jahres

Tag des Minimalverkehrs
des Monats

Tag des Minimalverkehrs
des Jahres

Woche des Minimalverkehrs
des Monats

Woche des Minimalverkehrs
des Jahres

> Spitzenwerte

spezielle

>Mitteiwerte Verkehrswerte

> Minimalwerte

Lirmberechnungen und Prognosen
Abstimmung der Signalsteauerungen
Abstimmung der Fahr- und Stunden~
pliéne
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(Fahrzwecke)

Verkehrs

e s

d

Ursache

Arbeitspendler (full job)
Teilzeitpendler
Wochenaufenthalter

Berufspendler
(heimgebunden)

Studenten
Schiiter
Kindergartenschiiler

Ausbildungsverkehr
(heimgebunden

endlerverkehr

Einkdufe des
tidglichen Bedarfs
wichentlichen Bedarfs
aperiodischen Bedarfs

inkaufsverkehr
(heimgebunden)

Besorgungen

Konsultationen
Behdrdenbesuch

Besuche nicht rekreativen
Charakters

Inansprchnahme von Dienst-
Teistungen
Messe-/Ausstellungsbesuch
andere private Erledigungen

Besucherverkehr
(heimgebunden)

Einkaufs=- und
Besucherverkehr

Personentransport
Giitertransport

Werkverkehr (z.B. Bau-

stellenverkehr)

Sammein

Verteilen

von Lager zu Lager
Versargung
Entsorgung (z.B. Kehricht-
abfuhr)
Unterhalt/Winterdienst
Kundendienst/Service/Montage
Vertreter/Verkauf
Kongress-/Messebesuch
Sitzungen/Konfereﬁzen
andere berufliche/dienstliche/
geschdftliche Erledigungen

heimgebunden)

S

LNutzverkehr (nicht LNutzverkehr

Wirtschaftsverkehr

Freizeitverkehr
Vergniigen, Auswértsessen,
Picnic
Weiterbildung, Kultur
Verwandtenbesuch
Ausflug/Naherholung
Sport aktiv/passiv
Rundreiseverkehr
Sehenswiirdigkeit
Besuche rekreativen Charakters
Wintersport

>Freize1tverkehr
(heimgebunden)

Touristik~ und
Freizeitverkehr

Ferienverkehr

iibrige

Ferienverkehr
(heimgebunden)

ibrige

hd

Verkehr mit Konsumcharakter

Verkehr mit Produktionscharakter

N

Gesamtverkehr

Bedurfnisgerechte
Planung bzw.trend-
gerechter Betrieb
verschiedenster
Einrichtungen,
(oeffentlicher
und privater In-
stitutionen) z2.B.
Fahrplananpassung,
div. Oeffnungs-
zeiten
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Reiter

Fussgdnger

Fahrrad
Motorfahrrrad

Fahrrad

<

Kleinmotorrad

125 cm3

125 cm3

Motorrad mit Seitenwagen
Kabinenroller
Invalidenfahrzeug (Dreirdder)

Kleinmotorrad

Motorrad

Motorrad > Motorrad

PMotorrad

Personenwagen 7)
Taxi Personenwagen
Wohnmobi1 (selbstfahrend)

7

PY mit Anh@nger zum Sachentrans-
port (Pferde, Schiffe, Segelflug-

Verkehrsteilnehmer

zeug, Arbeitsgeridte)
PW mit Wohnanhdnger

>PW mit Anhénger

Lieferwagen
Lieferwagen mit Anhdnger

Lieferwagen

Kleinbus

Kleinbus

> leichte Motorwagen

Car

Werkbus

Schulbus
Linien~Normalbus
Linien~-Gelenkbus
Linienbus mit Anhdnger
Trolleybus

Bus
(Gesellschaftswagen)

Lastwagen 2-achsig
Lastwagen 3~-achsig
Lastwagen 4-achsig

Lastwagen

LW mit Anhdnger
Sattelmotorfahrzeug
Sattelschlepper
Sattelanhdnger
Aushahmetransport/-fahrzeug

SLastenziige

> schwere Lastfahrzeuge

V

Traktor
Motoreinachser

Fahrzeuge

landwirtschaftliche

Tierfuhrwerk
Motorkarren
Arbeitsmotorwagen
Hubstabler
Motorschlitten
selbstfahrende Baumaschinen
Raupenfahrzeuge
Kommunalfahrzeuge
Kranwagen
Elektromobil
Motorhandwagen

Arbeits- und
andere Fahrzeuge

Landwirtschaftliche,
Arbeits- und andere
Fahrzeuge

schwere Motorwagen

Motorfahrzeuge

diverse Handwagen (ohne Motor)

Tram/Strassenbahn

Fahrzeuge

Relativierung der

Zuhahmen insbe~

sundere wichtig

fiir:

~ Prognosen in Un-
fallverlauf (Ver-
sicherungen)

- Motorfahrzeugbe~
steuerung (Stras~
senrechnung)

- gegenseitige Be~
eintrdchtigungen
(Storprognosen)
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) P )
Strasse 5.1 1@ £l E
, €555 =3s |5 |3 5|5
w | Quartier - E %L % %
g : s 2= 12 = | = Vergleichsbasis
v a o
s%5 Gemeinde 2= ¥ . [ 515 fur diverse Inter-
2 ‘g Agglomeration ¢ :,3.-5 "é >"g? pretationen
iy Q
S £ | Region 23 4§ b
@ &= E
-
@ % | Kanton g |3
b4 21Le
Schweiz -~ ~
Ausiand )
Schinwetter
Hochnebel
Bodennebel
Niederschlagswetter 2 Klimaeinfliisse
Sturmwind
@ .
» | Kdlte
w | Hitze
=
— et
Yoo
~ | Rauhe Strassenoberfldche
:: Glatte Strassenoberfliche
Trockene Strassenoberfldche Interpretation von
@ L o unerwarteten Ab-
it Schmierige Strassenoberfldche weichungen bei den
v | /salz)~nasse Strassencberfliche L Zunahmen
: Glitschige Strassenoberfldche " Strassenzustand
© | Vereiste Strassenoberfldche Griinde
wv
o | Bedeckte / gesplittete - Geschwindigkeitsbegrenzungen
@ | strassenoberfliche ~ Wdhrungsschwankungen
Feuchte Strassenoberfliche - Zeitl. Verschiebung
- Feiertage/Veranstal tungen
asenweg Naturstrassen - Streiks
Kieswe:
“g . - Strassengeblihren
gepfldsterte Strasse Strassenbeschaffenheit .
. - LF der Strassen erschipft
geteerte Strasse befestigte Strassen (neue Routenwahl)
Betonstrasse - (Militdr Mandver)
Schliessung/Baustelle
Signalanlage auf
Schliessungen
untergeordneten Behinderungen
gleichgestellten » Strassen
ibergeordneten
(neu) Erdffnung/Verkehrser-
leichterung von/auf Net ind
& etzverdnderungen
untergeordneten én?u} ﬁzoffnungen ' 9
, rieichterungen - Passgffnungszeiten
gleichgestellten p Strassen
" - (neue Verkehrsmittel)
ibergeordneten ] .
Umleitungssignalisierung auf - Neue EZ, Arbeitspldtze
-untergeordneten
) 9 >Signalisierung
gleichgestellten » Strassen
libergeordneten J
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ANHANG 2: SONDERAUSWERTUNGEN DES ASB (AUSGEWAEHLTE BEISPIELE)

Bl

B2

F1

F2

F3

Gl

G2

G3

Verdnderungen der Monatsmittel 1978-1979 (1 Seite)
Prozentuale Veranderung aller Wochentage 1978-1979 (6 Seiten)

Prozentuale Verdnderung aller Monats- und Jahresmittel,
aller Wochentage gegeniiber dem Vorjahr 1978-1979 (2 Seiten)

Verkehrsentwicklung auf dem Autobahnabschnitt Schonbiinl-
Kirchberg, ab 1963 (4 Seiten)

DTV auf ausgewdhlten Abschnitten des Nationalstrassen-Netzes,
ab 1963 (1 Seite)

Prozent-Verdnderung der Jahresmittelwerte auf Autobahnen, Alpen-
tranversalen sowie dem iibrigen Strassennetz (1 Seite)

Entwicklung des Motorfahrzeugverkehrs auf Alpentransversalen,
1968-1980 (1 Seite)

Verkehrsanalyse Gotthard Strassentunnel 1980-1981 (1 Seite)
Osterverkehr>auf Alpentransversalen ab 1974 (1 Seite)
Entwicklung des schweren Gliterverkehrs 1970-1975 (1 Seite)
Rangfolge der am hdchsten belasteten Zdhlstellen 1980 (1 Seite)

Rangfolge der am hdchsten mit Schwerverkehr belasteten Z&ihl-
stellen (1 Seite)

FU-Auswertungen (4 Seiten)




. Bundesamt Ur Strassenbawu |
VERKEHRSENTWICKLUNG = .~
1978 - 1979 o

Yerdrndesung des Monatsmitel

gegeruibes dem Vorahre
*

Zanuac’ T IR - 33 %

S Feoruar T T 0 %129 %

Mar2 - . - Q,O Y% k‘ocfc@l‘&Q-Os&e«monch
| _ L o 197 8:24.-27.3, 197F: 13-164.
April | S + 79 % -_— -_—
Mai ’ A L TPhngsien
T 1978+ /155, 19791 3/L.6.

/

guni T+ 88 %
S P 2
August + J5 %
deproas L agaw

Camens gz w

Nevembes T4 9d %

Iezermbes T+ )6 %

Velanderuna des Johresmittels  + 22 %6

& Arithm . Durchschnitt der absoluten Werte von 15 (it dem
Vorjahr vergleichbaren) gutomatischen Zohistellen

Eingereiste ausidndische Motorfahczeyae 1979 (Vadndarung im
Yeadeich zum Voriane)

Aroeiteryeikent Riseverkend Total

+ 7" A ) - 2,6 % . +33% [Quo_\\e'. EZV *BF'S]
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