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ABKUERZUNGEN

A = Arbeitsplatz

Ay = Angestellter, wdhrend
Erhebung anwesend

A - PP = Angestelltenparkplédtze

ANL-PP = Anlieferungsparkpléatze

BES = Besucher

BES-PP = Besucherparkplétze

BGF = Bruttogeschossfldche

BP = Bewegungspotential

DL 1 = Dienstleistungsbetriebe

publikumsintensive
DL 2 = Dienstleistungsbetriebe
ibrige

E = Einkaufsverkehr

FA = Forschungsauftrag

FG = Fussgdnger

F§k= Fahrrad

GB = Grossbetrieb

GS = Grossstadt

GSF = Grundstiickfliche

HVS = Hauptverkehrsstrasse

KB = Kleinbetrieb

KS = Kleinstadt

LI = Lieferwagen

LW = Lastwagen

LZ = Lastenzug

M = Migros

MB = Mittelbetrieb

MFZ = Motorfahrzeug

MFZP = Motorfahrzeugpote

MR = Motorrad

MS = Mittelstadt

N = Nutzverkehr

OEV = Offentlicher Verke

P = Pendlerverkehr

PERS = Personen

PP = Parkfeld

PV = Privatverkehr

PW = Personenwagen

R = Reduktionsfaktor

SP = Spitzenstunde

SNV = Schw. Normenverei:

STD = Stunde

SVI = Vereinigung Schwe
Verkehrsingenieur

VF = Verkaufsflédche

VG = Verkaufsgeschidft

VP-= Verkehrspotential

VSS = Vereinigung Schwe

Strassenfachleute
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1. EINLEITUNG

Die heute gliltige Norm "Bedarf an Parkfeldern" der Schweizer-
ischen Normenvereinigung (SNV 640 601) besagt u.a.:

ABB.4 HEUTE GUELTIGE SNV-NORM: "BEDARF AN PARKFELDERN" m BEDARF
iensileisiungsbetr iebe Verkaufsgesch&fte (ohne Einkaufszentren)

Der Bedarf an Parkfeldern von Dienstleistungsbetrie- Zu dieser Gruppe gehéren Verkaufsgeschifte konven-
ben ist grundsdtziich auf die Nutzungseinheit «Ar- tioneller Art.

beitsplatz» bezogen, wc;bei ein Arbeitsplatz durch- Deren Bedarf an Parkfeldern bezieht sich auf die Nut-
schnittlich mit 15...25 m* Bruttogeschoffléche (BGF) zungseinheit « Arbeitsplatz». Dabei kann ein Arbeits-

eD*_"gese;Z* ‘?’el:delz'_.k‘m"- o ' _ platz im Durchschnitt mit 25 m? Verkaufsfldche gleich-
iese Betriebe konnen beziglich Besucher in zwei gesetzt werden.

Gruppen unterteilt werden: Unter Verkaufsfldche versteht man diejenige Flédche,

Gruppe 1: welche direkt dem Verkauf dient und dem Kunden
Dienstleistungsbetriebe mit ausgesprochenem Schal- zugdnglich ist.

terbetrieb: offentliche Verwaltung, Bank, Postbiiro,
Reisebiiro usw.

Gruppe 2: Tabelle 5
Ubrige Dienstleistungsbetriebe: Biro und Verwaltung Bedarf an Parkfeldern von Verkaufsgeschdften (Grenzbedarf)
von Industriebetrieben, Arzt- und Zahnarztpraxis, Beschiiftigte 0,4 Parkfeld/Arbeitsplatz

Rechtsanwaltbiro, Architektur- und Ingenieurbiiro,

B her 0,8 Parkfeld/Arbeitsplat
Coiffeursaion usw. —=esucher rkfeld/Arbeitsplaiz

Fir den Giterumschlag sind entsprechende Mané-
Tabelle 4 vrier- und Abstellflichen vorzusehen.

Bedarf an Parkfeldern von Dienstleistungsbetrieben (Grenzbedarf)

Beschéftigte 0,4 Parkfeld/Arbeitsplaiz
fir Gruppen 1 und 2 | (jedoch mind. 1 Parkfeld/Betrieb)

Besucher fiir
Gruppe 1 0,25 Parkfeld/Arbeitsplatz

Besucher fir
Gruppe 2 0,3 Parkfeld/Arbeitsplatz

Diese Norm gilt heute als revisionsbediirftig. Im Oktober 1978
beauftragte deshalb das Eidgendssische Departement des Innern
das Planungs- und Ingenieurbiiro Jud, "den Bedarf an Parkfeldern,
die entsprechenden Ganglinien und die zu erwartenden Verkehrs-
potentiale speziell fiir Dienstleistungsbetriebe und Verkaufs-
geschdfte zu ermitteln”.

Der Auftrag wurde begleitet von der Kommission 2 der Vereini-
gung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS), insbesondere
einer Subkommission bestehend aus den Herren

Prof. C. Hidber, Zirich, Prdadsident
E. Boppart, Zirich

A. Robert - Grandpierre, Lausanne
E. Brechtbiihl, Zirich.

Verschiedene Behdrden und Private wirkten bei der Umfrage mit.
13 Betriebe wurden im Sinne von Fallstudien untersucht, wobei
das betreffende Personal oft Unannehmlichkeiten und Mehrarbeit
auf sich nehmen musste. Allen Beteiligten sei fiir ihren Einsatz
und die angenehme Zusammenarbecit bestens gedankt.
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2, DURCHGEFUEHRTE ARBEITEN

2.1 DEFINITIONEN

2.1.1

CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

EINTEILUNG NACH SNV-NORM 640 601

DL 1 Dienstleistungsbetrieb (Gruppe) 1 = publikumsintensiv , meist mit Schalter,
z.B. 8ffentliche Verwaltung, Bank, Post, Reisebliro, etc.

DL 2 Dienstleistungsbetrieb (Gruppe) 2 = lbrige,

z. B. private Verwaltung, Arzt, Ingenieurbiiro, etc.
vG Verkaufsgeschift (ohne Einkaufszentrum) = max. 2000 m2 Verkaufsfléche
GROESSE

A Arbeitsplatz = Angestellter gemdss Betriebsbuchhaltung, wobel ein Halbtagsangestell-
ter = 0,5 A

Ay Angestellter, wihrend Erhebung anwesend

KB Kleinbetrieb mit 0 bis 49 A T

MB Mittelbetrieb mit 50 bis 499 A ( Einteilung nach Eidg. Betriebsstatistik

GB Grossbetrieb mit iiber 500 A J

BGF Bruttogeschossfldche = Summe der fiir die Nutzung nach Baugesetz anrechenbaren
Geschossflichen, d.h. inkl. Mauern und wichtigste Nebenrdume, jedoch ohne Keller,
Garage, etc.

VF Verkaufsflidche = Bruttofliche jener Ridume einschliesslich ihrer Verkehrsfldchen
in denen regelmissig Waren angeboten werden; nicht angerechnet werden Fl&chen,
die flir die Lagerung bestimmt sind.

GSF Grundstiickfldche = Parzellenfliche nach Grundbuch

LAGETYPEN

LAGETYPEN INNERHALB ORTSCHAFT SIGNATUR

Zentrum von Gross- oder Mittelstadt, Ausnlitzung i.a. >2

Zentrum von Kleinstadt rsp. innenstadtnahes Gebiet. Kompensation
der Parkfeldnachfrage mit <300 m Fussmarsch mdglich

Gebiet mit hohem Wohnanteil, dichte Wohnzone von Kleinstddten

Lockere Bebauung in Wohn- oder Gewerbezone, Vororte von Stddten

Nicht {iberbaut

Wald
Wasser
ERSCHLIESSUNG MIT OEFFENTLICHEM VERKEHR OE V
Verkehrsmittel: Normalspurbahn
Schmalspurbahn / Tram
Trolley, Bus, Minibus
Erschliessungsgiite als Mittel aus vier Kriterien:
BEWERTUNG gut mittel| schlecht
1 2+ 3 |4+5
Zentr. Uebrige|Lockere
KRITERIUM Stadt Beb.
1 Kurze Haltestellen- |- 300 m| 300 - >700 m | ca. ca.
abstédnde 700 m
2 Kurzer Anmarschweg - 200 m}| 200 - |>700 m + +
700 m
3 Hohe Kursdichte. In -3 -6 - ? 30 % |50 % od.
Sp.Std. 1 Kurs pro .. Min Min Min mehr
4 Wenig Umsteigen zum Kein Umsteigen 1 -2 3 +
Zentrum Mal Mal
ERSCHLIESSUNG MIT PRIVATEM VERKEHR PV
MF'Z Motorfahrzeug, d.h. PW=MR=LI=LW=LZ=Taxi=Privat-Car=MF2 otFes
PP parkfelder reserviert fiir Angestellte A, Besucher BES und Anlieferung ANL.
Bei den ANL-PP wurden auch die Parkfelder der beim Betricb stationierten I;I

Betriebs-MFZ einbezogen (hier nur bei Post, Nr. 10, Einfluss). Sofern
nichts vermerkt, keine weiteren Beschridnkungen auf PP.
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Erschliessungsglite als Mittel aus zwei Kriterien:

EWERTUNG gut mittel schlecht
KRITERIUM
1 Gutes Strassennetz. Ndher als N&her als | an Sammel-
Betrieb liegt 700 m bei 200 m an oder Erschl.-
N-Str.-Anschl. | HVS strasse
2 Jederzeit geniigend direkt im Um— weiter
(res. und 6ffentl.) bei kreis von als
Parkplidtze Betrieb 300 m 300 m
ERSCHLIESSUNG FUER FAHRRAEDER UND FUSSGAENGER = "LANGSAME" * @ﬁ@
FR Fahrrad = Velo + Mofa
FG Fussgdnger = Personen #lter als zwei Jahre. Es werden nur Fussgédngerbewegungen

von mehr als 300 m Lé&nge gezdhlt.
Erschliessungsgiite als Mittel aus zwei Kriterien:

BEWERTUNG qut mittel schlecht
KRITERIUM
. . ungefdhrli-| gefdhrliche
Fahrrad: 1 Anlagen: sep. Radwege che Str. Strassen
2 Einzugsge-— direkt um einseitig mehr als
biet liegt Betrieb zu Betrieb 700 m weit
3 Topographie: flach hiigelig steil
Fussgédnger: 1 Anlagen: attraktive keine
Gehwege Gehwege Gehwege
2 Einzugs- direkt um einseitig mehr als
gebiet Betrieb zu Betrieb 700 m weit
liegt
2.1.2 GEMESSENE WERTE
VERKEHRSPOTENTIAL
TAG 16 Stunden, da Erhebung von 600 bis 2200 Uhr.
SP Spitzenstunde des B e tr i e b e s, also nicht "Stossverkehr" auf dem Strassen-

netz. Die Spitzenstunde. der. Einfahrten, Ausfahrten und "Ein+Aus-Bewegungen treten
zu verschiedenen Zeiten auf.

vP Verkehrspotential = allg. Begriff fiix die Anzahl Fahrtanfinge bzw. -enden einer
Verkehrsart beim Betrieb.

BP Bewegungspotential = Summe der P e r sonen bewegungen, meist mit allen Fort- * Oe V
bewegungsmitteln inkl. eigene Fiisse (friliher Gesamtverkehrspotential genannt). ///

. . A pv
Kann absolut oder spezifisch angegeben werden. %Z.B. 2,8 Personenbewegungen / A .F

und Tag bedeutet, dass ein Betrieb mit 100 Arbeitspldtzen 280 Personenbewegungen k R+E
pro Tag verursacht, normalerweise 140 zum und 140 vom Betrieb.

Das Bewegungspotential kann aufgeteilt werden in die Personenbewegungen, die
mittels verschiedenster Verkehrsmittel erfolgen (Oe V, PV, FR+FG) .

Unterteilung ebenfalls nach Fahrzweck der Personen:
P Pendler, Betriebsangestellte auf dem Weg zwischen Heim und Arbeit.

E Einkauf und Besuch. Kunden und Besucher, die vom Waren- und Dienstleistungsangebot
profitieren wollen, z.B. Bank- oder Arztbesuch.

N Nutzverkehr, d.h. Geschdfts- und Berufsfahrten widhrend der Arbeitszeit. Geschdfts-
besuche sowie An- und Auslieferung durch eigenes oder fremdes Personal, z.B. Ein-
holen von Informationen in einem Ingenieurbiliro oder Verlassen des Betriebes fiir
eine Esspause.

MFZP Motorfahrzeugpotential = Fahrten mit privaten Mo t o r fahrzeugen.

Einheit = MFZ-Fahrten. Kann absolut oder bezogen auf A oder PP angegeben werden. A
PV- ANTEIL
PV tdgl. mit MFZ zu- und wegfahrende Personen * * ( S 3)

tdgl. total zu~ und wegfahrende Personen %k A (6& %dﬁ %)

Dieser Wert ist wichtig fiir die Hochrechnung des parkfeldbedarfes auf den Grenz-
bedarf im Sinne von SNV 640 601. Wird als Total angegeben, aber auch fir A, BES,
und ANL getrennt berechnet.
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MITTLERE PARKDAUER ] paver

Durchschnittliche Parkdauer pro Parkierungsvorgang. Zusdtzlich oft Streuung
der Parkdauern in % aufgezeichnet (wo vorhanden).

2.1.3 ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

Abgeleitete Werte Werte der Messung, die den Saisonschwankungen so angepasst wurden,
: dass eine sinnvolle Dimensionierungsgrundlage entsteht, die hier
als ungefdhr der 20. hdchste Tag (d.h. die 50. bis 100. hdchste
stunde) des Jahres angenommen wurde. Fiir Angestellte und Besucher
ergeben sich meist verschiedene Ableitungsfaktoren.

Grenzbedarf PpP-Bedarf, falls die Personenbewegungen des Betriebes zu 90 Prozent
mit dem PV, die restlichen 10 % mit den {ibrigen Verkehrsmitteln
(inkl. eigene Filisse), befriedigt werden missten (entspricht ungefdhr
dem Betrieb "auf der griinen Wiese", resp. Betrieb mit hochmotori-
sierter Kundschaft).

Hochgerechnete Werte = Parkfeldbedarf aus abgeleiteten Werten hochgerechnet auf den
Grenzbedarf. Die Hochrechnung erfolgt linear, und zwar fiir die
Angestellten-PP auf Grund des flir jeden Betrieb bekannten Anteils
derjenigen A, die mit dem Privatwagen zur Arbeit fahren, fir die
BES- und ANL-PP auf Grund des bekannten PV-Anteils der Besucher
resp. der Anlieferer.

2.2 CHRONOLOGIE

Der Arbeitsablauf kann stichwortartig wie folgt beschrieben
werden: '

1978 Erster Vorschlag fiir das im Schlussbericht anzuwendende
Auswertekonzept. Zweisprachige Umfrage bei 240 Amts-
stellen und Privaten, welche 40 Vorschlédge betr. zu
untersuchende Betriebe ergab.

1979 Rekognoszierung der obigen 40 Betriebe in der ganzen

’ Schweiz und Auswahl von 13 Fallbeispielen durch die
Kommission auf Grund des ersten Zwischenberichtes.
Feldmessungen an 9 Fallbeispielen inkl. Grobauswertung.

1980 Friihjahr: Zweiter Zwischenbericht
Sommer: Zusatzbericht iliber ein erweitertes Auswerte-
konzept
Herbst: Feldmessungen an den letzten 4 Fallbeispielen.
Literatursuche u.a. durch on~line Computerab-
frage auslandischer Bibliotheken.

1981 Feinauswertung und Schlussbericht.

2.3 METHODIK

2.3.1 LITERATURSUCHE

Die Literatursuche forderte zwar gemdss Verzeichnis im Anhang
rund 700 Berichte und Kurzfassungen zum allgemeinen Thema Par=-
kierung und Verkehrspotentiale zutage. Dennoch zeigte sich, dass
zu unserem s pe z i £ 1 s ¢c hen Thema wenig und zudem
schlecht iibertragbare Literatur vorhanden ist. Auf einen weit-
gehenden Literaturvergleich wurde deshalb verzichtet, doch stehen
die gesammelten Unterlagen zur allfdlligen Weiterverwendung bei
der Forschungsstelle zur Verfigung.
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2.3.2 ERHEBUNGEN

Der Schwerpunkt der Arbeit wurde daher auf die direkten Erhebungen
gelegt. Diese wurden wdhrend e i n e s Tages von 06 bis 22 Uhr

‘durchgefihrt bei

5 Dienstleistungsbetrieben 1 (publikumsintensive)

4 Dienstleistungsbetrieben 2 (libr.ge)

4 Verkaufsgeschiften von je ca. 500 m2 Fl&dche (alle
kundenintensiv).

Sie lieferten filir jeden Betrieb den Parkfeldbedarf, die Ganglinien
der PP-Belegungen, die Verkehrspotentiale (frither "Verkehrsauf-
kommen" genannt) flir PV, Oe V und FR+FG sowie die entsprechenden
Ganglinien.

Die Erhebungsmethodik ist im Anhang grob dokumentiert. Alle Ange-
stellten mussten den abgebildeten Fragebogen beantworten. Es wurde
eine 100%-ige Zihlung der Ein- und Ausbewegungen und der PP-Bele-
gung durchgefiihrt. Zusdtzlich wurde die Verkehrsmittelbeniitzung,
der Fahrzweck und die Parkdauer der Besucher mittels Beobachtung,
Stichproben- oder Hundertprozentinterviews erhoben.

2.3.3 AUSWERTUNG

Die Auswertung erfolgte z.T. mit Hilfe der EDV. Zum Vornherein
war klar, dass die Zahl der untersuchten Betriebe zu klein und
deren Charakteristik zu verschieden ist, als dass allgemein
erhirtete Schliisse - etwa in Form von Regressionsanalysen -
gezogen werden kdnnten. Deshalb wurde bei der Auswertung Wert
darauf gelegt, jeden Betrieb als einzelnes F a l 1l be i -

s piel mbglichst transparent darzustellen. Dadurch konnen
andere Fidlle beziiglich Aehnlichkeiten und Diskrepanzen genau
verglichen und allenfalls Erhebungen eingespart werden. Immerhin
werden die Grdssenordnungen der Schwankungen je Nutzungsart
deutlich.

2.3.4 DARSTELLUNG

Die Resultate wurden je Einzelbetrieb in ca. 9 Beilagen darge-
stellt, und zwar nach folgendem Schema:

1. Charakteristik des Betriebes inkl. Lageskizzen

2. Gemessene Werte

2.1 Zusammenfassung: Parkfelder, Belegung und P-Dauer’
2.2 Zusammenfassung: Bewegungspotentiale
2.3 zZusammenfassung: Motorfahrzeugpotentiale
2.4 Ganglinien der Parkfeldbelegung
2.5 Ganglinien der verschiedenen Bewegungspotentiale
2.6 Ganglinien des Motorfahrzeugpotentials

3. Abgeleitete und hochgerechnete Werte

Beim Studium dieser Beilagen miissen die Definitionen und Abklr-
zungen zu Beginn des Berichtes beachtet werden. Insbesondere
ist wichtig:

Bei der Charakteristik des Betriebes: Die "vorhandenen Arbeits-
pldtze" A sind nicht identisch mit den wédhrend der Erhebung
anwesenden Angestellten A . Der Anwesenheitsfaktor Az / A



betrédgt durchschnittlich 0,8. Messwerte wurden meist mit Ay in
Beziehung gebracht, abgeleitete und hochgerechnete Werte mit A,
da auch die Norm sinngemidss mit A operiert.

Bei den gemessenen Werten: Bei den Parkfeldbelegungen wurden
informationshalber auch die zwei h&chsten Spitzenviertelstunden
des Tages eingezeichnet. Da die Differenz zu den Werten der
vollen Stunde i.a. jedoch gering ist, wurde bei den Ableitungen
nur der hb6chste Wert der vollen Stunden berlicksichtigt.

Bei den abgeleiteten und hochgerechneten Werten: Abgeleitete
Werte entstehen aus den Messwerten durch Anpassung an die
Saisonschwankungen. Der Ableitungsfaktor wurde bei den Park-
feldern flr Angestellte, Besucher und Anlieferer getrennt be-
rechnet, bei den Verkehrspotentialen jedoch als Globalfaktor
je Betrieb eingefilhrt. Hochgerechnete Werte ergeben sich nur
beim Parkfeldbedarf, und zwar durch Hochrechnung der abgelei-
teten Werte auf den Grenzbedarf, auf welchem die Norm beruht.
Der Grenzbedarf ist der Parkfeldbedarf, der sich ergdbe, wenn
die Personenbewegungen des Betriebes zu 90% mit dem PV, die
restlichen 10% mit den ilbrigen Verkehrsmitteln (inkl. eigene
Flisse) befriedigt werden miissen (entspricht ungef&hr dem
Betrieb "auf der griinen Wiese", resp. Betrieb mit hochmotori-
sierter Kundschaft). Zudem wurden zusammenfassende und ver-
gleichende Tabellen resp. Grafiken erarbeitet.

3, ERGEBNISSE

3.1 GRUNDSAETZLICHES

Der Vergleich verschiedener Richtlinien, Normen und Verordnungen
ist sehr erschwert durch unklare Definitionen und Verwendung
verschiedener - wiederum unklar definierter - Parameter. Diese
werden bei den nachstehend dargestellten Arbeitsschritten ein-
gefliihrt:

WERDEGANG EINER LOKALEN PARKIERUNGSVERORDNUNG

1. ORIENTIERUNG AM GRENZBEDARF FUER PARKFELDER

aufgrund nationaler und ausl&dndischer Richtlinien. Der
Grenzbedarf ist wahrscheinlich die beste Vergleichsgrund-
lage. Er ist Jjener Zustand, bei welchem sich fast der ganze
Verkehr mit dem privaten Motorfahrzeug abwickeln wiirde.
Selbst dieser Zustand ist in der heutigen SNV-Norm eher vage
umschrieben. Hauptparameter beim Grenzbedarf sind richtiger-
weise die direkten Verkehrsverursacher wie Arbeitsplétze,
Zuschauerpldtze in einem Stadion etc.

-

2. STUDIUM DER LOKALEN VERHAELTNISSE
der Stadt oder Gemeinde (=1. Reduktionsfaktor)

2.1 Anteil Privatverkehr PV am Total: Ca. 30 bis 90 Prozent
der totalen Personenbeweqgungen.

2.2 Anteil Privatverkehr je nach Zentralitat innerhalb des
Gemeinwesens, Art der Zonung, Besucher- und Angestellten-
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struktur etc. Dieser Anteil diirfte zwischen 10 und 100
Prozent schwanken.

2.3 Allgemeine Verkehrscharakteristiken, wie Motorisierung,
Glite des Oeffentlichen Verkehrs Oe V und Zonencharakteris-
tiken wie stark variierendes Verhdltnis von Arbeitspl&tzen
A zu Geschossfldche BGF+VF etc.

-
3. ENTSCHLUSS UEBER VERKEHRSPOLITIK, PARKRAUMVERTEILUNG
UND FINANZKONZEPT (= 2. Reduktionsfaktor)

Dieser Entschluss wird oft unklar oder iberhaupt nicht
formuliert. Hier ein Beispiel einer angedeuteten Parkraum-
politik:

3.1 Parkraumpolitik restriktiv, um die Verkehrsteilung
(Modal Split) zu beeinflussen.

3.2 Ganze oder teilweise Pflicht des Gesuchstellers, sich
in Sammelgaragen einzukaufen.

3.3 Erstellungspflicht kann erlassen oder nur auf Neubauten
angewendet werden etc.

-

4., FORMULIERUNG DER ANWENDERORIENTIERTEN PARKIERUNGSVERORDNUNG
(falls unsachgemdss durchgefiihrt = 3. Reduktionsfaktor,
resp. Erhdhungsfaktor)

Hier wird vor allem auf die praktische Durchsetzbarkeit und
die Rechtsgleichheit geachtet. Schlecht handzuhabende Para-
meter wie A werden ersetzt durch bei einem Baugesuch leicht
messbare Grdssen wie BGF oder VF. Verschiedene Arten von
Park-Pflichtzonen werden in einem Plan eingezeichnet.

Dieser Werdegang wird leider selten bewusst und transparent
durchgespielt, weshalb die Herleitung vieler Parkierungs-
normen unklar bleibt.

Es ist sicher sinnvoll, Verordnungen der Stufe 4 von gleich
grossen Stddten mit dhnlichem PV-Anteil untereinander zu
vergleichen. Weitergehende Gegenilberstellungen miissen sehr
vorsichtig und differenziert geschehen. Unzul&dssig ist es,
eine 1 o k a 1 e Verordnung unbesehen mit Richtlinien zu
vergleichen, die sich in der Né&he des G r e n z bedarfes
bewegen. Bei vielen Publikationen geht nicht hervor, wie die
angegebenen Werte zu interpretieren sind.

3.2 LITERATUR

3.2.1 EINFUEHRUNG
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Es sollen einige ncuere Arbeiten resp. Tendenzen aus der Literatur

kommentiert werden. Vorgidngig sei der totale G r en z b e -
d ar £ an Parkfeldern gemdss giiltiger SNV-Norm 640 601 in
Erinnerung gerufen:



ART DES BETRIEBES/
L ANDNUTZUNG GRENZBEDARF AN PARKFELDERN NACH SNV
PUBLIKUMS-
0,65 PP/A  RESP.| 1 PP / 31 M2 BGF
DIENST- INTENSIVE
LEISTUNG .
UBRIGE 0,70 PP/A  RESP.| 1 PP / 29 M2 BGF
KUNDEN-
INTENSTVE | KEINE ANGABEN KEINE ANGABEN
VERKAUFS-
GESCHAFTE .
UBRIGE 1,2 PP/A RESP.| 1 PP / 21 M2 VF

Bei den nachstehend zitierten Werten ist zu beachten, dass es
sich um 1 o k a 1 e Regelungen handelt, d.h. der Gr e n z -
bedarf wiirde hdher liegen. In Europa dlirfte der Grenzbedarf
ausgeprdgter lber der lokalen Verordnung liegen als in den USA.

3.2.2. SCHWEIZ

Einen guten Ueberblick {iber die heute angewandten Normen des
Parkfldchenbedarfes ergab eine Umfrage des Stadtbauamtes

Aarau bei Mitgliedern des Schweizerischen Stddteverbandes im
Jahre 1980 (Lit. 12). Nach dieser Quelle zeigt die Inverkehr-
setzung von Motorfahrzeugen wie auch die Schaffung von Park-
pldtzen nach wie vor eine steigende Tendenz. Von den 62 be-
fragten Stadtverwaltungen gaben 43 Prozent an, sie wiirden fiir
Dienstleistungsbetriebe und Verkaufsgeschidfte e i g en e
Normen anwenden. 39 Prozent benilitzen die SNV-Norm, 18 Prozent
verwenden iiberhaupt keine Richtlinie. Eine Mehrheit von Gemein-
wesen verwendet béi ihren eigenen Normen den Parameter "Fl&che"
anstelle der "Arbeitspldtze".

Die Stiddte mit Bezugsgrdsse "Arbeitsplatz" verlangen bei Ver-
kaufsgeschidften durchwegs einen Parkplatz pro Arbeitsplatz.
Bei den Stddten mit Bezugsgrdsse "Verkaufsfldche" lautet die
Verteilung wie folgt:

1P pro Anzahl Stddte graphische Verteilung C %1
abs. in % O 20 > we Bo o e 8 Qo
|
~-25 m2 1 5 L SNV
25-35 m2 7 37
35-45 m2 4 21 ~~d
\\".
45-55 m2 5 26 — Aarau ‘s.\
~
55-65 m2 2 N h
Total 19 100 - Summenkurve

Bemerkungen:
- In einigen Stidten wird eine obere Grenze der Verkaufsfldche angegeben
- 1 Stadt besitzt filr Liden im Zentrum andere Vorschriften

Eine Unterteilung nach Besuchern und Angestellten wird nur in
einer Stadt vorgeschrieben.
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Aufschlussreich ist der Trend bei den Parkierungsverordnurigen
in Stadt und Kanton Zirich (Lit. 13). Die heute noch giiltige
Norm filir die Stadt Ziirich aus dem Jahre 1967 sieht

fiir Dienstleistungsbetriebe 1 PP / 50 m2,
flir Verkaufsgeschidfte 1 PP / 40 m2 vor.

Im Entwurf flir eine neue Verordnung vom Juli 1980 beantragt
das Stadtplanungsamt, diese Werte grundsdtzlich beizubehalten,
in gewissen Zentrumsgebieten Jjedoch Reduktionsfaktoren von

0,4 bis 0,6 zuzulassen. Filir Besucher und Kunden wdren folgende
Anteile der Abstellplédtze zu reservieren und zu kennzeichnen:

Bei Bliros, Geschdftshdusern etc. 25 %

Bei Biliros mit regem Besucherverkehr,
Schaltern, Abfertigungsrdumen,
Arztpraxen etc. 5

Bei L&den 7

zudem postuliert der Verordnungsentwurf in gewissen Gebieten
die Pflicht zur Beteiligung an einer Gemeinschaftsanlage resp.
die Leistung einer Ersatzabgabe. Es k&nnen auch Zweiradabstell-
plitze verlangt werden. Auf Grund unserer Untersuchungen meinen
wir, dass dieser Verordnungsentwurf fiir die Zentrumszonen mit
guter Oe V - Erschliessung sinnvoll ist, bei den Stadtrand-
quartieren aber eher zuwenig Parkfelder ergibt, welche Regelung
entweder zu mehr unerwilinschter Strassenparkierung oder zu
Quartierparkhdsern filihren miisste. Der staddtische Verordnungsentc-
wurf muss jedoch noch verschiedene politische Hiirden passieren, um
rechtskrédftig zu werden.

Auf kantonaler Ebene liegt die ab 1.1.82 gliltige "Besondere
Bauverordnung II" vom Mai 1981 vor. Darin sind die verschiedenen
Fldchennutzungen mustergiiltig definiert. So werden z.B. neben
den gewdhnlichen Verkaufsgeschdften unterschieden:

"Grossldden" 200 - 2'000 m2 Verkaufsfldche
"Einkaufszentren" 2'000 ~ 15'000 m2 Verkaufsflidche
"Grosszentren" lber 15'000 m2 Verkaufsfldche

Die dort aus den Literaturangaben zitierten Werte flir die Zu-

und Wegfahrten (Motorfahrzeugpotentiale) sind wesentlich geringer
als die von uns gemessenen. Im librigen mdchte die Verordnung
Grosszentren und Begegnungsstdtten mit grossem Publikumsverkehr
nur noch erlauben, wenn diese mit dffentlichen Verkehrsmitteln
"gut erreichbar" sind.

Auch in der Stadt Bern existiert ein Entwurf zu einer Park-
platzverordnung, mit Reduktionen der Parkfeldpflicht bis zu

50 Prozent in der Innenstadt (Lit. 16). Dabei wird grosser

Wert auf neu zu schaffende Park and Ride Pldtze fiir Arbeits-
pendler am Stadtrand gelegt. Zudem hat die Stadt eine Studie
iber die Ersetzbarkeit von Pendlerparkpldtzen in Auftrag gege-
ben. Diese Untersuchung steht im Zusammenhang mit der mdglichen
Bevorzugung von Anwohnern bei der Beniitzung von Langzeitpark-
pldtzen, welche Frage gegenwirtig auch auf Bundesebene iber-
prift wird.
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Im dbrigen ist zu vermerken, dass viele Stddte m e h r Park-
pldtze verlangen, als nach SNV-Grenzbedarf ndotig wdre. Dies ist
nicht verwunderlich, werden doch gerade in Kleinstadtregionen
sehr hdufig Fahrten mit dem privaten Motorfahrzeug durchgefiihrt.

3.2.3. AUSLAND

Deutsche und franz&sische Richtlinien koppeln den Parkraum-
bedarf in zentralen Zonen z.T. mit einem Nachweis des Verkehrs-
potentials. Dies ist zwar in Gross- und Mittelstddten sinnvoll,
verlangt aber vom Anwender bereits erhebliche Fachkenntnis und
Rechenkiinste. Meist wird eine feinere Einteilung der Landnutzung
angewendet als bei uns. Europdische und amerikanische Normen
liegen eher hdher als unsere SNV-Grenzwerte fiir den PP-Bedarf
(Lit. 22, 25, 37).

So werden in "Zoning, Parking and Traffic" der ENO Foundation
folgende Richtwerte genannt:

Dienstleistungsbetriebe 1 PP / 23 m2 BGF
(verschiedene Unterteilungen)
Liden 1 pP / 20 m2 BGF

(sehr differenzierte Unterteilung)

Als Maximalwerte sind angefiihrt:
Dienstleistungsbetriebe 1 PP / 6 m2 BGF
Liden 1 PP/ 3 m2 BGF

Die obige Publikation beruht auf einer Umfrage in iber 100
Stidten der USA. Obschon sie aus dem Jahre 1972 stammt, bringt
sie Werte, die eher iiber dem G r e n z bedarf nach SNV liegen.
In der Zwischenzeit ist auch in den USA der Trend zur differen-
zierten Parkfelderstellungspflicht je nach Zentralitdt des
Betriebes klar hervorgetreten. Im librigen besteht beim Institute
of Transportation Engineers (ITE) eine Arbeitsgruppe "Parking
Generation" mit der Aufgabe, den Parkfeldbedarf filir verschiedene
Landnutzungen zu {iberpriifen. Es dlirfte sich lohnen, bei zukinfti-
gen Studien vermehrt mit dieser Arbeitsgruppe Kontakt zu pflegen.

Die tendenziell niedrigsten Werte wurden aus den Niederlanden
gemeldet (Lit. 24). Sie stammen aus den Stddten Arnheim, Eind-
hoven und Utrecht und schwanken flir Dienstleistungsbetriebe je
nach Lage zwischen 0,2 und 0,5 PP/A. Die Abhdngigkeit von der
Lage wird zudem durch die nachstehende Skizze illustriert:

Offices

05 frmem—mmm

PARKING SPACES ; JOB

02 e

I
0 I L,
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3.3. ERHEBUNGEN

3.3.1. DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 1 (publikumsintensiv) DL 1

Hier wurden fiinf Betriebe, nadmlich zwei Banken, eine Gemeinde-
verwaltung, ein Postbetrieb sowie eine Physikalische Therapie
untersucht. Die ersten vier genannten Betriebe dlirften einen
guten Querschnitt durch die DL 1 darstellen. Fast bei jedem
dieser vier Objekte sind mehr eigene PP vorhanden, als nach
SNV (Grenzbedarf!) vorgeschrieben widren. Der hochgerechnete
Grenzbedarf an PP streut relativ wenig und liegt immer erheb-
lich liber der giiltigen SNV-Norm, die total nur 0,65 PP/A vor-
sieht. - Die Personen b e we gungen sind bei der Post
am h&chsten. Die Physikalische Therapie (Nr. 9) hingegen weist
einen sehr hohen Parkfeldbedarf und ein iberdurchschnittlich
grosses Bewegungspotential auf, da sie recht kundenintensiv ist.
Deshalb wurde sie, entgegen der Einteilung nach heute gliltiger
SNV-Norm, sinngemédss bei den DL 1 eingestuft. Die ausldndische
Literatur bestdtigt librigens, dass medizinische Betriebe meist
publikumsintensiv sind.

GEMEINDEVERWALTUNG, KLEINSTADT (Nr. 5)

Es handelte sich um ein Verwaltungsgebdude mit Polizeiposten.
66 Angestellte arbeiten darin. Das Objekt liegt im Zentrum
der Kleinstadt; der PV-Anteil an allen Personenbewegungen
betridgt 44 Prozent. Es sind 1,02 PP/A vorhanden, was fiir den
Betrieb reichlich geniligt. Deshalb sind die Parkfelder wenig
ausgeniitzt resp. auch von dankbaren Fremdparkierern belegt.

KLEINBANK, KLEINSTADT (Nr. 7)

Die Kleinbank mit 9 Angestellten grenzt ans Zentrum einer
Kleinstadt an und hat total vier Schalter, wobei jedoch max.
drei gleichzeitig offen sind. Ihr PV-Anteil betrdgt 38 Prozent.
Es sind 1,11 PP/A vorhanden. Auch diese Parkfelder sind selten
voll belegt.

KLEINERE PHYSIKALISCHE THERAPIE, ZENTRUM KLEINSTADT (Nr. 9)

Dieser Kleinstbetrieb ist wie schon erwdhnt extrem kundenin-
tensiv. Sein PV-Anteil ist 53 Prozent. Da er wenig ANG-PP und
keine eigenen BES-PP aufweist, liegen die vorhandenen PP weit
unter der Norm. Der hochgerechnete Grenzbedarf an PP libertrifft
denjenigen der Norm um ein Mehrfaches. Da der Betrieb nur drei
Angestellte hat, kdnnen diese Resultate allerdings stark mit
Zufdlligkeiten behaftet sein.

POST, KLEINSTADT (Nr.1lO0)
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Die mittelgrosse Post mit 86 Angestellten befindet sich im Zentrum
der Kleinstadt. Sie hat total 13 Schalter; 10 in der Schalterhalle

(wobei jedoch 2 nur fiir Auskiinfte dienen), 1 Dringlichkeits-
schalter, 1 Schalter fiir Massenannahme und 1 flir Briefausgabe.
Thr PV-Anteil liegt bei 30 Prozent. Es bestehen 0,54 PP/A 6 was
in den meisten Fdllen geniigt. Es wird ein ungewthnlich hoher
Bedarf an Anlieferparkplidtzen (ANL-PP) ausgewisen. Dieser rihrt
aber nur von den posteigenen, hier stationierten Motorfahrzeugen
her, welche definitionsgemdss "Anlieferungsparkpldtze" belegen.
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MITTELGROSSE BANK, AGGLOMERATIONSGEMEINDE (Nr.13)

B Diese Bank mit 25 Angestellten liegt in einer Agglomerations-

37-44 gemeinde ohne eigentliches Zentrum. Sie besitzt total drei
Schalter, zwei davon in der Schalterhalle und einen im Obergeschoss
fiir Wertschriften. Ihr PV-Anteil ist mit 58 Prozent filir einen
DL 1 eher hoch. Vorhanden sind 1,16 PP/A, wodurch fiir Besucher
immer geniligend Parkfelder frei sind.

3.3.2. DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 2 (librige) DL 2

Es wurden vier Betriebe erhoben: ein kleineres und ein grOsseres
Ingenieurbiiro, eine private Verwaltung und ein Treuhandbiiro. Die
vier Betriebe diirften typische DL 2 reprédsentieren. Zwei Betriebe
weisen soviele Parkfelder auf, wie die Norm als Grenzbedarf vor-
schreibt, die anderen weniger. Der hochgerechnete Grenzbedarf an
PP deckt sich recht gut mit der Norm, welche total 0,70 PP/A vor-
sieht, wobei die Norm die Anzahl der ANG-PP gegeniiber den Messun-
gen unterschitzt und die Anzahl der BES-PP iiberschdtzt. - Die
Personen b e we gungen sind erwartungsgemdss etwa 10 mal
kleiner als bei den DL 1.

KLEINERES INGENIEURBUERO, GROSSSTADT NAEEE ZENTRUM (Nr. 1)

B Das siebenkdpfige Biiro hat einen PV~Anteil von 32 Prozent. Es
45-53 sind geniligend ANG-PP jedoch keine BES-PP vorhanden. Die Besucher
beniitzen meist die 8ffentlichen Kurz-PP der Umgebung. Der hoch-
gerechnete Parkfeldbedarf liegt iliber der Norm.

GROESSERES INGENIEURBUERO, GROSSSTADT AM STADRAND (NR.2)

B Dieser Betrieb mit 135 Angestellten hat trotz gutem Oe V einen
54-62 PV-Anteil von 67 Prozent. Die Betriebskantine diirfte zu der
relativ geringen Zahl der Personenbewegungen beitragen. Es sind
0,53 PP/A vorhanden, was beim obigen PV-Anteil durchaus sinnvoll
ist. Der errechnete Grenzbedarf liegt leicht iber der Norm.

GROESSERE PRIVATE VERWALTUNG, GROSSSTADT (Nr.3)

B Mit 620 Angestellten ist dies das grdsste untersuchte Objekt.

63-71 Es weist ebenfalls eine eigene Kantine und damit wenig Personen-
bewegungen pro Angestellten auf. Trotz vorhandenem Oe V ist der
PV-Anteil mit 84 Prozent recht hoch, da viele Angestellte das
Auto wihrend der Arbeitszeit beniitzen miissen. Die vorhandene
Anzahl PP entspricht dem Grenzbedarf der Norm. Der hochgerechnete
Grenzbedarf liegt jedoch mit 0,6 PP/A etwas unter der Norm, resp.
der vorhandenen Anzahl PP, weshalb auch immer freie Parkfelder
vorhanden sind.

KLEINERES TREUHANDBUERO, ZENTRUM KLEINSTADT (Nr. 8)

B Trotzdem bei derartigen Kleinstbetrieben der Zufall und Messun-
72-79 genauigkeiten arge Verzerrungen bewirken k®nnen, scheint der
Betrieb sowohl beziiglich vorhandener als auch im Grenzfall be-
nétigter PP durchaus zu den vorerwdhnten Beispielen zu passen.
Der hochgerechnete Grenzbedarf an PP entspricht genau der Norm.
Der PV-Anteil von 90 Prozent ist der hochste der analysierten
Beispiele.
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3.3.3. VERKAUFSGESCHAEFTE VG

Hier wurden vier Geschdfte mit je 300 bis 700 m2 Verkaufsfldche
(VF) untersucht. Da die meisten Firmen, die sich zur Verfligung
stellten, aus der Lebensmittelbranche kamen, beschloss die
Kommission, das Sample auf diese Branche zu beschrdnken. Unsere
Resultate sind daher nur fiir e i n e Gruppe von Verkaufsgeschdf-
ten - ndmlich fir die publikumsintensiven - reprédsentativ.

Fast bei allen Betrieben sind bedeutend mehr PP vorhanden als
gemdss Grenzbedarf der Norm. Die hochgerechneten Werte fiir den
PP-Grenzbedarf liegen erwartungsgemdss erheblich Uber der Norm,
welche nur 1,20 PP/A vorschreibt. Da die vielen Kunden das Ver-
kehrsgeschehen dominieren, ist das spezifische Bewegungspotential
mit durchschnittlich 136 Personenbewegungen pro Arbeitsplatz und
Tag ausserordentlich hoch.

Fiir alle vier Betriebe sind die Schwankungen der Kundenstatistik
bekannt. Interessant ist dabei, dass die H&chstwerte keineswegs
immer beim legenddren Weihnachtsgeschdft erreicht werden, sondern
zum Teil im Sommer widhrend der Touristensaison auftreten.

KLEINERER KONSUM, AUF DEM LANDE AN HVS (Nr. 4)

Dieser Konsum hat regionale Bedeutung und wird von vielen Arbeits-
pendlern frequentiert. Der PV-Anteil betrdgt 63 Prozent. Da kein
Oe V vorhanden ist, erfolgen die restlichen 37 Prozent der Perso-
nenbewegungen mit dem Fahrrad oder zu Fuss. Der Spitzentag des
Jahres bringt 1,4 mal mehr Kunden als der 20. hdchste Tag. Die
Zahl der bendtigten ANL-PP ist hier mit 0,20 pro Angestellten

am h&chsten.

GROESSERE MIGROS (M) , IN MITTELSTADT (Nr. 6)

Diese Migros ist mit 30 Angestellten das grOsste untersuchte
Verkaufsgeschdft. Es hat eine gute Oe V-Erschliessung. Trotzdem
beniitzen wie bei den {librigen Verkaufsgeschdften nur sehr wenig
Leute den Oe V. Der PV-Anteil liegt mit 70 Prozent an der Spitze
der gemessenen Verkaufsgeschdfte. Der Bedarf an ANL-PP ist hier
mit 0,04 PP/A am kleinsten.

KLEINERER KONSUM, IN KLEINSTADT (Nr.11)

Mit acht Angestellten ist dies das kleinste untersuchte Verkaufs-
geschidft. Bei 54 m2 Verkaufsfldche pro Angestellten liegt es

aber erheblich iiber dem durchschnittlichen spezifischen Fl&chen-
bedarf von 30 m2 VF/A. Mit einem PV-Anteil von nur 13 Prozent
und einem FR+FG-Anteil von 85 Prozent zeigt es noch weitgehend
die Charakteristik des zentralen Quartier-/Kleinstadtladens. Das
Bewegungspotential liegt mit 223 Personenbewegungen pro Arbeits-—
platz und Tag am h&chsten.

KLEINERE MIGROS (M), IN AGGLOMERATIONSGEMEINDE (Nr.12)

Dieser Betrieb mit 15 Angestellten weist einen unterdurchschnitt-
lichen Flichenbedarf von 23 m2 Verkaufsfldche pro Angestellten
auf. Deshalb ist er mit 344 m2 Verkaufsfldche der fldchenmissig
kleinste Betrieb der Verkaufsgeschdfte. Mit einem PV-Anteil von
51 Prozent und total 148 Personenbewegungen pro Arbeitsplatz und
Tag liegt er etwa im Durchschnitt der erhobenen Verkaufsgeschédfte.
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3.4 BEURTEILUNG

3.4.1 PARKFELDBEDARF
ALLGEMEINES

In der nachstehenden Abbildung 5 ist der G r e n z bedarf an Park-
feldern auf der linken Seite der Tabelle zusammengefasst. Auf der
rechten Seite der Tabelle sind informationshalber einige Betriebs-
zahlen, die bei der M e s s un g festgestellt wurden, angegeben.
Man muss sich also beim Lesen dieser Tabelle vor Augen halten, dass
der Grenzbedarf (=90% PV-Anteil) aus diesen Messwerten gerechnet
wurde.

Im allgemeinen liegt der von uns errechnete Grenzbedarf an Park-
feldern eher ilber der gililtigen Schweizer-Norm und tendenziell etwas
unter den meisten ausld&ndischen Richtlinien. Damit mSchten wir
keineswegs einer "kalifornischen" Fdrderung des Privatverkehrs das
Wort reden. Wir miissen aber darauf hinweisen, dass der "Grenzbedarf"
bereits heute nicht nur "auf der griinen Wiese" sondern auch in
gewissen Ortschaften gemessen wird. Wenn wir in der revidierten
Norm vorwiegend hdhere Werte des Grenzbedarfs beflirworten, so
geschieht dies aus zwel weiteren Griinden:

- Der "Grenzbedarf" ist etwas anders definiert als friiher
(prédziser, vermutlich leicht hd&her)

- massive Reduktionsfaktoren sind bei niedrigerem (vorhandenem
oder anzustrebendem) PV-Anteil méglich oder sogar erwiinscht.
Dieser PV-Anteil muss aber weitmdglichst belegt und begriindet
werden, da hier gewichtige Fragen der finanziellen Abgeltungs-—
pflicht, der Verkehrspolitik etc. hineinspielen.

Der Grenzbedarf an Angestellten-Parkfeldern kann grob wie folgt ge-
schidtzt werden: Von 100 Angestellten sind ca. 80 anwesend. Bei Grenz-
bedarf = 90 Prozent PV wiirden 72 ANG-PP, d.h. 0,72 ANGG-PP/A bendtigt,
wenn jeder Angestellte mit dem eigenen Auto fahren wiirde. Beriick-
sichtigt man eine mittlere Besetzung von 1,2 Personen pro Motorfahr-
zeug, so bleibt ein Grenzbedarf wvon

0,6 Angestellten - PP/A,

welche Zahl auch mit den von uns berechneten Mittelwerten gut iiber-
einstimmt und im Rahmen der hohen Motorisierung der Angestellten
durchaus vertretbar ist. Die bestehende Norm fordert einen Grenz-
bedarf von 0,4 ANG-PP/A , was heute eindeutig zu wenig ist.

Der errechnete Grenzbedarf der Besucher-Parkfelder schwankt natiir-
lich sehr stark. Er betrdgt bei den Dienstleistungsbetrieben

- DL 1 (publikumsintensive) ca. 0,30 Besucher-PP/A
- DL 2 (ibrige) ca. 0,05 Besucher-PP/A

wobei kleinere Betriebe h&her tendieren als grdssere. Bei den Ver-
kaufsgeschdften werden etwa 25 mal mehr Besucher-PP/A benStigt als
bei einem mittleren Dienstleistungsbetrieb.

Der Grenzbedarf der Parkfelder fiir die Anlieferung ist mit durch-
schnittlich weniger als 3 Prozent aller Parkfelder gering. Er ist
allerdings nur wenig reduzierbar, da der Gliterumschlag in den meis-~
ten Fdllen mit dem PV erfolgen mu s s .
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ABB. 5
ZUSAMMENFASSUNG: GRENZBEDARF AN PARKFELDERN JE NUTZUNGSART UND BETRIEB
(PP/A)
EINHEIT: PARKFELDER PRO ARBEITSPLATZ PP A
GRENZ-
TOT, {tANGEST.| BESUCHER] ANL. BEDARF
DIENSTLEISTUNGS- | PP/A | PP/A | PP/A PP/A
BETRIEBE 1 GULTIGE VSS-NORM 640 601: BETRIEBSZAHLEN BEl MESSUNG
(PUBLIKUMS INTEN-
SIVE, HAUFIG MIT
SCHALTER) 0,65 0,”0 0,25 ? BGF/ PV
A laNT.
NR| NAME AUS MESSUNG GERECHNETE WERTE A Ay IM 2] % BEMERKUNGEN
5| GEMEINDE- IM ZENTRUM EINER KLEIN-
VERWALTUNG | 1700 ]| 0,60 0,40 0,0 66 52 1 36 | u4 | grppr (REMENS)
. IM ZENTRUM EINER KLEIN-
7| KLEINBANK 1,451 0,90 0
- ’ +9 »35 0,0 9 91 57 | 38| STADT (SPARKASSE USTER)
9| KLEINERE IM ZENTRUM EINER KLEIN-
PHYSIKAL. 2,70 |} 0,90 1,80 0,0 3 3 | 61 53 | STADT
THERAPILE (USTER)
10| MITTELGROS- IM ZENTRUM EINER KLEIN-
SE POST 1,04 0,55 0,31 0,18 86 66 15 30 STADT CUSTER)
13| MITTELGROS- IN AGGLOMERATIONSGEMEIN-
SE BANK 0,87 1 0,80 0,07 0,0 25 22 | 26 | 58 | E (KA SCHWERZENBACH)
X ETES
NACH A GE- _ 66 52 | 26 | 39 | NACH A GEWICHTET
wichteTes miTrey] 292 || 0/82 0,35 0,08 MITTEL
DIENSTLEISTUNGS=-| GULTIGE VSS-NORM 640 601:
BETRIERE 2
(UBRIGE) 0,70|I 0,40 l 0,30 ?
NR| NAME AUS MESSUNG GERECHNETE WERTE
1} KLEINERES GROSSSTADT, NAHE ZEN-
INGENIEUR- {1,206 |l 0,90 0,30 0,0 6,5 6,51 u6 | 32 | TRUM
BURO (JUD UND S+G, ZURICH)
2| GRUBSSERES GROSSSTADT, STADTRAND
INGENIEUR- | 0,77 || 0,73 0,03 0,01 135 1271 19 | 67 | MIT GUTEM OV
BURO (BASLER U. HOFMANN, ZH)
3| GRUSSERE GROSSSTADT, ZONE MIT
PRIVATE 0,60 ] 0,54 0,05 0,01 620 480 43 | 84 | MITTLEREM OV~
VERWALTUNG (PHILIPS AG, ZURICH)
8| KLEINERES IM ZENTRUM EINER KLEIN-
TREUHAND- 0,71 0,45 0,26 0,0 A 21 3 90 | STADT
BURO (USTER)
MACH A GE- . NACH A GEWICHTETES
2 471
WICHTETES miTTeL| 0284 || 0,58 0,05 0,01 526 V39 | 8T | uirTEL
VERKAUFSGE~ GULTIGE VSS~NORM 640 601: BETRIEBSZAHLEN BEI1 MESSUNG
SCHAEFTE  Conne
EINKAUFSZENTREN)Y 1,20 |} o,u0 0,80 ? ve oy
A {ANT.
NR{ NAME AUS MESSUNG GERECHNETE WERTE A Ay, IM2 | % BEMERKUNGEN
4| KLEINERER : AUF DEM LAND, AN HVS
KONSUM 2,87 0,63 2,04 0,20 10 7 40 63 (UNTERAGERT)
6| GRLSSERE IN MITTELSTADT
k1 L
MIGROS (M) 3,71 0,63 3.0 0,04 30 21 2h p7n (LUZERN~-WURZENBACH)
11| KLEINERER IN KLEINSTADT
°%s q [
KONSUM 2,00 0,79 B0 .12 8 7 su 13 {HORW
12| KLEINERE - oo IN AGGLOMERATIDUISGEME T~
MTeane ey 12,99 [} o8 7,05 0,132 15 1w | 23§ 51 bE CMAR N
NACH A GF=- . - o es i NACH A GEWICHTETESD
3,6 7,83 . , 2 Al
wichteTes mrrrec| 2P |} 0009 0,09 20 V5 [ 36 57 ey

GRENZBEDARF: PP-BEDARF, FALLS DIE PERSONENBEWEGUNGEN DES BETRIEBES ZU G0 PRGZENT MIT DEM

PV BEFRIEDIGT WURDEN (=~

ENTSPRECHEND WENIGER PP NUTIG.

BETRIEB AUF DER "GRUNEN WIESE"). FUR KLEINERE PV-ANTEILE SIND

DIE GERECHNETEN WERTE BEZIEHEN SICH AUF EINE SINNVOLLE DIMENSIONIERUNGSGRUNDLAGE, DIE HIER

UNGEFAHR ALS DER
NOMMEN WURDE.

DIE GRUSSTEN PP-BELEGUNGEN TRETEN EEI

20. HUOCHSTE TAG (D.H. DIE 50.

B1S 100. HUCHSTE STUNDE) DES JAHRES ANGE-

DEN DIENSTLEISTUNGSBETRIEBEN ZWISCHEN 0900 UND 1200

UHR, BE] DEN VERKAUFSGESCHAFTEN ZWISCHEN 1600 UND 1800 UHR AUF.
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PARKFELDBEDARF NACH NUTZUNGSART

In der nachstehenden Abbildung 6 ist der Grenzbedarf an Parkfeldern
der Dienstleistungsbetriebe 1 und 2 noch graphisch dargestellt.
Wider Erwarten ergibt sich keine klare Abh&ngigkeit zwischen der
Betriebsgrdsse A und dem Grenzbedarf an Parkfeldern pro Angestellten.
Die Dienstleistungsbetriebe 1 (publikumsintensive) liegen bedeutend

iber der Norm, wdhrenddem die DL 2 (librige) ziemlich gut der Norm
entsprechen:

ABB. 6
GRAFIK: GRENZBEDARF AN PARKFELDERN FUER DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE (PP/A)
EINHEIT: PARKFELDER PRO ARBEITSPLATZ  RP/A GRENZ-
BEDARF
DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 1 DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 2
(publikumsintensive, tbrige
re/a hiufig mit Schalter) FE/A ( n34)
n=5
3,0¢ 3,04
9
©
2,0¢ 2,0
7
]
$
1
1,0 g? 6 1,0
e
. B vss_ lg é
VERE 0 3
NORM NORH (2] Jo)
+ - + + t t + L
100 ANGE- 100 200 300 400 500 ANGE -
STELLTE A STELLTE A
LEGENDE :
. Dienstleistungsbetriebe 1:
@ Kleinbetrieb bis 49 An tellt
o Mi:t21§eirfeb biz 499 geﬁ € € 5 Gemeindeverwaltung im Zentrum Kleinstadt (Renens)
© Grossbetrich > 500 " 7 Kleinbank im Zentrum Kleinstadt (Sparkasse Uster)

9 Kleinere phys. Therapie im Zentrum Kleinstadt (Uster)
10 Mittelgrosse Post im Zentrum Kleinstadt (Uster)
13 Mittelgrosse Bank in Agglomerationsgemeinde (Schwerzenb.)
Dienstleistungsbetriebe 2:
1 Kleineres Ing.biliro, Grossstadt, Ndhe Zentrum (Jud und S+G)
2 Grbsseres Ing.biiro, Grossstadt, Stadtrand (Basler+Hofmann)
3 Gréssere private Verwaltung, Grossstadt (Philips AG)
8 Kleineres Treuhandbilro im Zentrum Kleinstadt (Uster)

® nach A gewichteter Mittelwert

Der Grenzbedarf an Parkfeldern wurde nicht nur auf die Angestellten
sondern auch noch auf die Verkaufsfldche VF bezogen. Die Resultate
sind in der nachstehenden Abbildung 7 tabellarisch und graphisch
dargestellt. Dies erlaubt den Vergleich mit dem Parkfeldbedarf fiir

Einkaufszentren gemidss dem abgebildeten Diagramm aus der heute
gliltigen Norm.

Die Streuung des Parkfeldbedarfes ist auch innerhalb der Gruppe der
publikumsintensiven Verkaufsgeschdfte noch betrdchtlich. Sie diirfte
vor allem von der Kundenstruktur und der Organisationsform des Be-
triebes abhangen. Die kundenintensiven Verkaufsgeschifte des Lebens-
mittelhandels bendtigen drei mal mehr Parkfelder als die Norm vor-
schreibt. Flir die Revision der Norm schlagen wir daher vor, zwischen
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ABB. 7
ZUSAMMENFASSUNG: GRENZBEDARF AN PARKFELDERN FUER VERKAUFSGESCHAEFTE
EINHEIT: PARKFELDER PRO 100 M2 VERKAUFSFLACHE  PP/100 M2 VF (PP/VF)
100 w2 |[#h7300 | i [pprace GRENS-
VF M2 VF {M2 VFiM2 VF
VERKAUFSGE- GULTIGE VS5-NORM 640 601:
SCHAEFTE ConnE BEZOGEN AUF 100 M2 VF BETRIEBSZAHLEN BEI MESSUNG
E INKAUF S~
ZENTREN) 4,80 ll 1,60 | 3,20 | ?
TOT. | PV
AUS MESSUNG GERECHNETE WERTE, VF | ANT.
NR.] NAME BEZOGEN AUF 100 M2 VF Al A M2 : BEMERKUNGEN
4 | KLEINERER AUF DEM LAND, AN HVS
K ONSUM 7,17 1,57 5,10 0,50 10 7 | woo 63 CUNTERAGERT)
6 | GRUSSERE IN MITTELSTADT
MIGROS (M) | 5% |} 2,60 12,6 9,17 30 [ 21 725 70 1 (LUZERN-WURZENBACH)
11 | KLEINERER .
KONS UM 9,95 1,44 8,27 0,24 8 7 434 13 IN KLEINSTADT (HORW)
12 | KLEINERE _IN AGGLOMERAT 1ONS-
MIGROS Cuy | 1340 3,53 8,94 0,57 15 | 14 | 344 51 | cpmzINDE CMARIND
NACH A GE- NACo A GEWICHTETES
wicnTeTes miTTed| 1278 2,51 9,98 0,32 20 | 15 | 545 57 | mrTTEL

GRAFIK: GRENZBEDARF AN PARKFELDERN FUER

VERKAUFSGESCHAEFTE UND EINKAUFSZENTREN (PP/VF)

EINHEIT:

Grenzbeaarf an Parkfeldern
pro 100 m? Verkaufsfiache

PARKFELDER PRO 100 M2 VERKAUFSFLACHE

PP/100 M2 VF

Besoins limites en cases de stalionnement n=4
par 100 m? surface de vente
I N
Typliypel I Typftypeli Typitype i
20 H
—
6 L‘\\\
15 PO e ]
~
12 /"#"‘;:t:\\\‘~ S~
@ / ‘ ~ \‘\ ’
/ | 4 ~—
/ ~~ ~
/ \\\\~\ "~
102 2
il J’ \\\ \\ T~ —
4__ — - \
(o} \“\\\
5
»
5'000 10'000 15'000 20'000 25'000 m: Verkaufsfiache

Abb.1 Grenzbedarf an Parkfeldern von Einkaufszentren

Fur Anlieferung und Entsorgung sind je nach der Art
des Zentrums zusatzliche Manovrier- und Abstell-
fiachen vorzusehen,

LEGENDE: -~ 500 m2 VF
500 - 1000 m2 VF

1000 - 2000 m2 VF

69 S E o G)C)e

m- Surface de vente

Fig.1 Besoins hmiies en cases de stationnement

Pour les livraisons et e service, les surfaces complé.
mentaires de manceuvre et de dépot seront détermi-
nées en fonction du type de centre.

(Horw)

kleiner Konsum auf dem Lande, an HVS {(Unterdgeri)
grdssere Migros in Mittelstadt (Luzern-Wiirzenbach)
kleinerer Konsum in Kleinstadt
kleinere Migros in Agglomerationsgemeinde (Marin)
nach A gewichteter Mittelwert

GRENZ -
BEDARF
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"kundenintensiven" und "librigen" Verkaufsgeschdften zu unterscheiden,
wobei in Ermangelunyg von Messungen fir die"lbrigen" Verkaufsge-
schdfte bezliglich Besucher-PP vorldufig die alte Norm gelten k&nnte.
Aufgrund der unter 3.1 angestellten Erwdgungen und der Schwankun-
gen der Angestellten pro Verkaufsfldche sind wir filir die Beibe-
haltung des Parameters A in der gesamtschweizerischen Norm. Der
Parameter VF kann aber aus Griinden der einfacheren Anwendung
durchaus in lokalen Parkierungsverordnungen Eingang finden.

3.4.2 VERKEHRSPOTENTIALE

Nachdem im vorangegangenen Kapitel ein Grenzbedarf diskutiert wurde,
sollen hier die tatsdchlich an einem sinnvollen Dimensionierungstag
vorhandenen Verkehrspotentiale kommentiert werden.

Abb. Die Tabelle der nachstehenden Abbildung 8 zeigt die recht hohen Ver-

8 kehrspotentiale. Wdhrenddem wir beim seinerzeitigen Forschungsauf-
trag 13/76 filir Industrie— und Gewerbebetriebe total 2,65 Personen-
bewegungen pro Arbeitsplatz und Tag ermittelten, erhalten wir nun
fir Dienstleistungsbetriebe 1 im Mittel 27,5 , fiir die Dienstleis-
tungsbetriebe 2 3,19 und fir die publikumsintensiven Verkaufsge-
schifte gar 136,6 Personenbewegungen pro Arbeitsplatz und Tag.
Beachtet man die sehr unterschiedlichen Betriebscharakteristiken,
so ist die Streuung innerhalb der Betriebsgruppen nicht mehr sehr
gross.

Im Schnitt aller gemessenen Betriebe ergibt sich folgender "Modal
Split" aller té&glichen Personenbewegungen:

max. min. Durchschnitt
Mit Oe V 22% 0% 6%
Mit PV 90% 13% 53%
Mit FR+FG 85% 2% 41%.

Die grossen Unterschiede ergeben sich aus der bewusst gew&hlten
unterschiedlichen Lage und Erschliessungsgiite der Betriebe.

Bei der Aufteilung nach Fahrzwecken sind innerhalb der Dienstleis-
tungsbetriebe erhebliche Schwankungen festzustellen. Bei den kunden-
intensiven Verkaufsgeschiften ist die Streuung jedoch erstaunlich
gering. Die Personenbewegungen der vier untersuchten Verkaufsge-
schidfte lassen sich im Mittel folgenden Fahrzwecken zuordnen:

max. min. Durchschnitt
Pendler 3% 2% 3%
Einkauf 97% 94% 96%
Nutzverkehr 43 1% 1%.

Die Motorfahrzeugfahrten pro Parkfeld und Tag schwanken zwischen
2,7 und 24, wobei innerhalb der Verkaufsgeschdfte wiederum eine
sehr kleine Streuung festzustellen ist. Ein Parkfeld eines kunden-
intensiven Verkaufsgeschdftes verursacht pro Tag 18 MFZ-Fahrten,
d.h. 9 Zufahrten und 9 Wegfahrten. Der Spitzenstundenanteil an den
tdglichen MFZ-Fahrten betrdgt dabei 18 Prozent. Diese Spitzenstunde
des Betriebes entspricht jedoch nicht dem "Stossverkehr" auf dem
{ibrigen Strassennetz. Auf Grund dieser Angaben kann das MFZ-Poten-
tial eines kundenintensiven Verkaufsgeschdftes bereits bei der
Baueingabe wie folgt abgeschdtzt werden:
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ABB. 8 /k Oe V
ZUSAMMENFASSUNG: GEMESSENE BEWEGUNGS—- RESP. k PV resp P e
VERKEHRSPOTENTIALE JE NUTZUNGSART UND BETRIEB \\ '
(EIN+AUS) A FR+ F
PERSONENBEWEGUNGEN PRO ARBEITSPLATZ A MFZ-FAHRTEN
DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 1 UND TAG PRO PP *)
(PUBLIKUMSINTENSIVE, HAUFIG
MIT SCHALTER) TOTAL MIT NACH FAHRZWECK PRO :go
NR NAME Bv PV FR+FG P £ N TAG STD
5| GEME INDEVERWALTUNG
KLEINSTADT 12,1 0,12 5,32 6,65 2,48 7,87 |1, , 0,43
ZENTRUM (RENENS) 100% 1% L4y 55% 21% 65% 14% 100% 10%
71 KLEINBANK
KLEINSTADT 20,4 0,82 7,77 11,8 3,71 15,3 | 1,41 5,0 1,17
ZENTRUM (SPARKASSE USTER) 100% 43 38% 58% 18% 75% 7% 100% 23%
9 | KLEINERE PHYSIKAL. THERAPIE
KLEINSTADT 24,7 1,48 13,1 10,1 2,121 21,9 {o,71 9,5 1,5
ZENTRUM (USTER) 100% 6% 53% 413 9% 88% 3% 100% 16%
10| MITTELGROSSE POST
KLEINSTADT 43,7 7,43 13,1 23,2 1,701} 38,8 {3,20 24,5 | 2,81
ZENTRUM CUSTER)D 100% 17% 30% 53% 4% 89% 7% 100% 1%
13] MITTELGROSSE BANK
AGGLOMERATIONSGEME INDE 15,7 0,09 9,19 6,3 3,17 11,7 {o0,79 5,93 {0,9
(SKA SCHWERZENBACH) 100% 1% 8% 41% 20% 75% 5% 100% 15%
NACH A GEWICHTETES MITTEL 27,5 3,51 9,56 4,1 2,22| 23,0 12,23 13,8 } 1,63
100% 9% 39% 529 8% 842 8% 100% 12%
DIENSTLEISTUNGBETRIEBE 2
CUBRIGE)D
1] KLEINERES INGENIEURBURO q
GROSSSTADT, NAHE ZENTRUM 8,46 1,02 2,71 4,73 3,22 0,34 {4,90 2,80 {0,60
(JUD UND 5+G, ZURICH) 100% 12% 32% 56% 38% 4y 58% 100% 21%
2} GRUSSERES ING, BURO, GROSSSTADT
STADTRAND MIT GUTEM GV 2,88 0,63 1,93 0,32 1,76 1 0,10 1,02 7 ]0,45
(BASLER+HOFMANN AG, ZURICH) 100% 22% 67% 11% 61% % 36% 100% | 16%
3| GRUSSERE PRIVATE VERWALTUNG
GROSSSTADT, ZONE MIT MITTLEREM } 3,09 0,u43 2,60 0,06 1,66 0,29 1,14 3,27 |0,55
v (PHILIPS AG, ZURICH) 100% 14% 84Y% 2%l - 54% 9% 37% 100% | 17%
8| KLEINERES TREUHANDBURO
KLEINSTADT 5,0 0,0 4,5 0,5 1,75 2,5 0,75 , 0,75
ZENTRUM (USTER) 100% 0% 90% 10% 35% 50% 15% 100% 19%
NACH A GEWICHTETES MITTEL 3,1 0,47 2,49 0,15 1,69 0,27 |1,15 ,18 0,53
100% 15% 81%" 4% 53% 11% 36% 100% 17%
VERKAUFSGESCHAEFTE
( OHNE EINKAUFSZENTREN )
4] KLEINERER KONSUM
AUF DEM LAND AN HAUPTSTRASSE 144,211 0,0 90,8 53,4 3,221 135,2(5,75 16,2 (2,73
(UNTERAGERI) 100% 0% 63% 37% 2% 94 % 4% 100% 17%
6| GRGSSERE MIGROS (M)
MITTELSTADT 104,7q| 5,24 73,3 26,2 3,151} 100,5{ 1,05/l 18,5 3,15
(LUZERN-WURZENBACH) 100% 5% 70% 25% 3% 96% 1% 100% 17%
11} KLEINERER KONSUM
KLEINSTADT 223,5|| &,u7 29,1 189,9 4,47 | 216,8) 2,23 18,4 3,13
(HORW) 100% 2% 13% 85% 2% a7% 1% 100% 17%
12| KLEINERE MIGROS (M) _
AGGLOMERAT IONSGEME INDE 147,74 2,95 75,3 69,4 4,18 | 141,711,86 16,2 3,08
(MARIN) 1005 2% 51% u47% 3% a6% 1% 100% 19%
WACH A GEWICHTETES MITTEL 130,311 2,76 70,9 b1,6 3,57 | 130,652,14 17,6 | 3,36
100% 3% 57°% 40% 7% 6% 1% | 100% 18%

*) VORHANDENE EIGENE + BENUTZTE UFFENTLICHE PARKFELDER, MFZ HIER OHNE MR.

DIE WERTE BEZIEHEN SICH AUF EINE SINNVOLLE DIMENSTONIERUNGSGRUNDLAGE, DIE HIER UNGEFAHR ALS
DER 20. HOCHSTE TAG (D.H. DIE 50. BIS 100. HOCHSTE STUNDE) DES JAHRES ANGENOMMEN WURDE.
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- Anzahl A aus der Verkaufsfldche VF rechnen

— PP-Bedarf nach revidierter Norm rechnen, wobei zuerst der
Grenzbedarf und dann der effektive Bedarf mittels PV-
Anteil ermittelt wird

- Zahl der effektiv bendtigten Parkfelder mit den obigen
MFZ-Fahrten pro PP multiplizieren.

Flir die Verkaufsgeschdfte VG wurde noch eine Tabelle der MFZ-
fahrten je 100 m2 Verkaufsfldche VF erstellt.

ABB. 9
ZUSAMMENFASSUNG: GEMESSENE VERKEHRSPOTENTIALE FUER VERKAUFS-
VF PV- | MFZ-FAHRTEN/100 M2 VF GESCHAEFTE
NR | MAME A M2 |anTEIL| PRO TAG | PRO SPSTD
4 | KLEINERER 10 | #oo 63 % 130 22,5 oo )
KONSUM
6 | GROSSERE 30 | 725 70 % 185 31,3
MIGROS (M)
11 | KLEINERER 8 | ush 13 % 38,2 6,4
KONSUM
12 | KLEINERE 15 | 340 51 % 181 35,0
MIGROS (M)
NACH A GE- .
wicHTETES MITTEL| 20 | 3%5 57 % 177 27,56

Die Ganglinien der totalen Bewegungspotentiale je Nutzung und
Betrieb machen die Unterschiede der einzelnen Betriebe fiir die
Dienstleistungsbetriebe 1 und 2 deutlich. Demgegeniiber sind sich
die Ganglinien der verschiedenen Verkaufsgeschdfte recht dhnlich.

Die in Abbildung 11 aufgetragenen Ganglinien der Motorfahrzeug-
potentiale sind bezliglich Grdsse nicht direkt miteinander vergleich-
bar, da jeder Betrieb einen anderen PV-Anteil (in Klammern angege-
ben) aufweist. Wirde man die Motorfahrzeugfahrten der Betriebe auf
den Grenzbedarf umrechnen, so ldgen die Ganglinien etwas ndher
beieinander.

ABB. 10 A Oe Vv
GRAFIK: GANGLINIEN DER TOTALEN BEWEGUNGSPOTENTIALE ///
JE NUTZUNGSART UND BETRIEB ""—k 1Y

— -~ —BETRIEB NR.5 ------ - BETRIEB NR. 9 BETRIEB NR.13 A FR +

—~~~-BETRTEB NR.7 — - —.-BETRIEB NR.10

-~~~ BETRIEB NR.1 ~-—-- BETRIEB NR.3
BETRIEB NR.2 — — —BETRIEB NR.8
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~—— BETRIEB NR.Y4 — - - — - BETRIEB NR.11
———-BETRIEB NR.6 —  — — BETRIEB NR.12
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A 30 ¢

20 +

UHR

ABB. 11
GRAFIK: GANGLINIEN DER MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

JE NUTZUNGSART UND BETRIEB

— ——BETRIEB NR. 5 (44%) ce-e BETRIEB NR. 9 (53%)
~-~-BETRIEB NR. 7 (38%) —-— - BETRIEB NR.10 (30%)
-——BETRIEB NR.13 (58%)

MFZ

A 2

1
08 10 12 14 16 18 20 UHR
—-~~—-BETRIEB NR. 1 (23%) ~—-—-— BETRIEB 'NR., 3°€84%) -
BETRIEB NR. 2 (67%) -~ — —BETRIEB NR. 8 (90%)
MFZ
A
A e
)\ \
N
14 [N \
i \
AN haliay A
/\,\ /\\\ >///T—\ /\

08 10 12 14 16 18 20 UHR

BETRIEB NR. &4 (63%) —+—  BETRIEB NR.11 (13%)
——~--BETRIEB NR. 6 (70%) — — —BETRIEB NR.12 (51%)

MFZ
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3.4.3 VORSCHLAG FUER DIE NAECHSTE NORMENREVISION

In diesem Bericht wurde mehrmals betont, dass sich der Grenzbedarf

- oft gemdss ausgewiesenem PV-Anteil reduziert - am besten fiir
eine landesweite Richtlinie {iber den Parkfeldbedarf eignet. Dieses
Prinzip war bereits in der von 1972 bis 1977 giiltigen Norm 641 050
unter den Stichworten "Wunschbedarf" und "sinnvoller Bedarf" ver-
wirklicht. Beim heute aktuellen, differenzierten verkehrspolitischen
Denken hat er mehr denn je Gliltigkeit. Die Hauptprobleme in der
PP-Bedarfsrechnung sind die Ermittlung der A aus der Bruttogeschoss-
resp. Verkaufsfldche und die Ermittlung des PV-Anteils. Diese beiden
Elemente dirften auch in den kommenden Jahren die Diskussion be-
herrschen, wobei u.E. nur weitere Erhebungen an Fallbeispielen
einigermassen gesicherte Richtwerte erbringen k®nnen.

Auf der Basis unseres Forschungsauftrages 13/76 iiber das Verkehrs-
potential von Industrie- und Gewerbezonen und auf der Basis der
jetzigen Arbeit schlagen wir vor, bei der ndchsten Revision der
SNV-Norm 640 601 die folgenden Neuformulierungen einzelner Para-
graphen zu priifen:

Zu A. ALLGEMEINES
1. Gegenstand und Zweck

... dusatz:
Flir Anlieferung und Entsorgung sowie zum Unterbringen be-
triebseigener Fahrzeuge sind je nach Art des Betriebes zu-
sdtzliche Mandvrier- und Abstellfldchen vorzusehen.
(Dieser Hinweis entf&dllt sinngemdss unter 8.,10.und 11.).

3. Grundlagen

Die angefiihrten Richtwerte fiir die Bestimmung des Bedarfes
an Parkfeldern basieren auf folgenden Unterlagen:

mittlere spezifische Fldche je Nutzungsart (Wohnen,
Arbeit, etc.)

Privatverkehrsanteil am gesamten Bewegungspotential inkl.
Oeffentlicher Verkehr Oe V, Fahrrdder FR und Fussgdnger FG.

tadgl.mit priv.MFZ zu- und wegfahrende Personen
tdgl.tot. zu- und wegfahrende resp.-gehende Pers

PV-Anteil =

4. Zusammenhdnge

Grenzbedarf = PV-Anteil von ca. 90% = Betrieb "auf der
griinen Wiese"

Reduktionsfaktor:
Der Grenzbedarf reduziert sich in dem Mass, als der PV-
Verkehr durch Oe V sowie Betriebsbus, Carpool etc. ersetzt
bzw. durch Zweirad- und Fussgdngerverkehr beeinflusst wird.
Abb. Die Ersetzbarkeit hdngt vor allem vom Zweck der Bewegung
12 (Tabelle 1 a) und von der Glte des Oe V-Angebotes ab. Der
Reduktionsfaktor R ergibt sich als
R = PV-Anteil in %
90 %
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Der PV-Anteil ist durch die Gesuchsteller resp. die
Behdrde durch Messungen nachzuweisen, evtl. durch Ver-
gleiche mit Fallbeispielen zu berechnen und notfalls an
Hand der in Tabelle 1 b angegebenen Richtwerte zu schitzen.

- Der Verkehr .

... angewendet werden.

- Abb. 12 Tabelle 1 a:Ersetzbarkeit von PW-Verkehr durch
Oe V und andere (siehe Norm 640 601)

- Abb. 13 Tabelle 1 b: Richtwerte fiir den PV-Anteil in %
(ausgewdhlte Nutzungsarten)

AR (a&b )

PUBLIKUMSINTENSIVE | UBRIGE DIENSTLEIS~-
DIENSTLEISTUNGS- TUNGSBETRIEBE UND
BETRIEBE UND VERKAUFSGESCHAFTE
VERKAUFSGESCHAFTE SOWIE INDUSTRIE-

LAGE U. GEWERBEBETRIEBE

STADTKERN VON

GROSS- OD. MITTEL- 20 - 40 10 - 30

STADT (GS, MS)

KERNNAHE GEBIETE

VON GS ODER MS.

KERN VON KLEIN- 20 - 60 20 - 50

STADT OD. AGGLOME-

RATIONSGEME INDE

STADTRAND VON

GS ODER MS.

WOHNGEBIETE VON KL.-

STADT, AGGL.GDE. 50 - 80 40 - 85

ODER DORF

INDUSTRIE- UND

GEWERBEZONEN ALLG.

IN JEDER RICHTUNG

MEHR ALS 700 M

AUSSERHALB UBER- 70 - 90 60 - 90

BAUTEN GEBIETES

Zu B. RICHTWERTE FUER DEN BEDARF AN PARKFELDERN

8. Industrie- und Gewerbebetriebe

AR (= kmg‘

Da die spezifischen Bruttogeschossflichen pro Arbeitsplatz
dieser Betriebe einen grossen Streubereich aufweisen, ist
der Bedarf an Parkfeldern grundsdtzlich auf die Nutzungs-
einheit "Arbeitsplatz" bezogen.

ABB. 14

TABELLE 3: BEDARF AN PARKFELDERN VON

INDUSTRIE~ UND GEWERBEBETRIEBEN (GRENZBEDARF)

KATEGORIE

PARKFELD PRO ARBEITSPLATZ

BESCHAFTIGTE
BESUCHER

0,6
0,13

GRENZ-
BEDARF
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9. Dienstleistungsbetriebe

Der Bedarf an Parkfeldern von Dienstleistungsbetrieben ist
grundsdtzlich auf die Nutzungseinheit "Arbeitsplatz" be-
zogen, wobei ein Arbeitsplatz durchschnittlich mit 20-40 m2
Bruttogeschossfldche (BGF) eingesetzt werden kann.

Diese Betriebe kdnnen beziiglich Besucher in zwei Gruppen
unterteilt werden:

Gruppe 1l: Kundenintensive Dienstleistungsbetriebe: Meist
mit Schalterbetrieb wie 8ffentliche Verwaltung, Bank, Post,
Reisebliro, aber auch Arztpraxis, physikalische Therapie,
Kopierzentrale, etc.

Gruppe 2: Uebrige Dienstleistungsbetriebe: Biiro und Ver-
waltung von Industriebetrieben, Rechtsanwalt-, Architektur-
und Ingenieurbiiro, Coiffeursalon, etc.

ABB. 15

TABELLE 4: BEDARF AN PARKFELDERN VON GRENZ-
DIENSTLEISTUNGSBETRIEBEN (GRENZBEDARF) BEDARF
BESCHAFTIGTE 0,6 PARKFELD/ARBEITSPLATZ

FUR GRUPPEN 1 UND 2 (JEDOCH MIND. 1 PARKFELD/BETRIEB)

BESUCHER FUR
GRUPPE 1 0,3 PARKFELD/ARBEITPLATZ

BESUCHER FUR
GRUPPE 2 0,05 PARKFELD/ARBEITPLATZ

10. Verkaufsgeschdfte (ohne Einkaufszentren)

Zu dieser Gruppe gehdren Verkaufsgeschdfte konventioneller
Art.

Deren Bedarf an Parkfeldern bezieht sich auf die Nutzungs-
einheit "Arbeitsplatz". Dabei kann ein Arbeitsplatz im
Durchschnitt mit 30 m2 Verkaufsfldche gleichgesetzt werden.
Unter Verkaufsfldche versteht man diejenige Flache, welche
direkt dem Verkauf dient und dem Kunden 2zug&dnglich ist.

Diese Betriebe k&nnen beziiglich Kunden in zwei Gruppen
unterteilt werden:

Gruppe l: Kundenintensive Verkaufsgeschdfte: Lebensmittel-
handel, Supermarkt, Warenhaus, Kiosk, Apotheke, etc.

Gruppe 2: Uebrige Verkaufsgeschdfte: Papeterie, Kunst- und
Schmuckverkauf, Buchhandel, Haushaltartikel, etc.

ABB. 16

TABELLE 5: BEDARF AN PARKFELDERN VON GRENZ-
VERKAUFSGESCHAEFTEN (GRENZBEDARF) BEDARF
BESCHAFTIGTE

FUR GRUPPEN 1 UND 2 0,6 PARKFELD/ARBEITSPLATZ

BESUCHER FUR
GRUPPE 1 2,8 PARKFELD/ARBEITSPLATZ

BESUCHER FUR
GRUPPE 2 0,8 PARKFELD/ARBEITSPLATZ
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4, WEITERES VORGEHEN

4.1 ERGAENZENDE ODER NEUE FORSCHUNGSTHEMEN

Das in diesem Bericht und bei der Forschungsstelle vorliegende
Zahlenmaterial ist keineswegs erschdpfend ausgewertet und l&sst
noch multiple Quervergleiche flir die verschiedensten Frage-
stellungen zu. Grundsdtzlich wdren aber fiinf weitere mittel-
fristige Zielsetzungen zu diskutieren:

4.1.1 WEITERENTWICKLUNG DER NORM "BEDARF AN PARKFELDERN"

Dieses Anliegen dlirfte ein "Dauerbrenner" bleiben, wird doch der
Parkfeldbedarf im konkreten Fall immer mehr von Richtern anstatt
von Verkehrsingenieuren bestimmt. Wir halten ein weiteres Erhdrten
resp. Anpassen der Norm SNV 640 601 mittels gezielter Erhebungen
flir sinnvoll. Neben spdteren Revisionen der gesamtschweizerischen
Norm sollten von der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute
differenzierte Mu s terreglement e der Parkierung
gemdss Kapitel 3.1 je fiir Mittelstddte, Kleinstddte, Agglomera-
tionsgemeinden und ldndlichen Gemeinden erarbeitet werden.

4.1.2 SCHAFFUNG EINER NORM "BEDARF AN PARKFELDERN FUER ZWEIRAEDER"

Die SVI hat eine erste "Untersuchung iiber den Velo- und Mofaverkehr
in Stddten " unter der Abkilirzung FA 19/77 verSffentlicht. Eine Rick-
frage beim Verfasser derselben ergab, dass die Schaffung der obge-
nannten Norm einem dringenden Bediirfnis entsprechen wiirde.

4.1.3 SCHAFFUNG EINER VERGLEICHENDEN BEISPIELSAMMLUNG "EINFLUSS DER
VORHANDENEN PARKFELDER UND DEREN BEWIRTSCHAFTUNG AUF DIE VERKEHRS-
TEILUNG IN MITTEL- UND KLEINSTAEDTEN"

Eine derartige Beispielsammlung von primdr schweizerischen, sekundar
aber auch ausldndischen vergleichbaren St&ddten dirfte ein echtes
Anliegen derjenigen Politiker und Beamten sein, die sich um eine
umfassende Transportpolitik ihres Gemeinwesens bemiihen und u.a.

eine sinnvolle Parkraumpolitik erarbeiten mdchten. Anwendungs-
beispiele des politisch und planerisch MOglichen k&nnten nicht nur
theoretisch verglichen, sondern auch besichtigt werden.

Fernziel kdnnte eine vergleichende Dokumentation betitelt "Heutiger
Verkehr in Mittel- und Kleinstddten" sein. Diese Dokumentation
kdnnte dhnlich aufgebaut sein wie die 1980 erschienene Publikation
"Stadtplanung in der Schweiz", in welcher der Bund Schweizerischer
Planer 28 Schweizer Stddte vorstellt. :

4.1.4 REVISION DER NORM "BETRIEB VON PARKIERUNGSANLAGEN"

Die vorliegende Arbeit diirfte hiezu wertvolle Unterlagen liefern,
doch kann die Norm SNV 640 607 erst revidiert werden, wenn der
SVI-Forschungsauftrag 20/77 "Parkraumbewirtschaftung" abgeschlossen
ist.

4.1.5 SCHAFFUNG EINER NORM "VERKEHRSPOTENTIALE"

Dazu miissten u.E. noch mehr Fallbeispiele erarbeitet werden. Ldnger-
fristig wdre die von uns bereits frilher angeregte "Meldesammelstelle
fiir Verkehrspotentiale und PP-Bedarf" einzurichten. Diese wilirde ein
Ringbuch mit Loseblittersammlung analog der Sammlung "Trip Generation"
der amerikanischen Verkehrsingenieure aufbauen.
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4.2 PRIORITAETEN

Unseres Erachtens haben drei Projekte oberste Priorité&t:

4.2.1 WEITERE ERHEBUNGEN AN BETRIEBEN

Primdr sind Beispiele der Kategorie "iibrige Verkaufsgeschdfte" zu
messen, da deren PP-Bedarf relativ hoch ist, aber wenig erhdrtete
Zahlen vorliegen. Sekunddr sind Restaurants und andere Nutzungen
zu untersuchen.

4.2.2 BEDARF AN PARKFELDERN FUER ZWEIRAEDER

Es sind im In- und Ausland vorhandene Ansdtze zu sammeln, eigene
gestreute Messungen und Beobachtungen durchzufihren und schliess-
lich Vorschldge fiir die Norm zu erarbeiten.

4.2.3 VORHANDENE PARKFELDER UND VERKEHRSTEILUNG

Beli dieser Beispielsammlung missten grundsédtzlich vorhandene Daten
zusammengetragen, einheitlich definiert, aufgearbeitet und zuletzt
verglichen werden. Es fallen drei Gruppen von Daten an:

- Parkfelder: Zahl, Ort, Eigentiimer, Bewirtschaftung in
Innenstadt, Randzonen etc.

- Verkehrsteilung: Vorerst Beschrénkung auf den Pendlerverkehr
gemdss Pendlerstatistik 1980; wo leicht erhdltlich, totales
Bewegungspotential als Indikator flir die Mobilitdt einbe-
ziehen, Fahrzwecke analysieren etc.

- Uebrige Charakteristiken der Stadt: Einwohner, Arbeitsplédtze,
Fussgédngerzonen, Fl&achennutzung, OeV-Angebot, Strassenl&ngen,
evtl. Grad der Luftverschmutzung, Grdsse der beldrmten Gebiete,
Unfallgeschehen, Kosten des Transportsystems 0eV/PV fiir
Investitionen, Betrieb etc.

Ziirich, November 1981

Die Forschungsstelle:

Planungs—- und Ingenieurbiro Jud, Zlirich

L o

Eugen H. Jud
Dipl. Bauing. ETH/Verkehrsplaner SVI/FITE






DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 1 DL 1

(=PUBLIKUMSINTENSIVE, HAUFIG MIT SCHALTER)

DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 1 (=publikumsintensive, h&ufig mit Schalter)

Gemeindeverwaltung, Zentrum Kleinstadt, Nr.5

Kleinbank, Zentrum Kleinstadt, Nr.7

Kleinere Physikalische Therapie, Zentrum Kleinstadt, Nr.9
Mittelgrosse Post, Zentrum Kleinstadt, Nr.lo0
Mittelgrosse Bank, Agglomerationsgemeinde, Nr.l1l3

wwwww
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GEME INDEVERWALTUNG. ZENTRUM KLEINSTADT, NR.5

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME : Administration Communale de Renens
ADRESSE: rue de Lausanne 35, 1020 Renens
ART DES BETRIEBES: Dienstleistungsbetrieb 1
ERHEBUNGSTAG: Mittwoch 26.9.79
Wetter: schdn
GROESSE A A = 66 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
Ap= 52 Angestellte anwesend wdhrend der Erhebung
BGF 2374 m2, d.h. 36 m2 BGF/A
GSF 4680 m2
ORTSCHAFT: Renens, 16'600 Einwohner,Kleinstadt
Betrieb liegt im Zentrum.
ERSCHLIESSUNG gut-mittel; Haltestelle Bus ca. 60 m vor rsp. Ea
MIT OEV: 100 m hinter Haus, Bahn ca. 450 m entfernt, am
Erhebungstag jedoch keine Bahnbeniitzer,
ERSCHLIESSUNG gut-mittel, an HVS liegend.
MIT PV: Total 67 PP, davon l;l

36 A - PP auf Firmenareal, -

31 BES-PP auf Firmenareal. } 1,02 PP/A

In den obigen 31 PP sind auch Parkfelder fiir
Fremdparkierer enthalten (23 weisse und 8 blaue).

Motorisierung:

KANTON BEZIRK GEMEINDE

MOTORI-___PW vD LAUSANNE | RENENS
SIERUNG 1000EINW
349,1 328,5 350,4

ERSCHLIESSUNG gut-mittel o + k
FUER FR+FG:
BEMERKUNGEN : Im Verwaltungsgebdude liegt auch der Polizei-

posten (3 Dienstfahrzeuge). Die Oeffnungszeiten
der Verwaltungsgebdude lauten 700-1130 und
1330-1700 Uhr; die Arbeitszeiten fiir die Ange-
stellten dauern morgens und nachmittags je V2
Stunde ldnger als vorerwdhnte Oeffnungszeiten.

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 2=Zentrum Kleinstadt
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1.3 DETAILSTITUATION 1.4 FOTO

HVS

P OFFENTL.
(WEISSE PP+
BLAUE ZONE)

| KOSANNE
2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELDBELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE ﬁ MAX
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP
MAX. GEMESSENE PP~

BELEGUNG ZUR VOLLEN Bemerkungen: Die max. gemessenen
DURCH STUNDE PP-Belegungen zur y4
PP ABSOLUT | PP/A, Stunde sind nur fiir
A - MFZ 22 0,42 die Angestellten etwas
BES-MFZ 10 0,19 verschieden von denen
ANL-MFZ - - zur vollen Stunde.
TOTAL 32 0,61

'2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN) I;IDAUER

A-PARKDAUER: . 80

Ple m}ttlere Parkdéuer 70 MITTEL 3 STD 22 MIN

ist mit 3 std 22 Min 60

relativ kurz. Die ¢- 50

liche Anzahl MFZ~Fahrten 40

pro Tag betridgt fiir die 30 —

Angestellten 4,6. 20 1=

(Mittagessen zu Hause, e N I

viele Nutzverk.fahrten). |uwuren rese. | 15 30 45 60 75 90105120 INTERVALL 1 STUNDE
STUNDEN INTERVALL 15 MINUTEN I3 & § 6 7 8 9 10 11 12
ANZAHL. PARK=- |
VORGANGE RESP.J 1| 2| 2| 21 5 31 313 6l 15) N 5 1
ANGABEN
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, X Oe V
2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE //’k PV
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG \\ ﬂ FR + FG
725 Personenbewegungen (ein + aus), d.h.
11 Personenbewegungen/A
0,30 " / m2 BGF
0,15 " / m2 GSF
2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT 6%
FAHR- PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD SP m * ’k
ZWECK TOT OE V PV FR+FG|| TOT QOE V PV FR+FG STD
P (:3§§ ! 49 | 50 (‘§§§ 0 sy | oue | oz
E avas s8 | o1 fl'veE | o 37 | 63 || csn
100% 100%
N (]05; 0 63 37 || 143 0 64 | 36 (08-09)
100% 100%
ALLE €725) 1 Ly 55 ¢ 90 0 43 57 (14-15)
! pv-Anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FR + FG PRO TAG I':'R +FG PRO SP STD SP
STD
TOTAL FR FG TOTAL FR FG (% 4 k
7003 || 12%| 88% " T00% || 12% 8% || cioin
€400) fcu6d {358 || 51> || €6) | (u5)

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG o
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR
MOTOR- 100% Y Y 88,1% i, 2%
FAHRZEUGE | (248) 0% 757% ak ki
MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP @ﬁgg/l;l
MOTORFAHR- | A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- | TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
TIAL DER L, 6 3,5 6,3 -
PP C(ANZAHL [ B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
PRO PP) 4,2 3,5 L, 7 -




2.3.3 ANLIEFERUNGSVERKEHR

NR.5 B 4

Anlieferungsverkehr erfolgte keiner am Erhebungstag.

2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ k/ oo
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES—-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN -
5RO MEZ 1,11 1,09 1,13

2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG GANG-

LINIEN

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN

STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN Y4 STUNDEN-BELEGUNGEN

EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN
(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 1 STD 29 MIN) PP
Aa 5TD
aSTD 67 EIGENE PP A
1,07 L 50
L 40
=1
0,5 1
L 20
L 10
1 : i : : 1 = L : I : : L
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
pp (MITTLERE PARKDAUER: 3 STD 22  MIND PP
AasTD 36 EIGENE PP STD
0,4 - 20
0,2 10
I L L ! : L : : i) : 1 : L
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK £ UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 16 MIND PP
A STD
aSTD 31 EIGENE PP A
0,4 - 20
v ~’*”///I\\- a
— NN S V—
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
GUTERUMSCHLAGS—PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: MIND PP
ALSTD STD
1 = 1 L : 1 ! L : 1 : : 1
05 8 10 12 14 16 18 20 22 UHR
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2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE ::: PV
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL X FRercC
PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A. STD PERS / Aa PERS ABSOLUT STD
06-22 | sp sTD | -EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 7,0 1,04 — | EIN 364 54 C07-08)
AUS 6,9 0,86 ——— | AUS 361 45 (17-18)
EIN 1 EIN 2 _
aust 3,9 1,73 —_— | aust 725 90 Cis-15)
L 90
1,5 - - 80
- 70
L 60
DURCH-
- 0
1,0 > SCHNITT
- 40 06-22 UHR
0,5 r 30
, L 20
- 10
06 -08 -10 -12 -14 ~-16 -18 -20 -22 UHR
NACH VERKEHRSART (SUMME EIN+AUS)
PERS PERS
A, STD PERS / A PERS ABSOLUT STD
06-22 | sp stp [[FCENDE 06-22 | SP STD
P 2,85 0,71 — P 148 37 (12-13)
E 9,07 1,46 e E 472 76 C16-17)
N 2,02 0,27 p— N 105 14 Co8-09
ALLE] 13,9 1,73 — ALLE 725 90 C14-15)
90
1,5 A 80
70
60
1,0 - 50
40
05 A 30
’ 20
10
06 UHR
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV Ea

PERSONENBEWEGUNGEN MIT OFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN OV.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT 8V PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS/OV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT 8V ABSOLUT (PERS UV ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS OV PERS BV
A, STD PERS OV / A, PERS 8V ABSOLUT | "STD
06-22 | sP sTD |EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 0,09 0,04 —— | EIN 5 2 (13-14)
AUS 0,09 0,04 ———— { AUS 5 2 Qr-12)
EINy 0,19 0,06 — | EIN 10 3 (13-14)
AUS ’ ’ aus”™ | L g
- 30
0,5 —
N - 20
R - 10
i DURCH-
‘Mﬁ Al 1 1 \ etiffman SCHNITT
- ' 1 ! T " 06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 ~-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS) ,
PERS OV PERS BV
Aa- STD PERS OV / A, PERS 8V ABSOLUT | STD
06-22 SP STD LEGENDE 06-22 SP STD
P 0,04 0,02 — P 2 1 C07-08)
E 0,15 0,04 —— E 8 2 C11-12)
N - - N = =
ALLE 0,19 0,06 — ALLE 10 3 (13-1W b 40
- 30
0,5
2
L 20
- L 10
L 1 H
]

06 ° -08 -10 -12 -4 -16 -13 -20 -22 UHR



2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG g + R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

FR*+FG FR+FG
Ag- STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
06-22 sP STD LEGENDE 06-22 SP STD
EIN 3,85 0,61 —— JEIN 200 |32 C07-08)
AUS 3,85 0,56 —_—— | AUS 200 29 Q4-1s)
EIN
AUS+ 7,70 0,98 —_— §6§+ 400 51 G6-1131 gy
1,0 - | 50
] - 40
. . 30 DURCH-
0,5 - @ SCHNITT
- L. 20 06-22 UHR
.{
1 - 10
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
Aa STD FR+FG / A, FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp stp |FECENPE 06-22 | SP STD
P 1,42 0,33 S P 74 17 2-13)
E 5,52 0,90 — E 287 |47 Q6=
N 0,75 0,17 — N 39 9 (15-16)
ALLE 7,70 0,98 —— | ALLE| 400 |51 Q&1 60
1,0 -
i ~ 50
] - 40
I L 30
0,5
i - 20
] L 10




2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WE

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELL
UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

NR.5 B 8

oo

G~FAHREN.

TEN (MFZ/A,)

M FZ MFZ
A, STD MFZ / Aa » MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sP sTD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 2,75 0,38 —— | EIN 143 20 C07-08)
AUS 2,71 0,44 ——— | AUS 141 23 Ci7-18)
EIN EIN
AUS+ 5,46 0,56 —_— AUS+ 284 29 (17-18 . L
| - 30
0,5
1 i DURGH-
| = SCHNITT
06-22 UHR
1 - 10
06 -08 -10Q -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ : MFZ
Ay STD MFZ / Aa LEGENDE MFZ ABSOLUT STD
06-22 SP STD _ 06-22 SP STD
P 1,27 0,36 — P 66 19 (12-13)
E 3,02 0,48 —— e E 157 25 (11-12)
N 1,17 0,21 — e N 61 11 Clo-11)
ALLE| 5,46 0,56 —— | ALLE| 28k 29 C17-18)F 40
30
0,5
1 20
] 10

UHR



3, ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

3.1.2

NR.5

Wdhrend einer Woche wurden mittels Econolite - Gerdt die zu-
und wegfahrenden Fahrzeuge auf dem Hauptparkplatz gezdhlt.

Die Schwankungen wdhrend der Woche sind relativ klein,

die Anzahl der Fremdparkierer jedoch gross (z.T. blaue Zone).

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 56% der Angestellten

ein Durchschnittstag;

weniger Bewegungen.

27% machen normalerweise mehr,

Die Ableitungsfaktoren lauten demnach wie folgt:
a) flir Bedarf an Parkfeldern

b) fiir MFZ-Potentiale

1,1

Angestellte
Besucher

1,1

1,04

17%

3.2 ABGELEITEPTER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN I:'BEDARF

ANZAHL. PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN
VORH.| GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF GRENZ?EDARF
PP/A MAX. PP- LETTUNGS - GELEITETE RECHNUNGS= HOCHGE ~ NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS~-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PR/A, PP/A, |PP/A PP/A PP/A
A -pp||0.85 o2 A.04 » O | O3S [l0,9/082=433 0.60 0.40
sEs-rp || Q.4F 0.3 AA 024 | 0.4%F [fo,9083=243 O.40 0.25
ANL-PP I} — -— — — — i’
TOTAL ||4.0Z 0.64 0.65| 0.5L A.00 0.65
Bemerkungen:
Der hochgerechnete Grenzbedarf liegt wesentlich iUber
dem Grenzbedarf nach Norm!
Das Verhdltnis zwischen ANG-PP' und BES-PP stimmt gut
dberein.
3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE e

MFZ

ABSOLUT MFZ/A
06-22 | SP STD 06-22 | SPSTD
EIN 157 22 EIN | 2,38 | 0,33
AUS 155 25 AUS | 2,35 | 0,38
EIN EIN
Ayt | 312 32 aust | 473 | 0,48
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KLEINBANK, ZENTRUM KLEINSTADT. NR. 7
1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES
1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN
NAME : Bezirkssparkasse Uster
ADRESSE: Bankstr. 21, 8610 Uster
ART DES BETRIEBES: Dienstleistungsbetrieb 1
ERHEBUNGSTAG: Donnerstag 4.10.79
Wetter: heiter und trocken
GROESSE: A A = 9 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 9 Angestellte anwesend wdhrend Erhebung
BGF 516 m2, d.h. 57 m2 BGF/A
GSF 800 m2
ORTSCHAFT: Uster, 23'000 Einwohner, Kleinstadt, Betrieb
liegt im Zentrum ANE
ERSCHLIESSUNG mittel,Bus und Bahn liegen etwa 250 m entfernt. -~
MIT OEV: g
ERSCHLIESSUNG mittel, an Sammelstrasse und 200 m von HVS 3
MIT PV: entfernt gelegen.
Eigene PP: Total 10, davon
6 A - PP auf Firmenareal I;I
4 BES-PP auf Firmenareal .} 1,11 PR/A
Offentliche Parkfelder: PP Offentlich ums
Haus vorhanden (30 Min. und 2x 60Min.)
KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI-= PW ZH USTER USTER
SIERUNG 1000EINW
374,2 Los5,0 360,2
ERSCHLIESSUNG flir beide mittel. o+ R
FUER FR+FG:
BEMERKUNGEN : Die Bank ist an ein Gebdude mit verschiedenen

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000

Bliros, Praxen und Wohnungen angebaut. Oeffent-
liche Parkfelder sind um den Gebdudekomplex
vorhanden. Am Erhebungstag wurden noch die im
angebauten Gebdudekomplex liegenden Betriebe
Nr. 8 und 9 gez&hlt.

Die Oeffnungszeiten der Bank lauten: 800-1200
und 1330-1700 Uhr.

GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 2 Zentrum Kleinstadt
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1.3 DETAILSITUATION

BAHNHOF

£3 PARKUHREN 30' e

B L J l ]

/7 /A

BETRIEB

NR.7

LLL

3 l

4 PP RESERVIERT

L ]
PARKUHREN 2x60"'

TVS

TIEF-
JGARAGE

|
PARKUHREN

2, GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE MAX
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP~ . :
BELEGUNG ZUR VOLLEN Bemerkungen: Die max. gemessenen k4
DURCH STUNDE Std. Belegungen unter-
PP ABSOLUT | PP/A, scheiden sich nicht wvon
A - MFZ 4 0,4 denen zur vollen Stunde.
BES-MFZ 2 0,22
ANL-MFZ - -
TOTAL 6 0,66
‘ »I;IDAUER
2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN)
A - PARKDAUER: ¥ 8o
70
Die mittlere Parkdauer 60 HATTEL 5 STD 3 WIN
betrdgt 5 Std 3 Min; 50
durchschnittlich wer- 40
den von den Angestell- 30 -
ten 3,0 MFZ-Fahrten 20
pro Tag durchgefiihrt. 10
IMINUTEN RESP. 15 30 45 60 75 90105120 INTERVALL 1 STUNDE
STUNDEN INTERVALL 15 MINUTEN I3 & S5 6 7 8 9 10 11 12
JANZAHL PARK- ’
IVORGANGE RESP. 2173 1
ANGABEN
, k Oe V
2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE ///
— PV
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG \\ k
4 FR + FG

160 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.
17,8 Personenbewegungen/A
0,31 " / m2 BGF
0,20 " / m2 GSF
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL CEIN + AUS) IN PROZENT
FAHR- - PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD sp
ZWECK ToT OE V | PV | FR+FG|| TOT OE V| PV | FR+FG|| STD ¢
P 998 5 |us | os2 |} '08% o | 38 | 62 |f arw H
¢ 100% 2 | w1 57 100% 3 | 43 | su Qo1 otE
(120) ¢ 36) & + A
() o, +
N (‘??g 20 0 80 (mgg 20 0 80 Cs-16)
Ate 1605 O ECRN BET I 30 w5 | su |l cond
t pv-anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FR + FG PRO TAG |l FR +FG PRO sp sTD || sP
STD
TotaLll FR| Fe |lToTAaL] FR | F6 W R
T00% || 60% | 40% || 1003 50% | s0% et
Lo syl g | 2oficie) | (o) :
2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG
2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG
Eaa
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR '
MOTOR- 100% ~ ~ _
FAHRZEUGE (60 1008
MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP /I;I
MOTORFAHR~- :A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN~- TOTAL PRO A - PP PRO BES-—-PP PRO ANL-PP
TIAL DER 0,0 2,0 12,0 -
PP CANZAHL B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL PRO A - PP PRO BES-—-PP PRO ANL-PP
PRO PP) 5,0 2,0 8,0 -
BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ ‘k/E E
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN
PRO MFZ 1,10 1,08 1,1 -
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2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG | GANG~-
LINIEN

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN Y4 STUNDEN-BELEGUNGEN K.
EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN
(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND BFFENTLICH)

pp (MITTLERE PARKDAUER: 1 STD 8 MIN) PP
A, STD STD
10 EIGENE PP Y
_ 10
1, 0 .,
L 6
0, 57 _
-2
06 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 5 STD 3 MIND PP 3¢
AaSTD 6 E1GENE PP A STD
0, 57 - L
L 2
06 20 22 UHR
BESUCHER~PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
pp (MITTLERE PARKDAUER: STD 9 MIND PP
Aa5TD STO
0,5 4 e1cene ppY 4
L 2
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
pp (MITTLERE PARKDAUER: STD MIN) PP
AZSTD STD
11]!]:]5!!!:‘:1
06 03 10 12 14 16 18 20 22 UHR

as
S

DIE HUCHSTEN Y4-STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.



2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE

NR.7

B 14

/k Oe V

(‘k PV
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL X FReFG
PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)D
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A, STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 SP STD |LEGENDE 06-22 SP STD
EIN 8,9 2,1 — | EIN 80 19 (10-11)
5 4 AUS 8,9 2,0 ——— | AUS 80 18 Cio-11)
EIN 17.8 EIN 1 N
AUS+ 7, 4,1 —n AUS+ 60 37 o= g
4
L 30
3 4
L 20
2 -
DURCH-
1 - - 10— SCHNITT
06-22 UHR
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS PERS
A, STD PERS / A PERS ABSOLUT STD
06-22 sp sTp | LEGENDE 06-22 SP STD
3,2 0,89 —— P 29 8 ar-18)
5 - 13,4 4,0 ——— E 120 36 CQo-11)
1,2 0,56 - N 11 5 (15-16)
ALLE| 17,8 4,1 — | ALLE| 160 37 Cio-1Of 40
4
- 30
3 -
2 L 20
1 - L 10
]
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV @ E

PERSONENBEWEGUNGEN MIT OFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN OV.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT 8V PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS UV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT 8V ABSOLUT (PERS 8V ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS 8V PERS OV
A,- STD PERS OV / A, PERS BV ABSOLUT STD
06-22 sp sTD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 0,33 0,1 — EIN 3 1 (4-15)
AUS 0,33 0,1 ——— | AUS 3 1 Q4-15)
EIN 0.66 EIN N
aust ,6 0,2 — | aus® 6 2 au=1) 0
b 4
-30
3 -
) -20
-l - V '10
DURCH-
T~ W S SN N SO S—— SCHNITT
06 -08 -10 12 =14 ~16 -18 -20 -22 UHR 06-22 UHR

NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)

PERS OV PERS BV
A, STD PERS 8V / A, ‘ PERS UV ABSOLUT | ~ STD
06-22 | sp sTD |L-EGENDE 06-22 | SP STD
P 0,11 0,1 —— P 1 1 C12-13)
E 0,22 0,2 — E 2 2 (i4-15)
N 0,33 0,1 S N 3 1 Co9-10)
ALLE| 0,66 0,2 —— | ALLE 6 2 Cu-15FL40
Ll' -
-30
3 -
) - - 20
1 - - 10
1 % : ‘ I.Ki ; 1 ; 1

06~ ~-08 -10 -12 -14 -16 -18 -20 -22 UHR
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2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG &+ R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

FR+FG FRHFG
A_- STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT | STD
@ 06-22 | sP sTD |-EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 4,9 1,0 —— [EIN hh 9 (10-11)
AUS 5,3 1,2 ——— [ AUS 48 11 Qo1
EIN
nuet| 10,2 2,2 — §6§+ 92 20 o) 4,
L|,-
- 30
3-
) - - 20
1- - 10 purcH-
e SCHNITT
06-22 UHR
1 Il
]
06 -08 -10 =12 =14 ~16 =18 ~20 =22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS) 4
FR+FG FR+FG
Ay STD FR+FG / A, LEGENDE FR+FG ABSOLUT | S1p —
06-22 | SP STD 06-22 | SP STD
P 1,67 0,56 —— P 15 5 (13-14)
E 7,67 2,2 —_—— E 69 20 C10-11)
N 0,89 0,44 ——— N 8 L Cis-16)
ALLE| 10,2 2,2 T [ ALLE 92 20 cro-11)F L0
l+-
- 30
3-
L 20
- 10
1




2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

NR.?

17

==

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,)

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

MFZ MFZ
Ap- STD MFz / A MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sp sTp |FECENPE 06-22 | SP STD
EIN 3,33 0,89 —— JEIN 30 8 (10-11)
5 -4 AUS 3,33 0,67 ——— | AuUS 30 6 Clo-11)
EIN B — EIN €10-11)
aust 6,66 1,56 aust 60 14 L 40
[T
- 30
3 .
L 20
2
1 4 - 10
DURCH-
— SCHNITT
| - 06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFEZ MFZ
Ag STD MFZ / A, _ MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sp sTp |-ECENDE 06-22 SP STD
%) 1,33 0,k _— P 12 L (07-08)
5 4 E 5,33 1,56 ——— E 48 14 C1o-11)
N 0 0 ——— N 0 0 -
ALLE| 6,66 1,56 — | ALLE| 60 14 o [ RO
L
- 30
3 -
9 L 20
1 L 10
]
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN MN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

Als Vergleich wurde die Anzahl der Kunden des Donnerstags
am Monatsende gezdhlt. Dabei zeigte sich ein um ca. 33%
héherer Wert als der eigentliche Z&hltag.

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir alle Angestellten
ein durchschnittlicher Tag beziiglich der Anzahl der Bewegungen.

Somit lauten die Ableitungsfaktoren:
a) fiur Bedarf an PP: Ableitungsfaktor flir A : 1,0
"

flir BES: 1,15
b) Fiir MFZ-Potential: 1,15

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN l;l BEDARI

ANZAHL

PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

VORH.| | GEMESSENE AB- AB- HOCH-~ GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A || MAX. PP- LEITUNGS- GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE- NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, . PP/A, |PP/A ’ PP/A PP/A
A -Pp|| 0.63 Ot A0 oMy | oMl |[fo,9/0M4= 2 .0k 0.40 040
BES-PP || Oy 0.72 ALS 0.25| 0.25 [[0,9/0K.= 2. Ak 0.58 0.5
ANL-PP || = — — —_ 0,9/ — — _— K3
TOTA. A'l‘ 0-(@ 0.6(\ 0‘6q A- “-S 0. GS

3.3 ABGELEITETES MOTORFAHRZEUGPOTENTIAL

Bemerkungen:

Obwohl der Betrieb einen PV-Anteil von 38% aufweist, sind
sowohl die vorhandenen Parkfelder wie auch die gemessenen
max. Parkfeld-Belegungen resp. die abgeleiteten Werte daraus
einiges hoher als sogar der Grenzbedarf gemidss Norm. Das
Verhdltnis zw. A -PP und BES-PP stimmt hier beim errechneten
Bedarf mit dem Normbedarf iberein.

Loss)
MFZ ABSOLUT : MFZ /A _
06-22 SP STD 06-22 | SP_STD
EIN 34 9 EIN | 3,8 1.00
AUS 35 7 Aus | 3,8 0,77
EIN EIN 6 1.77
AUS+ 69 16 AUS+ 7, ’
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PHYSIKALISCHE THERAPIE. KLEINSTADT, NR. 9

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME:

ADRESSE:

ART DES BETRIEBES:
ERHEBUNGSTAG:

GROESSE: A

BGF
GSF
ORTSCHAFT:

ERSCHLIESSUNG
MIT GEV:
ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+ FG:

BEMERKUNGEN :

1.2 LAGESKIZZEN

Physikalische Therapie Furter

Amtsstr. 1, 8610 Uster

Dienstleistungsbetrieb 2

Donnerstag 4.10.79

Wetter: heiter und trocken

A = 3 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB

A,= 3 Angestellte anwesend widhrend Erhebung

184 m2, d.h. 61 m2 BGF/A

580 m2

Uster, 23'000 Einwohner, Kleinstadt

Betrieb liegt angrenzend an Zentrum von Kleinstadt.
mittel, Bus und Bahn liegen 250 m entfernt. Ea

mittel, an Sammelstrasse und 200 m von HVS
entfernt gelegen.
Eigene PP: Total 1, davon I;l
1 A - PP auf Firmenareal —-
keine BES-PP reserviert. 0,33 PR/A
PP 6ffentlich ums Haus vorhanden
(30 Min und 2x 60 Min)

Motorisierung:

KANTON BEZIRK GEMEINDE

MOTORI-___PW ZH USTER USTER
TE00ETNW

SIERUNG T000EINW 3742 405, 0 360, 2

fir beide mittel. M + R

Das Physikalische Therapie-Institut liegt auf
dem gleichen Grundstiick wie die Bezirksspar-
kasse, das Treuhandbliro sowie diverse Wohnungen
und hat zum Teil gemeinsame Offentliche Park-
felder mit diesen. Deshalb wurden diese
Betriebe am gleichen Tag untersucht.

UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG

Lagetyp 2 = Zentrum

_ BETRIEB

i
il
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1.3 DETAILSITUATION 1.4 FOTO
BAHNHOF

PARKUHREN 30! -

] L ] L |
BETRIEB| ! ©
u <t
NR. 9| W &
4 R

1T PP RESERVIERT

| ]
PARKUHREN 2x60"'

HVS
v

2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER
2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE I;I
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP~
BELEGUNG ZUR VOLLEN

il
PARKUHREN

MAX

Bemerkungen: Die max. gemessenen

PP ABSOLUT| PP/A, gungen unterscheiden
4 - MFZ 1 0,33 sich nicht wvon denen
BES-MFZ 3 1,0 zur vollen Stunde.

ANL-MFZ - -
TOTAL 4 1,33

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN) I;IDAUER

A - PARKDAUER: keine Darstellung, da nur ein Angestellter
mit PW.

BES-PARKDAUER: Die mittlere P-Dauer der Besucher betridgt
52 Min.

2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE

k Oe V
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE ,/(,

70 Personenbewegungen (ein+taus), d.h.
23 Personenbewegungen / A R FR+FG
0,38 " / m2 BGF
0,12 " / m2 GSF
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL CEIN + AUS) IN PROZENT %
FAHR-. PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD sp <
ZWECK TOT OE V PV FR+FG]| TOT QE V PV FR+FG STO
100% 100% ff . Q% + 'k
P 63 0 67 LT | P 0 100 0 C07-08)
£ (‘gg§ 6 |53 | m (’%Og 25 so | 25 || cor-om
1004
N (‘g°§ 0 o | 100 |19 g 0 o |00 (nin)
ALLE c’?3§ 6 I:: I 41 (1%°§ 22 56 | 22 C07-08
t pv-aAnteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE ,
FR + FG PRO TAG FR +FG PRO SP sTD |} sp Mo ¢ k
STD
ToTALY FR | FG TOTAL |l FR FG
T00% 32% | ©68% 100%f 75% 25% -
el ] en " el ol Gy ff e
2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG
2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG ot
ANZAHL TOTAL || LW LI PW MR
MOTOR- 100u/o - - ]000/0 -
FAHRZEUGE (38)
2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP ‘5'53:'/ m
MOTORFAHR~ A) NUR RESERVIERTE.PP
ZEUGPOTEN- TOTAL PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP
TIAL DER 4,0 4,0 - -
PP CANZAHL B) INKL. BELEGTE UFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL ‘'PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP
PRO PP) 9,5 b,0 11,3 -
2.3.3 ANLIEFERUNGSVERKEHR
kein Anlieferungsverkehr
R /:sﬁE%:
2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ

PERSONEN
PRO MFZ 1,08 1,33 1,03
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2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG GANG-
LINIEN

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4 STUNDEN-BELEGUNGEN N.
EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN
(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGY (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 1 STD 32 MIN) PP
A,STD STD
- 4
1,04 - 3
- 2
0,5
1 EIGENER PPY 1
Il L L L 1 t L 1 I A L A L
T T 1 v T T
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN~PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
pp (MITTLERE PARKDAUER: 12 STD MIND PP
AiSTD STp
0,51 1 EIGENER PP Y .
/\ : L = 1 : A 1 $ : 1 : ‘\I 1
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: STD 52 MIN) PP
AaSTD 3 37D
- 2
0,540 PP
- 1
+ t . i
06 08 10 12 20 22 UHR
ANLI1EFERUNGS~PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER. STD MIN) PP
RSO 57
A, l' L : 1 : i : 1 : 1 : L : 1
06 N3 10 12 14 16 18 20 22 UHR

® DIE HUCHSTEN VHJSTUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.



2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL

PERS

PERSONEN,

EINHEIT:

DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER
PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,D

UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

NR.9 B 23

e

m——

PERS
Ay STD PERS / Ag PERS ABSOLUT g
06-22 SP STD LEGENDE 06-22 SP STD STD
EIN 11,7 2 S EIN 35 6 Co7-08)
AUS 11,7 2 ——— AUS 35 6 (11-12)
EIN
austl 23,4 3 B §6§+ 70 9 (07-08)
31 - 9
- 8
- 7
2 4 - 6.
/ 5
;o\ . —
14 - \ —_ 7N L 3
A /T e AN
\ / // N— L. 2
/ v / -1
/ . ST | |
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 =22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PER? ; PERS
A5 STD PERS A, PERS ABSOLUT STD
06-22 | sp sTp |-EGENDE 06-22 | SP STD
P 2,90 0,33 P 6 1 Co7-08)
E 20,7 2,67 ——— E 62 g C09-10)
N 0,7 0,33 — N 2 1 Q1-12)
ALLE 23,4 3,0 ALLE 70 9 (07-08)
3 - 9
- 8
- 7
2 4 . 6
- 5
Ly
1- - 3
- 2
- 1
06 2 UHR

kOeV

A PV

k FR + FG

VERLASSEN.

DURCH-
SCHNITT
06-22 UHR
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV

PERSONENBEWEGUNGEN MIT BFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN OV.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT OV PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS OV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT 8V ABSOLUT (PERS UV ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS OV PERS OV
Aa- STD PERS OV / A, : PERS OV ABSOLUT STD
06-22 SP STD LEGENDE 06-22 SP STD
EIN 7,0 0,33 —— | EIN 3 1
AUS 0,33 0,33 ——— | AUS 1 1
EIN EIN
aust| 1,33 0,67 — Jaus” 4 2
2 .
- 5
L 4
1 - 3
- 2
;:5 - 1 DURCH-
: ! L } L f/\: L .IA: 1 [ ———  SCHNITT
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR 06-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS OV PERS OV
A, STD PERS OV / A, PERS OV ABSOLUT STD
06-22 | sp stp |-EGENDE 06-22 | SP STD
P 0 0 — P 0 0
E 1,33 0,67 ——— E L 2
N 0 0 R —— N 0 0
ALLE 1,33 0,67 — | ALLE L 2
2 -
L 5
i
1 A - 3
- 2
/ \ u//ﬁ\\\ N - 1
; \ : [ ; 1 I ! : 1 ; 1 \: 1
06 -08 -10 -12 -14 -16 -13 -20 -22 UHR
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2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG o + R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
FR+FG FR+FG

Aa- STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sP sTD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 4,33 1,0 — | EIN 13 3 (14-15)
AUS 5,33 1,0 ——— AUS 16 3 (16-17)
EIN
AUS+ 9,67 1,33 _— §6§+ 29 l L4 Co9-10)
3 -
2 .
1 4
DURCH-
SCHNITT
06-22 UHR
06
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG ‘ FR+FG
Ag- STD FR+FG / A, LEGENDE FR+FG ABSOLUT STD
06-22 SP STD 06-22 SP STD
p 0,67 0,33 — P 2 T C14-15)
E 8,33 1,33 - E 25 L C09-10)
N 0,67 0,33 | —i—— N 2 1 i-12)
; ALLE 9,67 1,33 — | ALLE| 29 4 €09-10)
L 6
21 L 5
L
1 3
2
1
06 UHR




2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

MOTORFAHRZEUGE,
ERMITTELT AUF FIRMEN-

NR.9S
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oE3

DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.
UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A.)
UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

MFZ MFZ
Ag- STD MFZ / A, . MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sp stp | -EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 6,33 1 —— | EIN 19 3 (07-08)
AUS 6,33 1 ——— | AUS 19 3 (17-18)
EIN
ALIJSJF 12,67 2 E— 562‘* 38 6 17-18)
3 - 9
- 8
L 7
2 4 - 6
- 5
n
1 4 - 3
)
- 1
-
06 08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ MFZ
Ay STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 SP STD LEGENDE 06-22 SP STD
P 1,33 0,33 — P N 1 C07-08)
E 10,67 1,67 ——— E 32 5 (15-16)
N 0,67 0,33 — N 2 1 17-18)
ALLE| 12,67 2,0 - | ALLE 38 6 17-18)
3 4 - 9
L 8
L 7
2 J - 6
- 5
-
1 4 - 3
L 2
-1

DURCH~-
SCHNITT
06-22 UHR



3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

3.1.2

Hier wurden keine Messungen gemacht.

ANDERE INDIKATOREN

NR.
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Laut Umfrage war der Erhebungstag filir alle Angestellten

ein Durchschnittstag.

Die durchschnittliche Anzahl Kunden wurde iiber mehrere

Wochen eruiert. Demzufolge kommen im Schnitt 165 Kunden

pro Woche, resp. 30-35 pro Tag. Mit 31 Besuchern liegt

der Erhebungstag dadurch bei 95% des Durchschnittstages.

Die Ableitungsfaktoren lauten:
a) fir Bedarf an PP:

b) fir MFZ-Potential:

Ableitungsfaktor filir A
fir BES

1,05

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

1,0
,06

ﬂ ' BEDARF

VORH,

GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF)| [ GRENZBEDARF
PP/A || MAX. PP- LEITUNGS- GELEITETE RECHNUNGS— HOCHGE - NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS V55-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, PP/A, |[PP/A PP/A PP/A
A -ppl1 0.3} 0.33 Ao 0.3 0.33 |[0,90_=2% 0Q0 0.4%0
BES-PP|[ 0.0 A.0 A. 06 4.06| A.06 []0,9/08% AT A.80 0.20
ANL-PP || = — — — —_ . l
TotaL |[0.33¥) [ A3D FESTRES 230 030
Bemerkungen:

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

Da der Betrieb keine

zwischen vorhandener Anzahl PP und dem Grenzbedarf der Norm
gross.

Der errechnete Grenzbedarf {ibersteigt den Normbedarf um das
3,8 fache!

Das Verhdltnis zwischen A - PP und BES-PP ist wiederum

Besucher—-PP hat, ist der Unterschied

stark verschieden zwischen gerechnetem Wert und der Norm.

MFZ ABSOLUT MFZ/A
06-22 | sP sTD 06-22 | SP STD
EIN 20 3 EIN | 6,7 1,0
AUS 20 3 AUS | 6,7 1,0
EIN EIN
L
Aust 0 6 aust| 13| 20

i



MITTELGROSSE POST,
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ZENTRUM KLEINSTADT. NR.10

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME : « Post Uster

ADRESSE:
ART DES BETRIEBES:
ERHEBUNGSTAG:

GROESSE: A

BGF
GSF
ORTSCHAFT:

ERSCHLIESSUNG
MIT OEV:

ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+FG:

BEMERKUNGEN :

Gerichtsstrasse 4, 8610 Uster
Dienstleistungsbetrieb 1
Dienstag 28.10.80

Wetter schdn, trocken.

A = 74 Voll- und 24 Halbtagsangestellte = 86 A,
d.h. Mittelbetrieb MB
A,= 55 Voll- und 22 Halbtagsangestellte = 66 A,

1306 m2, d4d.h. 15,2 m2 BGF/A

ca. 2500 m2

Uster, 23'000 Einwohner, Kleinstadt,
Betrieb liegt im Zentrum,

entfernt.
mittel, 100 m von HVS entfernt.
Es sind total 46 eigene PP vorhanden, wovon

mittel - gut

Bushaltestelle 100 m, resp. Bahnhof 200 m Ea
16 A - PP reserviert,

13 BES-PP " ~~0,54 PP/A

r

17 ANL~-PP markiert (wobei 11
unterirdische PP z.T. auch als
A -PP beniitzt werden, im Austausch
mit den Dienstfahrzeugen).

Oeffentliche PP in der Nihe vorhanden (vis=-&=-vis
32 Parkuhren 90 Min., sowie diverse 2-Std. P-Uhren).

Motorisierung:

KANTON| BEZIRK| GEMEINDE

MOTORI-_ PW ZH USTER USTER
SIERUNG TOO0OEINW
374,2 | 405,0 360,2

Sowohl filir FR wie auch fiir FG ist die Erschlies-
sungsglite als gut-mittel einzustufen. &+ k

Die Post ist zu folgenden Zeiten offen:
0730-1200 und 1345-1830 Uhr Post,
morgens, ilber Mittag und abends sind Dringlich-
keits-Schalter und Schliessfédcher offen.
Die Arbeitszeit der Angestellten beginnt friihestens
um 0400 und ist spédtestens um 2400 Uhr beendet.

Dank der zusdtzlich zur Z&hlung durchgefiihrten
Beobachtung (Sample ca. 4%) kdnnen noch folgende
Aussagen gemacht werden:

- OeV (Bus + Bahn) wird relativ wenig benlitzt
- Etliche Postkunden machen Mehrfachtdtigkeiten
(vor allem Einkauf im Zentrum Illuster nebenan).

Die reservierten BES-PP vor der Post sind abends
oft liberlaufen: es sind jedoch viele Fremdpar~—
kierer dabei, sodass Postkunden z.T. auf der
Strasse parkieren.



1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000

1.3 DETAILSITUATION

TIEFGARAGE P ANG
UND WAGENPARK

N

P OFFENTL.

- OV
[P ]
FENTLJA
P ANL v

PARKUHREN

2. GEMESSENE  WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG:

PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX.

NR.10 B 29

GROBERSCHLIESSUNG

Lagetyp 2

1.4 FOTO

I
“\\\\

PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE

I;l MAX

AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP~

BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURCH STUNDE

) PP ABSOLUT| PP/A,

A - MFZ 16 0,24
BES-MFZ 10 0,15
ANL-MFZ 6 0,09
TOTAL 32 0,48

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN)

A-PARKDAUER

Die mittlere Parkdauer
der Angestellten
streut erstaunlicher-
weise wenig.

Bemerkungen: Die max. gemessenen Y4 St«

PP-Belegungen weichen
bei den BES—-PP von denen
zur vollen Stunde ab.

I;IDAUER

80
70
60
50
40
30
20
10

L[]

MITTEL 4 ST

5,3

&,

MINUTEN RESP.
STUNDEN

—

NTE

56

010512
MINUTEN 3

m

ANZAHL PARK-

ANGABEN

VORGANGE RESP.
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//,k Oe V
2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE k PV
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG ﬁ FR + FG
4072 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.
47,3 Personenbewegungen/A
3,1 " / m2.BGF
1,6 " / m2 GSF
2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FAHRZWECK UND BENOTZTE VERKEHRSMITTEL CEIN + AUS) IN PROZENT
FAHR- PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD sp
ZWECK TOT OE V -] PV FR+FG|| TOT OE V PV FR+FG STD @
|
E AN RETRN ETPS EETPS | M INRTPSS RRPORS IFTTRNN pate I + A
acce AR 17 Lsos ] ssa flasss | vss | 1e% | esg [ ceers
tpv-anteil

2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS, IN PROZENT) Gﬁ@"*
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FR + FG PRO TAG FR +FG PRO SP STD SP
STD
TOTAL FR FG TOTAL " FR FG

100% 24% 1002 ”(212 795 -
2153) (526)(1622) 173 ke8> | ¢auad (=15

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG 3
ANZAHL TOTAL Lw LI PW MR
MOTOR- k] 000/0 9 o o, 0
FAHRZEUGE |(1202) 0,2% 7,7% 89,3% 2,8%

2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP GfEb/lEl
MOTORFAHR- | .A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- | TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
TIAL DER 75,7 3.6 79, 4 5 5
PP (ANZAHL [ B) INKL. BELEGTE BFFENTL. PP A
FAHRTEN TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
PRO PP) 25,1 3,6 73,7 5,4




2.3.3

2.3.4

ANLIEFERUNGSVERKEHR

NR.10 B 31

Der Anlieferungsverkehr betrdgt hier 7% des totalen

Motorfahrzeugverkehrs.

ote>
BESETZNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ ‘k/
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN
PRO MFZ 1,04 1,02 1,03 1,16
2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG GANG~-
LINIEN

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN

STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4 STUNDEN-BELEGUNGEN
EINHEIT:

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

PP (MITTLERE PARKDAUER: 42 MIND PP
A,STD STD
46 EIGENE PP - 4o
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 4 STD 53 MIN L
- STD
AZSTD 16 EIGENE PP Y
0,
- 1
0, H 0
A $ + y L } L } L t T L
06 08 10 12 1 16 18 20 22  UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 11 MIN) _PP
AaSTD 13 EIGENE PP STD
0,2 4 '
L 10
0,1 4
. : . } . T T T T T
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 3 STD 33 MIN) PP
AaSTD 17 CIGENE PP »TD
o, - 1o
06 08 10 12 5 16 13 20 22 UHP



2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL

PERSONEN,

DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER
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~

kOeV

Z_{ BV

™~ ﬂ FR + FG

VERLASSEN.

EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A STD PERS '/ A, PERS ABSOLUT .STD
’ 06-22 | sp sTD | -ECENDE 06-22 | sp sTD |
EIN 30,7 3,67 EIN 0ol 242 (14-15)
TAUS 31,0 3,64 __ __ | AUS 2048 Lo (-15)
EIN EIN
AUS+ 61,7 7;30 AUS+ 4Lo72 ﬁSZ(“&—]S)
87 L 500
7 -
6 -
5 1 DURCH-
(. SCHNITT
06-22 UHR
- 3 7
2
1
06
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
A, STD PERS / A, LEGENDE | PERS ABSOLUT STD
06-22 | SP_STD 06-22 | SP STD
P 2,39 0,6k P 158 L 2C13-14)
E | 54,8 6,83 — ___| E 3616 L5 1C15-15)
N 4,52 0,70 | — —— N 298 4 £C08-09)
ALLE| 61,7 7,30 ALLE] 4072 482C14-15)
8 -
- 500
7 -
6 A - 400
> L300
4o
3 200
2
100
1
06 -22 UHR




2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV
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@ m

PERSONENBEWEGUNGEN MIT UFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN 8V.

EINHEIT:

PERSONENBEWEGUNGEN MIT 8V PRO ANWESENDEN

ANGESTELLTEN (PERS.'OV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT 8V ABSOLUT (PERS 8V ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS OV PERS OV
A, STD PERS OV / A, LEGENDE PERS 8V ABSOLUT STD
06-22 SP STD | 06-22 SP STD
EIN 5,14 0,79 EIN 339 5o (r7-18)f
AUS 5,09 0,76 — — — | AUS 336 50 C11-12)
EIN
§6§+ 10,2 1,45 AUS+ 675 g6 C11-12)
- 200
2 .
100
1 DURCH-
SCHNITT
06-22 UHR
.06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS 8V PERS UV
A, STD PERS &V / A PERS UV ABSOLUT STD
06-22 | sP stp | “OENPEl | gg-22 | sp sTD
P 0,14 0,03 —_— P q 2 (06-07)
E 10,1 1,44 —_— — E 666 95 (11-12)
N - — —_— N ~ -
ALLe| 10,2 1,45 ———— |} ALLE] 675 96 (11-12)
~ 200
2 o~
. 100
‘I -
06




2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG
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o + R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT:

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A;) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
FR+FG FR+FG
A,- STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp sTp |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 16,2 2,47 EIN 1068 1163¢i4-15)
AUS 16, 4 2,33 — — — - | AUS T085 |15LC14-15)
EIN ~TEIN
aust| 32,6 | 4,80 | ——Njayst| 2153 (3170890
L
3 - - 200
DURCH-
, \ SCHNITT
\ 06-22 UHR
N - 100
N
T 7 N
\§
t } }
.06 -16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
A STD FR+FG / A, FR+FG ABSOLUT STD
LEG
06-22 } SP STD ENDE i 06-22 | SP STD
P 1,50 0, 4h P 99 29¢13-14)
E 28, 1 1, 48 —_—— ] E | 1856 206(14-15)
N 3.0 0,62 — N 198 4 1¢08~09)
ALLE| 32,6 4,80 -—-——7ﬁ\ALLE 2153 317C14-15)
4
3 - 200
2 -
100
'| .
06 -22 UHR




2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

MOTORFAHRZEUGE,

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.
EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,)
UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NR.10
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s

DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

NACH EIN- UND AUS~BEWEGUNGEN
MFZ MFZ
A, STD MFZ / A, MFZ . ABSOLUT STD
06-22 | SP STD |LEGENDE 06~22 | SP STD
EIN 9,02 1,08 EIN 595 7 1€07-08)
AUS 9,20 T,02 ——— | AUS 607 67C07-08)
EIN EIN ~
aust| 18,2 2,09 aust| 1202 138C07-08)
L*_ ot
3 L 200
2 -l
- 100 DURCH-
1 lague SCHNITT
06-22 UHR
.06 ~-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)D
MFZ ' _ MFZ
A, STD MFZ / A, LEGENDE MFZ ABSOLUT STD
- b 06-22 SP STD _ 06-22 SP STD
P 0,7k 0,17 P 49 T1C13-14)
E 16,1 1,91 P E 1064 T1126C07-08)
N 1,35 0,12 ————— N 89 8 DIV.
ALLE!| 18,2 2,09 = | ALLE] 1202 138C07-08)5
Y
307 - 200
2 -
- 100
'I -
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

Es wurden keine Messungen gemacht.

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag flir 90% der Angestellten
ein durchschnittlicher Tag bezliglich der Anzahl der Bewegungen;

3% machen mehr, 7% machen weniger Bewegungen pro Durchschnitts-
tag.

Die Schwankung der Kunden wurde anhand der Einzahlungsstatistik
sowie der eingeschriebenen Briefpost-/Pakete-Sendungen eruiert.

Demzufolge lauten die Ableitungsfaktoren:
a) fiir den Bedarf an PP: Ableitungsfaktor fiir A
"

fiir BES

1,0
b) fiir MFZ ~Potential: 0,92

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN I;I.BEDARE

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

vorH.| [ GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
pP/A || Max. pp- LEITUNGS- GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE - NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS=NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, . PP/A, |PP/A » . - PP/A PP/A
A -PP10OAY 0.2k A.0 0.2k | 0.48 ||0,9/8= .00 085 | 040
BES-PP | [(3.48 O.AS 0l O A4 | 040 |[o,9/030= 2,00 0.3 825
ANL-PP |10 .20 0.0% 0.0 | 0.0% 0,/.'3‘\-‘—‘ 2..65 0.4% Q,
ToTAL || O.E% o048 | ovt| osif . Aol 0.65
Bemerkungen:

Die vorhandene Anzahl PP liegen etwas unter dem Grenzbedarf der
Norm, der hochgerechnete Grenzbedarf jedoch einiges dariiber.

Das Verhdltnis zwischen A-PP und BES-PP stimmt bei den Grenz-
bedarfwerten iliberein.

o
Bemerkung:
T MFZ/A ' :
02552 AagngTD 05_22/ SP STD Der %bleltungsfaktor

EIN 547 65 EIN 6,37 0,76 betrdgt 0,93.

AUS 558 62 AUS 6,49 0,72

£ IN EIN, 112,86 | 1,u8

AUS+ 1105 127 AUS+ 2, ,
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MITTELGROSSE BANK, AGGLOMERATIONSGEMEINDE. NR. 13

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME: SKA Filiale Schwerzenbach
ADRESSE: Bahnhofstrasse, 8603 Schwerzenbach
ART DES BETRIEBES: Dienstleistungsbetrieb 1
ERHEBUNGSTAG: Montag 17.11.1980
Wetter: schén
GROESSE: A A = 22 Voll- und 6 Halbtagsangestellte = 25

, Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 19 Voll- und 6 Halbtagsangestellte = 22
Angestellte anwesend wdhrend Erhebung

BGF 647 m2, d.h. 26 m2 BGF / A
GSF 1324 m2
ORTSCHAFT: Schwerzenbach, 2'797 Einwohner, EH
Agglomerationsgemeinde n&he Ziirich
ERSCHLIESSUNG mittel=-schlecht, Bushaltestelle ca. 300 m
MIT OEV: Bahnhof ca. 500 m entfernt.
ERSCHLIESSUNG gut-mittel, an HVS und ca. 5 km von National-
MIT PV: strasse.
29 eigene PP, davon: I;l
TR N BT

Weitere Offentliche PP in N&he vorhanden,
werden aber selten von Bankkunden benutzt.

Motorisierung:

KANTON BEZIRK GéMEINbE
MOTORI-__PW ZH USTER [SCHWERZENB:.
SIERUNG T1000EINW

374,2 405,0 ha24,7

ERSCHLIESSUNG mittel .
FUER FR+FG: GMb k '
BEMERKUNGEN:: Die Oeffnungszeiten sind: DI - FR 0815-1215

und 1345-1645 und MO bis 1815 Uhr.

Die Kunden machen oft Mehrfacht&dtigkeiten
(Post ca. 100 m entfernt); demzufolge werden
die SKA-Parkfelder zum Teil durch Fremdpar-
kierer belegt.

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 3

- ajen ”°' )
""\,;;; mm, :, '““‘?n PN \ BETRIEB
A Y Y, ) ."‘.: D iR et
T "\'ri-:'“\'. T et
S \ LSCIma)na. -
aﬁﬁi 5gumcn <§§§ ‘\mJﬁ

itlibe-) ,"
m§ 8‘71 \ \: sler Plallln
(." ) Iumln Mm)\ o arf
0 KM - .[a'gbﬂn'"\'fq.” kot B _ rPN chlkon-
J ! bac| . " \suu .

}———l %Thal . %"\" ‘h‘.‘ - 1&% \




1.3 DETAILSITUATION

2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE

1.4 FOTO

NR.13 B
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AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP~
BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURCH STUNDE
PP ABSOLUT| PP/A,
A -_MFZ 12 0,55
BES~-MFZ 1 0,05
ANL-MFZ - -
TOTAL 13 0,60

Bemerkungen:

I ex

Die ¥4 Stunden Belegun-

gen sind denen zur vollen
Stunde etwa gleich.

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN) I;I DAUER

A - PARKDAUER:

Die durchschnittliche
Anzahl MFZ-Fahrten
pro Angestellten be-
tragt 3,8.

% 80
70
60
50
40
30
20
10

MITTEL 4 STD 57 MIN

MINUTEN RESP.
STUNDEN

5 30 45 60 75 90 1051290

INTERVALL 15 MIN

UTEN

ANZAHL PARK-

ANGABEN

VORGANGE RESP.

2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG

356 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.

14,2 Personenbewegungen / A

0,55 "
0,27 "

/ m2 BGF
/ m2 GSF

kFR+FG
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS,IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FAHRZWECK UND BENOTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT ﬁﬂ’
FAHR- - PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD || sP M + R
ZWECK TOT OE V -} PV FR+FG|] TOT OE V PV FR+FG STD
P (";g’g 35 | s0g | w7y (‘1°6°9§ 0z | sug | s6z || cre-im
E c1205%§ 0% | 59z | w1y ‘(‘ggg 05 | w9z | s1g || ae
N GO ox | mos| 1in || 005 0x | tooy| ox || o3
ALLE (;ggg 15 Rssz) w13 (1&,,; 0% sog| 519 || s
Y ov-anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE I ¢ R
FR + FG PRO TAG FR +FG PRO SP S"fD SP
STD
TOTAL FR] FG TOTAL FR FG
100% 14% 86% 100% ]| 2u4% 76% - Q6-17)
C1us5)fl C20) C125) (33) 1. (8) (2583
2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG
MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG o
ANZAHL TOTAL Lw LI PW MR
MOTOR- 100% _ o 0 0
FAHRZEUGE |C178) 2% 97% 1%
MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP 65%’/|;l
MOTORFAHR- | A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- | TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
TIAL DER "6, 1 L0 7.3 -
PP CANZAHL | B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL=-PP
PRO PP) 5,9 3,7 7,3 -
ANLIEFERUNGSVERKEHR
Die Anlieferung fand zu Fuss statt (zur Post).
BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ 'R/Gﬂg
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES~MFZ ANL-MFZ
PERSONEN
2,0
PRO MFZ 1,18 1,0 1,18 ,




2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

ar
<

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN

STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4 STUNDEN-BELEGUNGEN

EINHEIT:

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UBFFENTLICH)

(PP ABSOLUT).

BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN
(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT

NR.13 B 4p

GANG~
LINIEN

DIE HOBCHSTEN VY4-STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

PP (MITTLERE PARKDAUER: 1 STD 21  MIN) _PP_
A,STD STD
29 EI1GENE PP ¥
1,01
0,5 1 - 10
L 5
06 20 22 UMR
' ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 4 STD 57 MIN) _PP
A.STD STD %
2 11 Eteene PP Y
0,5 L 10
L 5
T et S S J T
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 9 MIN) PP
A, 5TD STD
0.5 18 EIGENE PP
, R
10
- 5
4 } i :./."\:_ L 4 l./:\l ' } A
06 08 10 12 14 16 18 20 © 22 UHR
ANLIEFRUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: MIN) pe
Ay-sTD STD
). ¥ 1 : I = 1 : L 5 1 : : 1
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
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Oe V
2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE //’: ©
. — PV
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL AN k FR + FG

PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS PERS
A, STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 | SP sTp |LEGENDE 06-22 | SP STD |
EIN 8,09 1,45 ——— |EIN 178 |32 C16-17)
AUS 8,09 1,50 — - —— 1AUS 178 |33 C16-17)
EIN EIN
aust] 16,12 2,95 — laustl 356 |65 Cie-idd
- 70
- 60
- 50
)
-~ 40
- 30 DURCH-

= SCHNITT
20 06-22 UHR

- 10
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS) .

PERS PERS
Ay STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
' 06-22 | sp stp |-FOFNPE] 1 g6-92 | sp sTD
P 3,27 0,73 —— P 72 16 Q12-13)

E 12,09 2,95 —_—— — — E 266 65 €16-17)

N 0,82 0,23 | — — — N 18 5 (12-13)

ALLE]| 16,18 2,95 ——— | ALLE] 356 65 C16-17)
~ 60
2 - 50
- 40
= 30

-

1 - 20
- 10

06 -22 UHR



NR.13 B 42
2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OEV Eg

7Zu kleine Werte zur Darstellung. g

2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG M+ R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

FR+FG FR+FG
Aa- STD FR+FG / Aas FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp sTD | LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 5,27 0,73 —— |EIN 72 16 C16-17)
AUS 3,32 0,77 ———— | Aus 73 17 (16-17)
EIN EIN
e 30
1,07
- 20
0,517 L 10 DURCH-
== SCHNITT
06-22 UHR
.06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
A, STDI = | FR+FG / A, FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp stp | “ECENDEl 1 g6-22 | sp sTD
P 1,55 0,41 — P T 9 (12-13)
E | 4,95 1,50 —— —-| E 109 33 16-17)
N 0,09 0,09 e N 2 2 (09-10)
ALLE| 6,59 1,50 ——— | ALLEl 145 33 C16-17)
- 30
1,01
-~ 20
0 5
2 - 10
1
06

-9 1D



2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

NR.13

B 43

oS

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/YOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A.)D

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
MFZ MFZ
A,- STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 | SP STD lLecENDE 06-22 | SP STPD
EIN 4,05 10,59 EIN 89 13 C16-17)
AUS 4,05 0,64 — — —— | AUS 89 L C16-17)
' EIN
§6§+ 8,10 1,23 AUS+ 178 D7 - C16-17
- 30
1,07
" 20
-] «
.
0,5 "
, ¥ ¥ 4 4 L] 4 1 A
.06 -08 -i0 -12 -4 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ _ %%%
A STD MFZ / A, LEGENDE MFZ ABSOLUT
: 06-22 | SP STD 1 06-22 | SP STD
P 1,64 0,32 P 36 7 (07-08)
E 6,09 1,23 — — — = E 134 27 Q16-17)
N 0,36 0,09 |——-— N 8 2 (12-13)
ALLE 8,10 1,23 ALLE| 178 27 C6-17)
" 30
1,07
- 20
9,57 - 10
06 -22 UHR

DURCH-
SCHNITT
06-22 UHR
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN M

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

Wahrend einer Woche wurden die Zu- und Wegfahrten auf dem
Parkplatz mittels Econolite gemessen. Dabei wurden jedoch
auch die Fremdparkierer mitgez&dhlt (einige Anwohner).

3.1.2 ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 76% der Angestellten
ein Durchschnittstag; 19% machen normalerweise mehr, 5%
weniger Bewegungen. ‘

Die Schwankungen der Kunden wurden mittels Schalterfrequen-
zen eruiert.

Daraus gingen folgende Ableitungsfaktoren hervor:
a) fir Bedarf an PP: Ableitungsfaktor flir A : 1,0

" fir BES: 1,06
b) fiir MFZ-Potential: 1,04

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN I;I'BEDARF

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

VORH.l {| GEMESSENE AB- AB~ HOCH- GRENZBEDARF GRENZ?EDARF
PP/A MAX. PP- LEITUNGS— GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE -~ NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS~-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/Aa, . PP/A, |PP/A ‘ PP/A PP/A
A -PP 11 OMY 0.55 A0 0.5S| OM8 |fo,9m8k=A.64 0.80 040
BES-PP [ 0.2 0.05 A.06 0.05| 0.0% |{0,9/05%=4853 0.0% 0.25
ANL-PP || — —_— — — 0,9/ — —
TOTAL | 1A A6 0.60 0o | 0.52 0.8% 0.65

Bemerkungen:

Die vorhandene Anzahl PP liegt iiber dem Grenzbedarf nach Norm.
Der gemessene Wert bringt jedoch weit weniger BES-PP als

die Norm.

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

e
MFZ ABSOLUT MFZ/A

‘ 06-22 SP STD 06-22 | SP STD

EIN 92 Th EIN 3,68 0,56

AUS 93 15 AUS | 3,72 0,60

EIN EIN
18 2 40 1,16

AUs”t > g Aus™ 7y ’




DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 2 DL 2
(=UBRIGE)

DIENSTLEISTUNGSBETRIEBE 2 (=librige) .

Kleineres Ingenieurbiiro, Grossstadt N&he Zentrum, Nr.l
Grosseres Ingenieurbliro, Grossstadt am Stadtrand, Nr.2
Grdssere private Verwaltung, Grossstadt, Nr.3
Kleineres Treuhandbiliro, Zentrum Kleinstadt, Nr.8

ww oW
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KLEINERES INGENIEURBUERO, GROSSSTADT NAEHE ZENTRUM. NR. 1

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME :

ADRESSE:

ART DES BETRIEBES:
ERHEBUNGSTAG:

GROESSE: A

BGF
GSF
ORTSCHAFT:

ERSCHLIESSUNG
MIT OEV:
ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+ FG:

BEMERKUNGEN :

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000

Ingenieurbliros Sutter + Gaszner und Jud
Universitdtstr. 45, 8006 Ziirich
Dienstleistungsbetrieb 2

Donnerstag 11.1.79

Wetter: heiter und trocken

A = 6,5 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 6,5 Angestellte anwesend wdhrend Erhebung
299 m2, d.h. 46 m2 BGF/A

280 m2 )

Zilrich, 379'600 Einwohner, Grossstadt,
Betrieb liegt im Zentrum der Stadt. :
gut, alle 4 Kriterien als gut bewertet. é%
Tramhaltestelle ca. 30 m entfernt.

mittel, an HVS sowie 2 km von Nationalstrassen

4 A - PP reserviert

liegend.
Eigene PP: Total 4, davon

Keine Besucher - PP reserviert-,}'—"o’62 PP/A I;l
Offentliche PP (Parkuhren) in N&dhe wvorhanden.

Motorisierung:

: KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI-_ _PW ZH ZURICH ZURICH
SIERUNG 1000EINW

374, 2 338,8 336,0
mittel. & ’k
+

Bei dieser ersten Erhebung wurden die Einheits-
fragebogen flir die Angestellten und die Besucher
getestet. Trotz der kleinen Anzahl Angestellten
und Besucher lieferte diese Untersuchung gute
Resultate und vor allem wichtige Erfahrung €£fiir
die weiteren Erhebungen.

GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 2 =

innenstadtnahes Gebiet
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1.3 DETAILSITUATION
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1.4 FOTO

=8

3 PRIVAT-PARKFEL=
DER FUR ANG.

HVS HAL TESTEL

E 8V

-
A
3
?
2
Z

2. GEMESSENE WERTE

2,1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE l;l MAX
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP~
BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURCH STUNDE
PP ABSOLUT| PP/A,
A - MFZ 4 0,62
BES-MFZ 1 0,15
ANL-MFZ - -
TOTAL 4 0,77

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND

A - PARKDAUER:

Die mittlere P-Dauer
der Angestellten be-
trdgt 6 Std 14 Min.
Die durchschnittliche
Anzahl der MFZ-Fahrten
der Angestellten ist
2,5 pro Tag.

Die Streuung der P-
Dauer ist aus der
nebenstehenden Tabelle

Bemerkungen: Die max. gemessenen
PP-Belegungen zur
¥4 Stunde unterschei-
den sich nicht von
denen zur vollen Stunde.

DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN) I;IDAUER

% 30
70
60
50
40
30
20
19

MITTEL 6 STD 14 MI

MINUTEN RESP.
STUNDEN

15 30 45 60 75 90 105120 INTERVALL 1 STUND
INTERVALL 15 MINUTEN 3 4 s 6 7 38 9 10 1

ANZAHL PARK=

VORGANGE RESP.

— @ {7

BER 1 1 1

ersichtlich. [ANGABEN
2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE //’k Oe V
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG (:jk PV

50 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.

ﬂ FR + FG

7,7 Personenbewegungen / A

0,17 "
0,18 "

/ m2 BGF
/ m2 GSF
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS,IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT

FAHR- PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP.STD
ZWECK TOT OEV PV FR+FG | |TOT OEV PV FR+FGJIZEIT %
P é?g% 31% | 58% | 11% 2”2% 259 | 50% | 25% | cos-ons
£ 100% 0% 02 |100% 100% 4 gy 0%% [100%
( 2) 3 ° % ( .') A % % 0 cro-11) F . k
N }gg% 0% | 17% | 83% éogﬁ 0% | o3 100z flcro-1n
ALLE 228% 12% 32% 56% 2°g§ 0% 0% |100% Qo-11)
! Pv-aAnteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FR + FG PRO TAG I;R +FG PRO SP STD SP
STD
TOTAL|| FR| Fe TovAL| FR FG I k .
160% 1 7% |93% 7003 9% | 100% o-11)
28 11 ¢2) [26) (9 (0) €92
2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG
2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG o3>
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR
MOTOR- 100% o o N
FAHRZEUGE | (14) 0% 0% 1007 0%
2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP 65%3/';]
MOTORFAHR- A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- TOTAL PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP
TIAL DER 2,5 2,5 0 -
PP CANZAHL B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL "PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP
PRO PP) 2,8 2,5 4,0
2.3.3 ANLIEFERUNGSVERKEHR
kein Anlieferungsverkehr vorhanden.
1{/6fﬁb
2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN
PRO MEZ 1,15 1,22 1,0




2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN ¥4 STUNDEN-BELEGUNGEN

EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BEILEGT (RESERVIERT UND OFFENTLICH)

-

PP (MITTLERE PARKDAUER: 47  MIN)
A,'STD
1,5 4 10
1,0
’ 4 EIGENE PP ' - 5
0,5 1 “”‘///,4—'
i L L i L 1 i 1 1 i L i
¥ L Li T T 1 1§
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 5' STD 14 MIND
A STD 10
1,0
’ 4 EIGENE PP ' -
0,5 1 / T
e T\\T\\“ T
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 1,5 MIN)
A55'5 -
ZU KLEINE WERTE
1 : L ; N : 1 : 1 : 1 ; I ;
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP
AgSTD
L S L ——— ey S
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR

® DIE HUCHSTEN VQJSTUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS

ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

NR.1 B 48

GANG-
LINIEN

PP %

-~

STD

PP
STD
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2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE ii:k PV
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL 4 FR + FG
PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A.)D
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A, STD PERS / Aa PERS ABSOLUT STD
06-22 | SP STD |LEGENDE 06-22 | SP STD | &
EIN 3,8 0,77 —— JEIN 25 5 (08-00)
AUS 3,8 0,77 —_—— AUS 25 5 (12-13)
2,0-EIN+ 7 7 1,38 EIN,
AUS ’ ’ AUS 50 9 ¢10-11)
1,5 - - 10
1,0 -
L5
DURCH-
0,5 = SCHNITT
06-22 UHR
:/ L] ¥ ) T 1) ) L
06 -08 -10 -12 -14 -16 -18 ~20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS , PERS
A, STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 | sp stp |-EGENDE 06-22 | SP STD
B 2,9 0,6 — P 19 L Cos-0o)] !0
E 0.3 0,15 —— E 2 1 Clo-11)
2,04 L,5 1,2 | —=—— N 29 8 (10-11)
ALLE 7,7 1,38 — ALLE 50 9 (i0-11)
1,5 L 10
1,0 -
5
0,5 4
06 -292 UHR
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV

PERSONENBEWEGUNGEN MIT OFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN OV.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT 8V PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS/OV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT OV ABSOLUT (PERS UV ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS OV . PERS B8V
A, STD PERS OV / Aa PERS OV ABSOLUT | STD
06-22 | sp sTp | LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 0,46 0,15 EIN 3 T (08-09)
o AUS 0,46 0,15 ——— | AUS 3 T C(12-13)
—~EIN EIN
g aust 0,92 0,3 — Jaus* 2 (12-13)
- 5
L
0,5 - L3
. )
= — 1 DURCH-
o\ /o
/\ N /_\ = SCHNITT
S L ——E— — " —t 06-22 UHR
06 -08  -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS 8V 4 PERS BV
Ag STD PERS BV / A, PERS 8V ,ABSOLUT STD
06-22 | sp sto [-FCENPE ] | "g6Z92 | sp sTp
P 0,92 0,3 P 6 2 (12-13)
E 0 0 ——— E 0 0
1,04 N 0 0 —— N 0 0
ALLE 0,92 0,3 —— | ALLE 6 2 12-13)
.
-
0,5-
3
L 2
/‘\ |
T i H I i i
06 -08 -10 -12 -14 -16 -18 -20 -22 UHR
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2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG & - R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A;) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT

(FR+FG ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

FR+FG ' FR+FG
Ag- STD FR+FG / Aa FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp sTD | -EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 2,2 0,61 EIN 14 4 Cro-11)
2 0 AUS 2,2 0,77 — —— | AUS 14 |5 Qo-11)
HEIN

—10

1,0 -
5
DURCH-
= SCHNITT
, N\ ) 06-22 UHR
06 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG : FR+FG
Ag STD FR+FG / Aa FR+FG ABSOLUT |5
EG
06-22 | sp stp |-FEENPE _ 06-22 | sp sto| °'°
P 0,3 0,15 P 2 T C08-09)
E 0 0 ——— E 0 0
N 4,0 1,38 = N 26 g (10-11)
2,0
ALLE 4,3 1,38 —— | ALLE| 28 9 C1o-11)
- 10
1,0-
- 5
. N\
]
06 20 -22 UHR
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2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS o

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A.D
UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

M FZ MFZ
A, STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sP sTp |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 1,07 0,3 EIN 7 2 (08-09)
- AUS 1,07 0,3 ——— AUS | 7 12 u-1s)
q1EIN i
’ AUS+ 2)]5 0}L|,6 em———— Eag‘*‘ '[L‘, 3 (TLI"]S)
- 5
[ 4
0 ]
) |3
2
DURCH-
b= SCHNITT
' ' . \ 06-22 UHR
I 1 1] 1 11 T ¥
06 -08 -10 -12 -14 ~-16 -18 -20 =22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
M FZ _ MFZ
Ay STD M FZ / A, LEGENDE MFZ ABSOLUT STD
06-22 SP STD 06-22 SP STD
P 1,38 0,3 ——ee P 9 2 (08-09)
E 0 0 ——— E 0 0
1.0 N 0,77 0,46 — N 5 3 (14-15)
,0 -
ALLE 2,15 0,46 — ALLE|l 14 3 (14-15)
- 5
.
0,5 4 L. 3
| 2
|1
: — L
06 -08 -10 -22 UHR




3. ABGELEITETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

Es wurden hier keine Messungen bez,

Schwankungen durchgefiihrt.

3.1.2

ANDERE INDIKATOREN

langfristigen

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 71% der Angestellten
ein durchschnittlicher Tag beziiglich Anzahl der Bewegungen;
ein Angestellter macht normalerweise mehr, einer weniger
Bewegungen an einem Durchschnittstag; die Anzahl der mit

PW zur Arbeit fahrenden Angestellten bleibt jedoch konstant.
Die Anzahl der Besucher war am Erhebungstag eher unterdurch-
schnittlich.

Die Ableitungsfaktoren lauten demzufolge:
a) fir Bedarf an PP:

Ableitungsfaktor fir A
fiir BES:

b) fiir MFZ-Potential: 1,1

1,0

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

m 'BEDARF

VORH. | GEMESSENE AB~ AB- HOCH- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A MAX., PP- LETTUNGS GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE~ NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, PP/A, |PP/A PP/A PP/A
A -PP || 0.62 0.62 A.0 ' O.62| 0.62 [|0,9/0.62= A4S 0.0 .40
ees-pr |1 0.0 0.A8 0.0 | 0.43 jlo,9/0.50= A8 0.30 0.30
ANL-PP || — — — — [|0,9/— = — — 2
ToTAL || O.62 o.11 034 | o4 A20 030
Bemerkungen:
Das Verhdltnis zwischen Angestellten- und Besucher-PP gemdss
Norm ist wesentlich kleiner als das aus den Messungen abge-
leitete . Der hochgerechnete Grenzbedarf ist liber 70% hoher
als der Grenzbedarf nach Norm (=100%). Die vorhandene Anzahl
PP liegt jedoch unter der Norm.
3.3 ABGELEITETES MOTORFAHRZEUGPOTENTIAL S

MFZ ABSOLUT MFZ /A

06-22 | SP STD 06-22 | SP_STD
EIN 8 2 EIN | 1,2 0,3k
AUS 7 2 AUS | 1,72 0,3k
EIN EIN
Sust |18 3 aust| 2ot 0,51
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INGENIEURBUERO, GROSSSTADT NAEHE STADTRAND ., NR. 2

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME :
ADRESSE:

ART DES BETRIEBES:

ERHEBUNGSTAG::

GROESSE A

BGF
GSF
ORTSCHAFT:

ERSCHLIESSUNG
MIT OEV:

ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+FG:

BEMERKUNGEN :

1.2 LAGESKIZZEN

Ingenieurbiiro Basler+Hofmann AG
Forchstrasse 395, 8008 Zirich
Dienstleistungsbetrieb 2
Donnerstag 1. Februar 1979,
Wetter bedeckt und trocken
A = 135 Angestellte, d.h. Mittelbetrieb MB
A,= 127 Angestellte anwesend wahrend Erhebung
2500 m2, d.h. 19 m2 BGF/A

4000 m2

Ziirich, 379'600 Einwohner, Grossstadt,
Betrieb liegt in N#he Stadtrand.
gut, alle vier Kriterien gut erfullt.
Vorortsbahn- und Tramhaltestelle ca. 100 m
entfernt.
mittel, an Hauptverkehrsstrasse am Stadtrand.l;l
liegend.
Eigene PP: Total 71, davon

63 A - PP reserviert,

7 BES-PP reserviert, 3} — 0,53 PP/A

1 ANL-PP. /
Oeffentliche PP in Nidhe vorhanden, jedoch oft
durch Park+Rider belegt.

UEBERSICHT 1:400'000

Motorisierung:
KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI-_ __PW ZH ZURICH ZURICH
SIERUNG 1000EINW
374,2 | 338,8 336, 0
mittel bis schlecht. a+ R

Die am Erhebungstag anwesenden Angestellten
wurden mittels Fragebogen, die Besucher (100%)
mittels Interviews erfasst. Der Betrieb verfigt
{iber eine eigene Kantine. Die Arbeitszeit ist
gleitend mit Blockzeit von 830-1130 und
1400-1630 Uhr.

GROBERSCHLIESSUNG
Jagptjo 3 = hoher Wohnanteil

frutenbac

Dlellkon '53

iﬂ
g
X ;529
! N o gl




1.3 DETAILSITUATION

1.4 FOTO

PPyOFFENT

(MEIST PARK+RIDER)

f

HALTE-

FORCHSTRASSE HVS

STELLE

2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE I;l MAX
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP-
BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURCH STUNDE
PP ABSOLUT | PP/A,
5 - MFZ 65 0,51
BES-MFZ 3 0,02
ANL -MFZ 1 0,01
TOTAL 69 0,54

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN)

A-PARKDAUER:

Da der Betrieb {iiber
eigene Kantine ver-
fligt, machen viele

Ang. nur 2 MFZ-Bew.pro

Tag (71%) und die
mittlere P-Dauer ist
relativ hoch.

BES-PARKDAUER:

Die meisten Besucher
halten sich nur kurz
auf (55% bis 15 Min.),
nur wenige Geschafts-
besprechungen dauern
lidnger, sodass totale
mittlere P-Dauer

49 Min. betrdgt.

Bemerkungen: Die max. gemessene PP-

Belegungen zur Y4 Std
sind denen zur vollen
Std gleich.

m DAUER

L] |
% 80
70
MITTEL 6 STD 38 MIN
60 —
50 T :
|-
Lo | i ] i
30 —
20 :
10 ;
EEE.
MINUTEN RESP. 30 '
STUNDEN 2 2 3 4 5 6 7 3 9 0 11 12
ANZAHL PARK- i
VORGANGE RESP. 2ol 111 2
ENEABEN 3|2 14 w7131 2| 20§ |.- 2
N
% ao ‘ | ; ]l —
| [
70 MIN | I
60 : —
50 T
40 ;: 1 ] '| [
50 [ : e
v, b
20 ™ T T
10 Y | | | ! |
1 i R
L P |
MINUTEN RESP. 3 50 ‘ '
S TUNDEN 2 2 3 4 5 & 7 8 3 10 11 12
[ANZAML PARK= ] I [ 1 ; I \
VORGHNGE RESP. 2 R | | !
LNGABEN Lo !




2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG

354 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.

2, 6 Personenbewegungen/A
/ m2 BGF
/ m2 GSF

0,14
0,09

n

2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS,IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT

EAHR - PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD sp
ZWECK TOT OE vV | PV |FR+FG|] TOT || OE v| PV |FR+FG | sTD
100% , . , || 1003 , .
P 2173 . 26% 64% 10% ¢ 48 25% 58% 17% €08-09) %
100% P 0 0 100% g o 9,
E ¢ 12) 33% 1 50% | V7% My 0% 75% | 25% || 02» s e
100% R . || 100% . .
N cizsy | V¥ | 7er | 2% || g5 | 0% | ss% | us% |l i + R
100% R . . || 100% , . _
ALLE (354 22% 67% 1% ¢ 58) 22% 642 14% €08-09)
} pv-Anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FR + FG PRO TAGJ)] FR +FG PRO sP sTD || sp
STD
totaL|l FR | Fe W TOTAL| ER FG M r R
100% 100 0 100 13-13)
Gl ] 100§ s

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG ot
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR
MOTOR- 100% g 3 o o
FAHRZEUGE |(202) 2% 7% 89% 2%

2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP GfEb/I;I
MOTORFAHR- | A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- | TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
TIAL DER 2,804 2,k 5,3 4,0
PP (ANZAHL [  B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL 'PRO A - PP | PRO BES-PP [ PRO ANL-PP
PRO PP) 2,77 2,4 4,6 4,0




2.3.3 ANLIEFERUNGSVERKEHR

Am Erhebungstag erfolgten nur 2 Anlieferungen.

2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ

NR. 2 B 57

A [o=

ANZAHL
PERSONEN

TOTAL A-MFZ BES-MFZ

ANL-MFZ

1,2

PRO MFZ 1,2

1,1

1,0

2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4 STUNDEN-BELEGUNGEN K.
EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UBFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 5

STD 20
A,~STD

MIND PP
STD

71 EIGENE PP '

06 08 10 12

GANG~
LINIEN

PP
22 STD
0,54

06 08 10 12 T4

PP

ANGESTELLTEN~PP BELEGT

(MITTLER
ya

(FAHRZWECK P UND ND

: 6 STD 38 MIND
e —\

22 UHR

-

‘63 EIGENE PP

BESUCHER~PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)

(MITTLERE PARKDAUER: 49 MIND)

22 UHR

PP

A;STD

7 E1GENE PPY

STD

- 10

PP
A,STD

06 08 10 12 T4

ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)

(MITTLERE PARKDAUER: 12 MIND

22 UHR

PP

1 EJGENER PP

STD

06

ng 1 12 14 16 18

20

22 UHR
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2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE —3 PV
k FR + FG
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL
PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A STD PERS / A, PERS ABSOLUT
STD
06-22 | SP STD |EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 1,3%9 0,43 ——— JEIN 177 54 (08-09)
. 5_2%3 1,39 0,39 ——— | AUS 177 50 (17-18)
RNl 2,78 | oeue | —— SN+ 3sn o [sg cos-o9)
0,47 - 50
0,3 - L 4
0,2 - 30 burcH-
«—— SCHNITT
- 20 0p-22 UHR
0,1 -
! L 10
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS
— T PERS
a RS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 | sP sTp |LEGENDE 06-22 | SP STD
1,71 0,38 P 217 48 (08-09)
0,09 0,03 ——— E 12 L, (12-13)
0,5 0 98 0,17 e N 125 22 (12-13)
ALLE 2,78 0,46 — | ALLE 354 |58 (08-09)
0, k-
50
0,3 40
0,21 30
20
0,1
10
06 UHR
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV é%
PERSONENBEWEGUNGEN MIT UOFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN JV.
EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT UV PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS UV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT BV ABSOLUT (PERS 8V ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS OV PERS bV
A, STD PERS OV / A, PERS OV ABSOLUT STD
06=-22 sp sTD | LEGENDE 06-22 SP STD
EIN 0,30 0,10 EIN 38 13 (08-09)
0 s AUS 0,32 0,11 ——— | AUS 41 T4 (17-18)
»5 TEIN . EIN _
AUS+ 0,62 0,12 — AUS+ 79‘ 16 (17-18)
0,4 A
- 50
0,3 1 - 40
! - 30
0,2
L 20
0,1 -
- 10 DURCH-
 @—— SCHNITT
= 06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 ~-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS OV PERS OV
Ay STD PERS 8V / A PERS OV ABSOLUT STD
06-22 | SP STD |LEGENDE 06-22 | SP STD
P 0,45 0,11 P 57 14 (17-18)
E 0,03 0,02 —— E L 2 (10-11)
0.5 N 0,14 0,04 N N 18 5 (18-19)
ALLE 0,62 0,12 — | ALLE 79 16 (17-18)
0,4
’ L 50
0,3 - - 40
- 30
0,2 3
L 20
0,1
- 10
=]
06 -08 -10 -12 -14 -16 -18 -20 -22 UHR
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2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG &+ R
PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.
EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
FR+FG FR+FG
Aa STD FR+FG / A, LEGENDE FR+FG ABSOLUT STD
06-22 SP STD 06-22 SP STD
EIN 0,16 0,06 —— | EIN 21 g (08-09)
0 s élIJS 0,14 0,07 ——— | AUS 18 9 (12-13)
4EIN
’ AUS+ 0,31 0,10 — §6§+ 39 13 (12-13)
0,4
- 50
0,3 - 40
. 2 N
0’2_ PAY
L 20
0,1
- 10 DURCH-
| l _ @¢—— SCHNITT
' ' v m . 06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~-16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
Ay STD FR+FG / A, FR+FG ABSOLUT STD
06-22 sp sTD |LEGENDE 06-22 SP STD
P 0,17 0,06 P 22 8 (08-09)
E 0,02 0,01 —_—— E 2 1 {(12-13)
0,5 1N 0,12 0,08 —— N 15 10 «12-13)
ALLE 0,31 0,10 T | ALLE] 39 13 (12-13)
0,4
- 50
0,34 L 40
30
0,2 3
- 20
0,1




2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/YOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.
ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.
EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,D

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

MFZ MFZ
A, STD MFZ / A, ‘ MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sp STD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 0,78 0,23 EIN . 99 30 (08-09)
AUS 0,81 0,24 ——— | AUS 103 31 (17-18)
0,5 1EIN EIN .
aus”t 1,59 0,26 aust| 202 33 (08-09)
0,4 .
0,3 - 40
- 30
0,2
~20  DURCH-
0,1 - «—— SCHNITT
- 10 06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~-16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ MFZ
A, STD MFZ / A, L MFZ ABSOLUT STD
EGENDE
06-22 | SP STD 06-22 SP STD
P 0,97 0,21 —— P 123 27 (17-18)
E 0,05 0,02 e E 6 3 (12-13)
0,5 4N 0,57 0,07 —— N 73 9 (10-11)
ALLE 1,59 0,26 — | ALLE 202 33 (08-09)
0,4 oo
0,3 - L4
0,2
0,1-

06
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5. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

a)

b)

Hier wurden keine Messungen bez. langfristiger Schwankungen
durchgefiihrt.

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 79% der Angestellten
ein durchschnittlicher Tag bezliglich Anzahl der Bewegungen;
15% machen mehr, 6% weniger Bewegungen an einem typischen
Tag. Die Anzahl der mit PW zur Arbeit fahrenden Angestellten
dndert sich jedoch nicht.

Die Besucherzahl am Erhebungstag ist etwas kleiner als die-
jenige des Dimensionierungstages.

Somit miissen die Messwerte wie folgt
um Werte eines Dimensionierungstages zu erhalten:
fliir Bedarf an P?: Apleitungsfaktor fir A : 1,0

" fir BES: 1,1

abgedndert werden,

fir MFZ - Potential: 1,1

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN I;I BEDARF

ANZAHL

PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

VORH.] | GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A MAX. PP- LEITUNGS- GELEITETE RECHNUNGS~ HOCHGE- NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, . PP/A, [PP/A . PP/A PP/A
A -PPll1OND 0.54 A0 0.54] o.u8 |]o,9/0=4.52 033 o.4%0
ses-pp | [0.08]| .02 A4 0.03] 0.02 [{0,9638=4.45 0.03 0.30
ANL-PP [ {(3.04 0.04 A.0 0.04] 0.04 {[¢,9/A0=0.90 0.04 L
ToTAL {]0.83 0.5k 0.55| 0.54 0.1% 0.0
Bemerkungen:

Das Verhdltnis zw. Angestellten- und Besucher-Parkfeldern
gemdss SNV-Norm stimmt schlecht mit den hochgerechneten
Grenzbedarf-Werten des untersuchten Betriebes iiberein;
der hochgerechnete totale Bedarf jedoch liegt nur etwas
Uber dem Normbedarf.

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE oo
MFZ ABSOLUT MFZ/A
06-22 SP _STD 06-22 | SP STD
EIN 109 33 EIN 0,81] 0,24 Bemerkung:
AUS 113 34 AUS 0,841 0,25 Der Ableitungsfaktor
EIN EIN betrdgt 1,1.
AUS+ 222 36 AUS+ 1,65 0,27
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GROESSERE PRIVATE VERWALTUNG. GROSSSTADT, NR. 3

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME : Verwaltung der Philips AG Manegg, Zlrich
ADRESSE: Allmendstr. 140, 8027 Zirich
ART DES BETRIEBES: Dienstleistungsbetrieb 2
ERHEBUNGSTAG: Montag 25.6.79
Wetter: schdn
GROESSE: A A = 620 Angestellte, d.h. Grossbetrieb GB
A,= 480 Angestellte anwesend wihrend Erhebung
BGF 26'656 m2, d.h. 43 m2 BGF/A
GSF 23'872 m2
ORTSCHAFT: ziirich, 379'600 Einwohner, Grossstadt
Betrieb liegt in Gewerbezone i
ERSCHLIESSUNG mittel, Vorortsbahn ca. 100 m, Bushaltestelle
MIT OEV: ca. 200 m entfernt. EE
ERSCHLIESSUNG gut, an HVS sowie ca. 1,6 km von National-
MIT PV: strasse entfernt.

Total 430 eigene PP vorhanden, davon

397 A - PP reserviert,
28 BES-PP reserviert und - 0,7 PP/A

5 ANL-PP.
Keine Offentlichen Parkfelder in der N&he
vorhanden.
Motorisierung:
KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI‘: PW H ZURICH ZURICH
SIERUNG TO000EINW
374,2 338,8 336,0
ERSCHLIESSUNG mittel bis schlecht. A + k
FUER FR+FG:
BEMERKUNGEN : Viele der Angestellten arbeiten zeitweise aus-

wirts. Am Hauptsitz finden oft Kurse, auch flir
betriebsfremde Personen statt. Der kleine Service-
Shop (nicht flir private Kunden) auf dem Geldnde
ist in der Z&hlung inbegriffen. (Das totale Bewe-
gungspotential des Service-Shop betrdgt nur 11%
des ganzen Betriebes. Wo separate Werte des
Service-Shop dargestellt sind, wird dies erwdhnt.
Der Betrieb besitzt eine eigene Kantine.

1.2 LAGESKIZZEN
UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG:
Lagetyp = 4 lockere Bebauung

\ QVORORTS—
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1.3 DETAILSITUATION 1.4 FOTO

BETRIES NR, 3 ERVIC

HOH
a.

P

L=
naveT- FET T -
EINGANG [1] i 1
T |
ATR IR L & e NN T TR

EINGANG FUSSGANGER

~SIHLTAL ALLMENDSTRASSE ZORICH —~

2, GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELDBELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP- Bemerkungen: Die max. ¥4 Std Be-
BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURCH STUNDE legungen der Ange=-
PP ABSOLUT| PP/A, stellten unterscheiden
A - MFZ 256 0,53 sich kaum von den Bele-
BES-MF2 41 0,09 gungen zur vollen Stunde,
ANL-MFZ 4 0,01 bei den Besuchern tritt
TOTAL 201 0,63 jedoch eine Differenz auf.
DAUER
2.,1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN)
|
A - PARKDAUER: 3 80 || | '

70 |
60 MITTEL 6 STD 7 MIM

Einige Angestellten-
Fahrzeuge .weisen eine 5g [
lange Parkdauer von 9- %0 :

10 Stunden auf (eigene

30
Kantine). Die durch- 20

. ) - -
schnittliche Anzahl , 10 L] , 1
Fahrten der Angestell- onen S ) S 5 R S il i P
2 MINUTEN RESP. | 15 30 45 60 75 90105120 INTERVALL 1 STUNDE
ten pro Tag betragt 2'l‘srunn&N INTERVALL 15 MINUTEN |3 &% 5 6 7 8 9 10 11 12
ANZAHL PARK~ .
VORGANGE RESP.| 3| 7| 4| 4%[12] &{11 ] 5| 18 20{75[21| 10| 5{22

%1u 7‘
ANGABEN |

BES-PARKDAUER:

Die Besucher der Philips (ohne Service-Shop-Kunden) parkieren

zum Teil recht lange (28% zwischen 8 und 9 Stunden). Die mittlere
Parkdauer dieser Geschidftskunden betrdgt 4 Std 21 Min, diejenige
der Service-Shop-Kunden jedoch wie zu erwarten war nur 36 Minuten.

Die totale mittlere Parkdauer aller betriebsfremden Personen
liegt bei 1 Std 56 Min.



2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG N

1760 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.
2,8 Personenbewegungen / A

0,06
0,07

q

/ m2 BGF
/ m2 GSF

2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL

2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS, IN

(EIN+AUS,IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT

FAHR-
ZWECK

TOT

PERSONEN PRO
QE V PV

TAG |
FR+FG

PERSONEN PRO SP STD
OE Vv

TOT

PV

FR+FG

P

100%
(943)

23 74

3

100%
(291)

25

72

3 (07-08)

E

100%
€166) =

100 -

100%
C 26)

26

Clo-11)

N

100% 5
(651D

94 1

100%
C 74

94

(t7-18)

ALLE

100%
(1766)

84 2

100%
(326)

23

75

(07-08)

t PV~Anteil

PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

TOTAL FR

FR + FG PRO TAG

FG TOTAL

FR +FG PRO SP STD

FR FG

sp
STD

100 %
€39)

28%
an

72%
(28)

100%
9 I

TG

56%
(s)

4)

(17-18)

PROZENT)

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPQTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1

MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG

ANZAHL
MOTOR-
FAHRZEUGE

TOTAL

LW

LI

PW

MR

100%
(1405 )

2%

9

6%

€90)

90%
(1271

2%
(24>

MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP

X

b,

S

o
lo |
o

L

oo +

A

i P

MOTORFAHR-
ZEUGPOTEN-
TIAL DER
PP (ANZAHL
FAHRTEN
PRO PP)

TOTAL

A) NUR RESERVIERTE PP
PRO A - PP

PRO BES-PP

PRO ANL-PP

3,27

2,

43

10,8

18

TOTAL

B) INKL.

PRO

/\ -

BELEGTE OFFENTL.
PP

PP
PRO BES-PP

PRO ANL-PP

ANLIEFERUNGSVERKEHR

Die 100 MFZ-Bewegungen fiir Kiiche/Entsorgung/Anlieferung
machen 7% vom totalen MFZ-Potential aus.
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2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ 1\/ St
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN
BRO MFZ 1,06 1,07 1,0 (1,08) 1,02

(SERVICE SHOP)
2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG GANG-
LINIEN

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4 STUNDEN~BELEGUNGEN

EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 4 STD 45 MIND PP
A STD STD
1,0 ﬂ 430 EIGENE PP Y
] L 400
- 300
L 200
L. 100
: ¥ T T T Ll
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP CMITTLERE PARKDAUER: 6 STD 7 MIN) PP
A4STD 300 ——
a>tv 397 EIGENE PP STD
0,4 4 - 200
0,3
0,2 - L 100
0,1 1
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 2 STD 15 MIN) pp
A;STD 30057D
0,4 - - 200
0,3 A
0,2 A - 100
28 EIGENE PP
0,1 A 8 Y
r———r ) 4 s } 1 . } ) ‘:\L ;
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 1 STD 5 MIND PP
AsSTD 1 200555
0,3 5 PP BELEGT STD
0,2 1 5 EIGENE PP - 100
0,1 A
e ey
06 08 10 12 T 16 18 20 22 UHR
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R Oe V
2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE f::k PV
N
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL "R PR+ FG
PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A, STD PERS / A, _ PERS ABSOLUT ~S5TD
06-22 | SP STD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 1,83 0,65 EIN 880 [313C07-08)
AUS 1,83 0,47 ——— | AUS 880 225 (17-18)
EIN EIN _
EiN, R\B,BG 0,68 BTN 1760 P26 arml 50
0,5 - 2590
0,4 - 200
0,3 _ 150 pyrcH-
@ SCHNITT
0,2 100 06-22 UHR
0,1 - 50
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
APERS > PERS
.- STD PERS / A PERS ABSOLUT T STD
06-22 | sp s1p | -EGENDE 06-22 | SP STD
P 1,96 0,61 — P 943 291C07-08)
E 0,35 0,05 ——— E 166 26€18-11)
N 1,36 0,15 - N 651 7 4C17-18)
ALLE K\3,66 0,68 — | ALLE| 1760 {326¢Co7-0sy 300
. L 250
0,5
0,4 - 200
0,3 - 150
0,2 - - 100
- = ~ea - /"" — '/./'\_
0,1 /‘,/./ = ~ \.\_ ’ \‘\. - 50
B Sl S SO NI - SN
06 -08  -10  -12 -4 -16  -18 -20 -22 UHR



NR.3 B 68

2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV §% Ea

PERSONENBEWEGUNGEN MIT UOFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN 8V.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT UV PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS UV/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT OV ABSOLUT (PERS 8V ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

Ag STD PERS OV / A, PERS OV ABSOLUT | sTD
06-22 | sp sTp |-EGENDE 06-22 | Sp STD
EIN 0,27 0,15 EIN 128 7L C07-08)
AUS 0,26 0,10 — —— |lAuUs 125 |48 C17-18)
EIN, 0,53 0,15 EIN, 253 74 (07-08)
AUS — | AUS . .

L 100
0,2
0,1 . 50
DURCH-
e SCHNITT
. 06-22 UHR
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS UV PERS OV
Aa STD PERS 8V / A PERS OV ABSOLUT |~ sTp
06-22 | Sp sTp |LEGENDE 06-22 | SP STD
P 0,46 0,16 P 220 74 Co7-08)
E _ _ —__ | E Z -
N 0,07 0,03 | ——-— N 33 15 Cla-15)
ALLE 0,53 0,16 — | ALLE 253 74 (o7-08)
-
0,2 00
0,1 4 L 5

06 -~ =08 =10 -12 ~-14 -16 -13 -20 -22 UHR
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2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG g+ R
PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.
EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
FRHFG FR+FG
Ay STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | SP sTD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 0,04 0,02 —— |EIN 19 8 C07-08)
AUS 0,04 0,01 ——- |Aus 20 6 C17-18))
§a§+ 0,08 0,02 —_— §6§+ 39 9 C17-18)
0,02 o - .10
0,01 - -0
] DURCH-
e SCHNITT
06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG ' , FR+FG
A, STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp®sTp |-EGENDE 06-22 | SP STD
P 0,08 0,02 P 38 8 (07-08)
E - - . E = =
N 0,002 0,002 | — —.— N 1 1 (07-08)
ALLE 0,08 0,02 — | ALLE 39 9 17-18)
0,02 - - 10
0,01 L5
1 ! 1 { 1 i
1 t
06 -08 -10 -22 UHR




2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

MOTORFAHRZEUGE,

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.
EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A.)

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

NR.3

70

o=

DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

MFZ MFZ
A, STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 sP sTD |LEGENDE 06-22 SP STD
EIN 1.46 0,46 EIN 703 222 Co7-08)
AUS 1,46 0,35 —— AUS 702 169 C17-18)
EIN EIN _
AUS+ 2,92 0,49 —_— AUS+ 1405 23507 oa)r_ 300
0,5 -
0,4 . ~- 200
0,3 4
DURCH-
0,2 -
’ AL SCHNITT
0,1 | 06-22 UHR
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ MFZ
A, STD MFZ / Aa MFZ ABSOLUT STD
06-22 | 5p sTp | LEGENDE 06-22 | SP STD
P 1,39 0,42 P 667 200C07-08>
E 0,32 0,05 - = — E 154 26C10-11)
N 1,21 0,13 | —-—-= N 583 63C09-10)
ALLE 2,92 0,49 —— | ALLE| 1405 235C07-08)F 300
0,5 1
0,4 - 200
0,3 A
0,2 - - 100
0,1 4

-2

2 UHR



3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

NR.3

M

Die Anzahl der betriebsfremden Personen (ohne Service-Shop)
wurde wdhrend einer Woche eruiert. Dabei zeigte sich, dass

der Erhebungstag (Montag) mehr Besucher aufweist als der
Wochendurchschnittstag (mehr Kurse).

3.1.2

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 71% der Angestellten

ein durchschnittlicher Tag bezliglich Anzahl Bewegungen;

10% machen normalerweise mehr, 19% weniger Bewegungen an
einem Durchschnittstag.

Somit ergeben sich folgende Ableitungsfaktoren:

a) flir Bedarf an PP:

b) fir MFZ-Potential:

Ableitungsfaktor fiir A :

1,09

fiir BES :

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

- 0~

o o
N

m .BEDARF

VorH.| [ GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF| | GRENZBEDARF
PP/A | | MAX. PP- LEITUNGS- GELEITETE RECHNUNGS~ HOCHGE - NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, ) PP/A, [PP/A ) PP/A PP/A
A -PP|10.6Y% 0.53 A.02 0.54% | O.W2 ||o,9/080= .28 0.54% 0.%o
sEs-pP|[6.08 0.0% 0.0 0.05 ||0,9/0%= 0% 0.08 0.0
anc-pP | [0.04 0.04 0.04] 0.04 |[0,9/4.0= 0680 0.04 K3
ToTAL || 0330 0.63 0.62| 0.48 0.60 o030
Bemerkungen:

Die vorhandenen Parkfelder entsprechen dem Grenzbedarf der
Norm, die gemessene Parkfeldbelegung erstaunlich gut dem

hochgerechneten Grenzbedarf. Der dem PV-Anteil von 84%

entsprechenden Bedarf liegt etwas unter den vorhandenen
Das Verhdltnis zwischen Angestellten-PP und
Besucher-PP ibt bei den vorhandenen und hochgerechneten

Parkfeldern.

Werten bedeutend verschieden von denjenigen der Norm.

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

MFZ ABSOLUT ‘ MFZ /A

06-22 | SP STD 06-22 | SP STD
EIN | 766 2472 EIN | 1,254 | 0,39
AUS | 765 T84 AUS | 1,23 | 0,30
EIN EIN
aust | 1531 256 austl 247 | o
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KLEINERES TREUHANDBUERO., ZENTRUM KLEINSTADT. NR. 8

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME :

ADRESSE:

ART DES BETRIEBES:
ERHEBUNGSTAG:

GROESSE: A

BGF
GSF
ORTSCHAFT:

ERSCHLIESSUNG
MIT OEV:
ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+FG:

BEMERKUNGEN::

1.2 LAGESKIZZEN

Treuhandbliro Bosshard + Nauer, Uster
Amtsstr. 1, 8610 Uster
Dienstleistungsbetrieb 2

Donnerstag 4.10.79

Wetter: heiter und trocken

A =4 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,a=2 Angestellte anwesend wahrend Erhebung
124 m2, d.h. 31 m2 BGF/A

580 m2

Uster, 23'000 Einwohner, Kleinstadt
Betrieb liegt angrenzend an Zentrum
von Kleinstadt.

mittel, Bus und Bahn liegen ca. 250 m entfernt.

mittel, an Sammelstrasse und 200 m von ;;\§ﬂ3

HVS entfernt gelegen.

Eigene PP: Total 3, davon I;l
2 A - PP und

1 BES-PP auf Firmenareal. ~ 0,75 PP/A

PP 6ffentlich ums Haus vorhanden.
(30 Min und 2x 60 Min)

Motorisierung: .

: KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI-__ _PW ZH USTER USTER
SIERUNG 1000EINW

374,2 40o5,0 360,2
fiir beide mittel. &+ R

Das Treuhandbliro liegt auf dem gleichen Grund-
stlick wie die Bezirkssparkasse, das Physikal.
Therapieinstitut sowie diverse Wohnungen und
hat z.T. gemeinsame Offentliche Parkfelder mit
diesen. Deshalb wurden diese Betriebe am
gleichen Tag untersucht.

UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG

Lagetyp 2 = Zentrum von Kleinstadt

_BETRIEB .
r 3

j

I

fl

un

I
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1.3 DETAILSITUATION 1.4 FOTO
BAHNHOF ]
PARKUHREN 30' - .
- T ] L | —
\ 4 0T
BETRIEB| ! & -
tﬂR L8 %
/QC/'—L3 -
— &
% 1 PP RESERVIERT
X
—13 L ]
2 | PARKUHREN 2x60'
|5 | jvs

2, GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP-
BELEGUNG ZUR VOLLEN

I vax

Bemerkungen: Die max. gemessenen Park-

DURCH STUNDE feldbelegungen zur Y4 Std
PP ABSOLUT| PP/A, sind etwas hdher als die-

A - MFZ 2 1,0 jenigen zur vollen Stunde.

BES-MFZ 1 0,5

ANL-MFZ - -

TOTAL 3 1,5

DAUER
2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN. STREUUNG (WO VORHANDEN) I;l

A - PARKDAUER: % 80

70

Da die durchschnitt~ MITTEL 2 STD 43 MI|

60

liche Anzahl Fahrten 50

pro Angestellten bei 40

5 liegt, ergibt sich 30

eine kurze mittlere 20

Parkdauer. 10 ; ,f
i

STUNDEN INTERVALL 15 MINUTEN

MINUTEN RESP, 15 30 45 60 75 90 lOi!Zﬂ INTERVALL 1
3 4

9

ST

ANZAHL PARK=
VORGANGE RESP. 1 1 1
ANGABEN

2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG ///
20 Personenbewegungen pro Tag (ein+aus), d.h. :::
5 Personenbewegungen / A
0,16 " / m2 BGF

0,03 " / m2 GSF

k Oe V

A PV

xFR+FG



NR.8

2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS,IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL CEIN + AUS) IN PROZENT

FAHR-

ZWECK TO0T

PERSONEN PRO TAG
0E V PV

FR+FG

TOT

PERSONEN PRO SP STD
OE V

PV | FR+FG

SP
STD

P

s SN

100

—_
o

S

0

~

0

100 0

€08-09>

—_0 ~N O

0
2
E (] 8‘7; 0 80 20 (120‘§ 0 100 0 C11-12) @% N k
N (120% 0 100 0 ('fO% 0 100 o |l s
ALLE (‘gg§ 0 90 I 10 (130@ 0 100 0 (08-09)
t PV-Anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
FR + FG PRO TAG FR 4FG PRO SP STD || sp
| sT0 @ R
TOTAL| FR{ FG ToTAL || FR FG
T00%] o% 1 ina% " _ . -
Ol oot
2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG oo
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR
MOTOR- T00% _ _ 100% _

FAHRZEUGE (16)

2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP 66%3/';'
MOTORFAHR- A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- TOTAL PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP
TIAL DER 53 5,0 6,0 -

PP (ANZAHL B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL "PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP
PRO PP) 4,0 5,0 3,0 -

2.3.3 ANLIEFERUNGSVERKEHR
Keiner vorhanden.

2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ ‘k/
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN
PRO MEZ 1,13 1,0 1,33 -




2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4 STUNDEN-BELEGUNGEN

EINHEIT:

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND OFFENTLICH)

PP

ALSTD

2,0

PP
AL,STD

PP

BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

06

A,5TD

PP

Aa'sTD

06

(MITTLERE PARKDAUER: 1 STD 57 MIN) PP
STD
Ky
3 EIGENE PP Y
3
L 2
1
20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
(MITTLERE PARKDAUER: 2 STD 43 MIN) PP w
.\ 2 STD
2 EIGENE PP
H
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
(MITTLERE PARKDAUER: 40 MIN) PP_u
STD
1 EIGENER PP Y
1
1 } 1 } } 1 I| i : 1 : 1 ;
08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGSTPP (FAHRZWECK N)
pp ¥
ST
TR S — e iy
08 10 12 14 16 18 20 22 UHR

06

® DIE HYCHSTEN Y4-STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

NR.8 B 75

GANG=-
LINIEN



2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL

PERSONEN,
EINHEIT:

DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.

PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS PERS
A, STD PERS / A, PERS ABSOLUT
LEGENDE STD
06-22 SP STD N 06-22 SP STD
EIN 5,0 2,0 ~—— | EIN 10 4 cog-09)
AUS 5.0 1,5 ——— JAUS 10 3 C09-10)
EIN, EIN,
AUS 5,0 2,0 — {AuUs 20 4 cos-09
2,0 - - L4
L3
1,0 . 2
e
-1
] 1
1 S
06 -08 ~16 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS PERS
A, STD PERS / A PERS ABSOLUT <7D
06-22 | Sp otp | LEGENDE 06-22 | SP STD
P 3,5 1,0 P 7 2 (o08-09)
E 5,0 1,5 —— E 10 3 (11-12)
N 1.5 0,5 — N 3 T Co9-10)
aLLe| 10,0 2,0 — | ALLE| 20 b4 C08-09)
210' - L
3
1,04 - 2
L 1
1
06 -22 UHR

DURCH~-
SCHNITT
06-22 UHR
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OEV
Keines wvorhanden.
2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG & + R
PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.
EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
FR+FG FR+FG
Ag- STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
' 06-22 | spsTp |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 0,5 0,5 EIN 1 1
AUS 0,5 0,5 ——— | AUS 1 1
EIN EIN
aust| 10 1,0 — |aus’ 2 2
2,0 - A
L 3
1,01 - 2
- 1
/ \ DURCH-
! 1 2 4 ) : ; 1 1 ) tpmmeee SCHNITT
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 uyHR 06-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
Ay STD FR+FG / A, LEGENDE FR+FG ABSOLUT | STp
06-22 | SP STD 06-22 SP STD
P 0 0 — P 0 0
E 1 1 ——— E 2 7
N 0 0 — e e N 0] 0
ALLE 1 1 — | ALLE 2 2
2,04 L 4




2
£J
co
o’

78

2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS S

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,.)
UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

MFZ MFZz
Ay STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sp sTp |-EGENDE 06-22 | SP STD
EIN L 1,0 —_— EIN 8 3 (08-09)
AUS L 1,0 ——— AUS 8 2 Q11-12)
EIN 8 1,5 EIN
AUS+ ’ — AUS+ 16 3 (1r-12)
2,0 - =
L 3
1,0 L 2
DURCH-
l@j— SCHNITT
06-22 UHR
1 1
06 ~272 UHR
NACH. FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ MFZ
Ay STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
LEGENDE 4
06-22 SP STD N 06-22 SP STD
E 3,0 1,5 e E b 3 (11-12)
ALLE| 8,0 1,5 = | ALLE 16 3 (11-12)
2,04 .
L 3
1, 04 L 2
- 1
1 I
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN M

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

3.1.2

Es wurden keine Messungen durchgefiihrt.
ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir die beiden Angestellten
ein durchschnittlicher Tag beziiglich Anzahl Bewegungen.

Die Anzahl Besucher wurden fiir die ganze Erhebungswoche
ermittelt. Der Durchschnitt liegt bei 2,6 Besuchern pro Tag.

Somit liegen die Werte des Erhebungstages etwas {iber denen
des Dimensionierungstages, jedoch arbeitet normalerweise
ein Angestellter mehr im Betrieb.

Die Ableitungsfaktoren lauten:
a) flir Bedarf an PP: Ableitungsfaktor fiir A
" fiir BES

o -

b) fiir MFZ-Potential: 0,92

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN l;IVBEDARF

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

VORH,| GEMESSENE AB~ AB- HOCH~- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A MAX. PP- LEITUNGSH GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE ~ NACH GULTIGER
PP~ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS~NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT,
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, ’ PP/A, |PP/A . PP/A PP/A
A -PPI1 OS A.0 A.0 A.0 | 0.5 0,9/4.0=06.9 o.Ls o.40
BES-PP [{ O28 0.5 04 OM5| 0.23]0,9/08%=A.A2 026 0.%0
ANL-PP || — — —_ — 0,9/= = — — ]
TOTAL || OSS A.8 AAS ] 033 0.4 0.30
Bemerkungen: ‘ '

3.3 ABGELEITETES MOTORFAHRZEUGPOTENTIAL

Die Anzahl der vorhandenen Parkfelder stimmt nicht schlecht
mit dem abgeleiteten P-Bedarf aus Messung iliberein. Der
Grenzbedarf liegt jedoch etwas darunter.

Das Verhdltnis zwischen A - PP und BES-PP ist beim gemessenen
Wert gegeniiber der Norm aber zugunsten der A - PP.

Bt
MFZ ABSOLUT MFZ /A
06-22 | SP STD 06-22 | SP STD
EIN 7,k 2,7 EIN | 1,8 0,69
AUS 7,4 1,8 Aus | 1,8 0,546
R BN B2 EiNe] 3.6 | 0,69




VERKAUFSGESCHAFTE

VERKAUFSGESCHAEFTE

Kleinerer Konsum, auf dem Lande an HVS, Nr.4
Grdssere Migros, Mittelstadt, Nr.6

Kleinerer Konsum, Kleinstadt, Nr.ll

Kleinere Migros, Agglomerationsgemeinde, Nr.l2

B 80
B 88
B 97
B 106

87

105
114
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KONSUM. AUF DEM LANDE. NR. 4

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME:
ADRESSE:

ART DES BETRIEBES:

ERHEBUNGSTAG:

GROESSE: A

BGF

VF

GSF
ORTSCHAFT :

ERSCHLIESSUNG
MIT OEV:
ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+FG:

BEMERKUNGEN :

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000

Konsumverein Zirich, Unterdgeri
Zugerbergstr. 7, 6314 Unterdgeri
Verkaufsgeschidft

Freitag 6.7.79

Wetter: sehr schdn, warm

A = 10 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 7 Angestellte anwesend wdhrend Erhebung
640 m2, d.h. 64 m2 BGF/A

400 m2, d.h. 40 m2 VF /A

3870 m2

Unterdgeri, 5'460 Einwohner, l1&ndlich.

Betrieb liegt in lockerer Wohn- resp. Gewerbe-
zone.
mittel-schlecht, nur PTT-Bus vorhanden,
ca. 400 m entfernt.
gut-mittel, an HVS liegend
Eigene PP: Total 32, davon
6 A - PP auf Firmenareal
24 BES-PP auf Firmenareal
ca. 2 ANL-PP vorhanden
6ffentliche Parkfelder:
in der N&he.

a
P

3,2 PP/A

keine vorhanden

Motorisierung:
KANTON BEZIRK| GEMEINDE
MOTORI*: PW ZG ZUG UNTERAGERI
SIERUNG TOOO0OEINW
350,7 |350,7 310,9
mittel—schlecht Gﬁb*’k

Die Laden&ffnungszeiten lauten: von 730-1200 und
1400-1830 Uhr. Der Betrieb hat regionale Be-
deutung. Es kaufen sogar Kunden aus Schwyz und
Zug hier ein. Der Laden ist jedoch lagebedingt
sehr autoorientiert, da die Erschliessung mit
dem &6ffentlichen Verkehrsmittel schlecht ist

(am Zdhltag keine OeV-Beniitzer!).

GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 4 = lockere Bebauung

'0
AN

Rossberg
1580 o

BETRIEB




1.3 DETAILSITUATION

ANGESTELLTEN PP

ANLIEFERUNG
77
—~BESUCHER 4BETRIER
PP ;,NR.u’
o’y
77
AW
HAUPTSTRASSE

1.4 FOTO

2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX, GEMESSENE PP-

BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURC STUNDE

PP ABSOLUT| PP/A,
L= MF? 5 0,71
BEC-MFZ 12 1,71
Y 2 0.28
TOTAL 19 2,70

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN)

Bemerkungen:

m MAX

Die max. gemessenen PP-
Belegungen zur ¥4 Stunde
sind fiir die Angestell-
ten gleich, fiir die Be-
sucher etwas hoher als
die zur vollen Stunde.

A-PARKDAUER:
Die mittlere P-Dauer
der Angestellten be-
trdgt 5 Std 10 Min.
Die durchschnittliche
Anzahl Pendlerfahrten
pro Tag und Angestell-
ten betrdgt 2,85 inkl.
der Lieferfahrten je-
doch 4,57.

% 80
70
60
50
L0
30
20

ﬂ DAUER

H
i N ! ]

| Lo

l MITTEL 5 STD 1¢ MIN

| t
[ :

{
|
i i i :
I [
; .

t .
H ! ' ‘

2.2 7ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE

!0 g ~
‘ RN T 1 |
MINUTEN RESP. © 45 60 75 90105120 INTERVALL 1 STUNDE
STUNDEN NTERVALL 15 MINUTEN I3 4 s 6 7 & ¢ 30 13 12
ANZAML PARK- | P | ! |
VORGANGE RESP. 27| i ‘ 1 L
ANGABEN
//,k Oe V
4 pv
N A FR + FG

2.2.]1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE

1254 Personenbeweqgungen (ein+aus), d.h.

125 Personenbewegungen / A

3,14 "
1,95 "
0,32 "

/ m2 VF
/ m2 BGF
/ m2 GSF
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL .
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE é%
FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT
s e
- PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD sp
;Q:EK TOT 0E V | PV | FR+FG|| TOT OE v| PV | FR+FG|| STD Gfﬂb + 4(
9 100% .
P (‘gg/; 0 86 L 7; 0 86 4 (06-07)
9 100% .
E (;??é) 0 61 39 €192) 0 64 36 (17-18)
N (‘gg§ o lioo 0 (109% 0 100 0 C07-08>
ae (149880 o o3 | %7 AsEl o 6 | 36 | e
t Pv-Anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE @% , ,k

TOTAL" FR

FR + FG PRO TAG

FG

TOTAL FR

FR +FG PRO SP STD

sP
STD
FG

1004 39%
184

61%
(282>

100%
(78)

54%

42)

L6%
(36)

Q15-16)

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1

MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG o=y
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR

MOTOR- 100% o o o
FAHRZEUGE _|(520) 2,5 3% 9% 0,5%
MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP r6"53’“;]
MOTORFAHR- | .A) NUR RESERVIERTE PP

ZEUGPOTEN- | TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP

TIAL DER 16 3 3,3 79,2 20

PP (ANZAHL | B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP

FAHRTEN TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP

PRO PP)

ANLIEFERUNGSVERKEHR

BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ ‘k/%fﬁp
ANZAHL TOTAL A-MEZ BES-MFZ ANL ~MFZ
PERSONEN

RO MEZ 1,52 1,2 1,56 1,25




2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN V4% STUNDEN-BELEGUNGEN
EINHEIT:

BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 26 MIND PP
A,5TD 37D
° 32 EIGENE PP
- 20
7
- 10
T
Y DU R RNV SR RS | SN DR ) . W R
T e e————T T
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 5 STD 10 MIN) PP o
A,STD STD
R 6 EIGENE PP Y
1
-5
|:I:|:%l:l:|[l
06 08 10 . 12 T4 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 15 MIN) _Pp
A4STD 24 EIGENE PP L 4o 0P
1 -
-5
e e e oty ~+ }
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 26 MIN) _PP
AaSTID STD
CA. 2 EIGENE PP 5
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR

DIE HUCHSTEN VQ;STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

NR.4

B 83

GANG-
LINIEN
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/k Oe V
2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE ::: PV
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL R FR + FG
PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,D
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
Aa- STD PERS / A, PERS ABSOLUT
06-22 sp ¢1p |LECENDE 06-22 SP STD >TP
EIN 89,5 14,0 — | EIN 627 98 (17-18)
AUS 89,5 14,3 ——— 1 AUS 627 100 C16-17)
EIN 1 1 EIN ins
aUsT 79, 27,7 — |aus?t 142‘\Sl+ 19417 1L 500
- 180
- 160
['140
- 120
- 100 HyrcH-
=8 0—— SCHNITT
L 50 06-22 UHR
- L4Q
- 20
-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)D
PERS PERS
A STD PERS / A, PERS ABSOLUT
06-22 | sp sTp | LEGENDE 06-22 | sp sTp| °'°
4,0 1,0 — P 28 7(06-07)
168,0 27,4 J—— E 1176 192C17-18>
7,1 1,0 — N 50 7€07-08)
ALLE] 179,1 27,7 — | ALLE L2\54 194C17-18) 200
T 180
160
20 - 140
120
100
10 4 80
60
40
20
- —'r'—-tg/r-"* |
06 -18 -22 UHR




2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OEV

Keines vorhanden.

2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG

NR.4

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT:

B 85

o + R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO

ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

FR+FG FR+FG
Aa- 5TD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT STD
06-22 [ sp sTp |-EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 33,3 6,0 ——— 1EIN 233 L9 (15-16)
AUS 53,3 5,1 ——-— 1 AUS 233 36 C15-16)
EIN — EIN
aust 66,6 11,1 aust 466 78 (15-16) 200
j180
~160
20 H —~ 140
f120
- 100
10 - 80
. - 60
. 4y DURCH-
~&—— SCHNITT
. [ 20 pg-22 UHR
| T T 1 T T T H J
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 ~-20 =22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
Ay STD FR+FG / Aa FR+FG ABSOLUT STD
06-22 SP STD LEGENDE 06-22 SP STD
P 0,57 0,14 P L 1 ¢06-07)
E 66,0 11,1 —— E Lb2 78 (15-16)
N 0 0 r— N 0 0
ALLE| 66,6 11,1 — | ALLE| 466 78C15-165F200
180
:160
20 - 140
—-120
f100
10 - - 80
- 60
L 4o
~ 20
H . i
06 -08 -10 -12 -4 -16 -13 -20 -929 UHR



2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

MFzZ

NR.4

B 86

==

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/YOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN,

ERMITTELT AUF FIRMEN-

UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,D

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

MFZ
A, STD MFZ / A MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sP sTp |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN | 37,15 6,6 EIN 260 L6 C17-18)
AUS 37,15 6,3 —— | AUS 260 Lh C17-18)
EIN EIN N
aus T 74,3 12,9 — |aust 520 90 C17-18) 5 ¢
180
L 160
20+ - 140
- 120
7100
10 - 80
5 60
et
i 20
06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -27 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ MFZ
Aa STD MFZ 7 A, LEGENDE M FZ ABSOLUT >Tb
06-22 SP STD 06-22 SP STD
P 2,9 0,7 — P 20 5 C06~07)
E 65,7 12,6 ——— E 460 88C17-18)
N 5,7 0,7 —— N 40 5¢16-17)
ALLE 74,3 12,9 — ALLE 520 90(17-18):—200
:180
:160
20+ - 140

-120
- 100

DURCH-
SCHNITT
06-22 UHR
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE
3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN
3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

Es wurden hier keine Messungen durchgefiihrt.

3.1.2 ANDERE INDIKATOREN

Der Erhebungstag war fiir alle Angestellten ein typischer
Tag beziliglich Anzahl der Bewegungen.

Die Anzahl der zahlenden Kunden (Kassastatistik) liegt fiir
das ganze Jahr vor. Dabei zeigt sich, dass der Juli 13%
ber dem Monatsmittel und der Freitag, 6.7.79, ca. 30% iber
dem Durchschnittstag liegt.

Am Z&hltag wurden noch die Kleinkinder, die die Mutter
begleiten, notiert. Dadurch konnten die gezdhlten zahlenden
Kunden mit der Kassastatistik verglichen werden, wobei sich

eine erstaunlich gute Uebereinstimmung ergab ( 1,5%).
Die Ableitungsfaktoren lauten somit:
a) flir Bedarf an PP: Ableitungsfaktor fiir A : 1,0
" fir BES: 1,15
" fir ANL: 1,0
b) flir MFZ-Potential: 1,15

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN E BEDARF

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

Flir die Besucher errechnete man einen ca.

P-Bedarf als filir die Angestellten; demgegeniiber weist die
Norm nur einen Faktor von 2,0 auf.

3.3 ABGELEITETES MOTORFAHRZEUGPOTENTIAL

VORH.| ] GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A MAX. PP- LEITUNGS GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE - NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS~NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, PP/A, |PP/A PP/A PP/A
A -PPI| 0.6 0 034 | 0.50 {0,9/0M =42 0.63 0.4
BES~PP || 2. W AM A1 | A28 |[0,9/06=ANT 2.0% 0.80
'anL-pe (| 0.2 0.8 0.28| 0.20 [[0,9/46= 0% 0.20 1
FTOTAL || 3.2 230 286 | 208 2. 8% Ao
Bemerkungen:
Der hochgerechnete Grenzbedarf liegt etwas unter der vorh.
Anzahl PP, jedoch wesentlich iiber dem Grenzbedarf der Norm.

4 mal gr&sseren

otte>
MFZ ABSOLUT MFZ/A
06-22 SP _STD 06-22 | SP STD
EIN 299 53 EIN 29,91 5,3
AUS 299 51 AUS 29,9 5,1
EIN EIN
AUS+ 598 104 AUS+ 59,8 | 10,4
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MIGROS WUERZENBACH., MITTELSTADT. NR. 6

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME : Migros Wiirzenbach (M), Luzern
ADRESSE: Kreuzbuchstr. 53, 6006 Luzern
ART DES BETRIEBES: Verkaufsgeschaft
ERHEBUNGSTAG: Freitag 28.9.79
Wetter: schdn
GROESSE: A A = 30 Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 21 Angestellte anwesend widhrend Erhebung
BGF 1104 m2, d.h. 37 m2 BGF/A
VF : 725 m2, d.h. 24 m2 VF/A
ORTSCHAFT: Luzern, 63'700 Einwohner, Mittelstadt,
Betrieb liegt in der N&he Stadtrand.
ERSCHLIESSUNG gut, Bushaltestelle vor dem Hause. Ea
MIT OQOEV:
ERSCHLIESSUNG mittel-gut, an HVS gelegen.
MIT PV: Total 72 eigene PP, davon: l;l

64 BES-PP auf Firmenareal

6 A - PP auf Firmenareal
- 2,4 PP/A
2 ANL-PP auf Firmenareal

Motorisierung:

KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI~__ PW Ly LUZERN LUZERN
STERUNG 1000EINW

314, 1 298,9 317,1
. ERSCHLIESSUNG mittel a + R
FUER FR+FG:
BEMERKUNGEN : Der Laden ist gedffnet von 0800 bis 1200 und

von 1400 bis 1830 Uhr. Die Erschliessung mit
OeV ist recht yut, wird jedoch schlecht be-
nlitzt. Der Betrieb funktioniert als Quartier-
laden, hat jedoch auch ein weiterreichendes
Einzugsgebiet.

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp = 3

BETRIEB
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1.3 DETAILSITUATION

P_ANG
 m—

V4
ildadey4
P BETRIEB

N NR.6
AL///// /’

P BESUCHER

///’
2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG DER WICHTIGSTEN ERGEBNISSE

2.1.1 GEMESSENE MAX. PP-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

" MAX. GEMESSENE PP-

BELEGUNG ZUR VOLLEN Bemerkungen: Die max. V4 Std Be-
DURCH STUNDE legungen sind etwas
PP ABSOLUT | PP/A, . . . .

- = hdher als diejenigen
Ao > i zur vollen Stunde.
BES-MFZ 60 2,86
ANL -MF 7 1 0,05
TOTAL 66 3,15

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN) ﬂ DAUER

A - PARKDAUER: : :Z IMl'rlTﬁqu lsTDl38|M1r
Die A- Parkdauer streut 60
nicht sehr stark, da 50
alle Angestellten lber 40
mittag nach Hause fah~ 30 T
ren (durchschnittliche 20 =
Anzahl Fahrten pro Tag 1o :
4’ 0) * MINUTEN RESP. 15 30 45 60 75 90105 120 INTERVALL 1 STUNDE
STUNDEN INTERVALL 15 MINUTEN I3 4 S5 6 7 8 9 10 11 12
ANZAHL PARK-
VORGANGE RESP. 713
ANGABEN
2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE
k Oe V
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG ék PV
2618 Personenbewegungen (ein+aus), d.h. R FR+FG
87,3 Personenbewegungen / A
2,37 " / m2 BGF

3,61 " / m2 VF
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL (EIN + AUS) IN PROZENT

FAHR-
ZWECK

PERSONEN PRO
OE V PV

TAG
FR+FG

PERSONEN PRO SP STD
TOT OE Vv PV FR+FG

SP

TOT STD

H

100%
¢ 80) -
100% 4
(2526)
100%
0o [100
¢ 12> o e

100%
(2618)

100%
¢ 18)
100%
479)
100%
4)
100%
(480D

——
=R

%;_

Lo 25 35 39 28 33 18-19)

25 8 63 29 (17-18)

&

0 100 0 1o-11)

ALLE 25 8 63 29 Q7-18)

t pv-anteil

2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FR + FG PRO TAG FR +FG PRO SP STD|] sP
STD
TOTAL

100%

(662)

FR
28%
(188)

FG TOTAL
72% 100%
Cu74) §JC138)

FR
33%
(46)

FG
67%
€92)

L17-18)

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG

ANZAHL
MOTOR-
FAHRZEUGE

TOTAL
100%
(1342)

LW
0,7%

0,9%

MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP

iad P

MOTORFAHR- A) NUR RESERVIERTE PP

ZEUGPOTEN~-

TOTAL

PRO A - PP

'PRO BES—-PP

PRO ANL-PP

TIAL DER

18,6

3,3

70,5

5,0

PP (ANZAHL
FAHRTEN

B) INKL.
TOTAL

PRO A - PP

BELEGTE OFFENTL.

PP
PRO BES-PP

PRO ANL-PP

PRO PP)

ANLIEFERUNGSVERKEHR

Am Erhebungstag fanden 12 Anlieferungsfahrten (Zu- und

Wegfahrten)

statt.

BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MF3Z

A [o

ANZAHL

TOTAL

A-MFZ

BES-MFZ

ANL-MFZ

PERSONEN
PRO MFZ

1,36

1,0

1,37

1,0
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2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG GANG~
LINIEN

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN
STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN Y4 STUNDEN-BELEGUNGEN W.
EINHEIT: BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN
(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 33 MIN) PP
AZSTD STD
4 72 EIGENE PP '
3 1 - 60
2 b 40
1T F 20
06 20 22 UHR
ANGESTELLTEN=-PP BELEGT C(FAHRZWECK P UND N)
pp (MITTLERE PARKDAUER: &% STD 38  MIN) PP =
ASTD STD
2 F 40
1 =20
6 EIGENE PPY
i ) : T\:._ L __?//| ' 1 ..\A t .
06 08 10 12 1h 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 30 MIN D PP
R 57D 57D
6% EIGENE PP
2 - 40
1 - 20
1 1 1 ll I
06 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 24 MIND idinl
AgSTD STD
.- 20
2 EIGENE PPY
st R S R i o M UM (i . e ol

06 08 10 12 14 16 13 29 22 UHR

DIE HUCHSTEN V4-STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

<
"



2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL

NR.6 B 92
k Oe V
ék PV
k FR + Fi

PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,D
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A, STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 SP STD | LEGENDE 06-22 SP STD
EIN 62,3 10,57 EIN 1309 2292¢17-18)
AUS 62,3 12,28 —-—— | AUS 1309 258C17-18)
EING | oy 6 22,8 —— JEINGI H61g 480c17-18)F 500
AUS ’ »85 AUS / are
- 400
- 300
L 200 DURCH-
@—— SCHNITT
06-22 UHR
- 100
-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS PERS
A, STD PERS / A, LEGENDE PERS ABSOLUT STD
06-22 SP STD _ 06-22 SP STD
p 3,8 0,86 P 80 18C18-19)
E 120,28 22,8 ——— E 2526 lu7q9¢i7-18)
N 0,57 0,19 — N 12 GC1o0-11)
ALLE| 124,6 22,86 — | ALLE|] 2618 480c17-18)f 200
L 400
- 300
L 200
L 100
i
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2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV Ea

PERSONENBEWEGUNGEN MIT OFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN OV.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT 8V PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS,'0V/A,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT 8V ABSOLUT (PERS UV ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS OV ) PERS OV
A, S1D PERS OV 7 A, PERS OV ABSOLUT | STD
- 06-22 | sp sTD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 1,86 0,52 EIN 39 11 a7-18)
AUS 4,28 1,24 AUS 90 26 17-18)
Eoael 6,1u | 1,76 | —— [EIN+l 29 37 az-ep500
20 A
L1400
1 o
> L300
10 1 L 200
5 - L 100
DURCH-
—t : I I I 1 : = ! D m— SCHNITT
06 -08 -1 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 yHr 06-22 UHR

NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)

PERS 0OV PERS 0OV

Ay STD PERS OV / Aa PERS 8V ABSOLUT| STD
06-22 | sp_stp | LEGENDE 06-22 | SP_STD
P 1,52 0,34 P 32 7 C18-19)
E 4,62 1,76 E 97 37 (17-18)
N - - N - =
— - 500
ALLE 6,14 1,76 ALLE 129 37 i7-18)
20
L 400
15 +
- 300
10 - - 200
51 ‘F 100
—t 1 T I 1M ]
t i ) { I I

06 - -038 -10 -12 -1k -16 -138 -20 -22 UHR



2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.
EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

NR.6

B 94

o + R

ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,;) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

DURCH -
SCHNITT
06-22 UHR

FR+FG FR+FG
A, STD FR+FG / A FR+FG ABSOLUT | sTp
06-22 | SP STD |LEGENDE 06-25 1 epsto| >0
EIN 17,7 3,0 EIN 372 63 C17-18)
AUS 13,8 3,57 ——— | AUS 290 75¢17-18)
EIN - EIN PR
AUS+ 31,5 6,57 AUS+ 662 (138 (17-1831500
20 A
-4 0 0
15 .
L300
10 A
200
100
o
06 -08 -10Q -12 -14 ~-16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
Aa- STD FR+FG / Aa FR+FG ABSOLUT | sTD
06-22 | sp sTD | LEGENDE 06-22 | SP STD
P 1,34 0,28 —— P 28 6 C07-08)
E 30,19 6,57 — e e E 634 138 C17-18)
N - I N - -
ALLE| 31,53 6,57 — | ALLE| 662 1381718200
20 4
L1400
15
300
10 4
200
100
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2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS oSS

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/YOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,D
UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

MFZ MFZ
A, STD MEZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 | SP sTD | LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 31,9 5,04 — JEIN 671 106C17-18)
AUS 31,9 5,76 ——— | AUS 671 121CQ17-18)
EIN EIN 1
AusT | 63,9 10,8 —— |aust| 1342 |227Q7-1®k 500
20
L 400
15 - L300
L 200
@—— SCHNITT
06-22 UHR
06 -08 -10 -12  -14 -16  -18 -20 =22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ MFZ
A, STD MFZ / A, M FZ ABSOLUT STD
06-22 | sp sTp |-FCENDE 06-22 SP STD
P 0,95 0,24 S P 20 5¢18-19)
E 62,38 10,76 ——— E 1310 | 226C17-18)
N 0,57 0,19 S N 12 4C10-11)
ALLE| 63,9 10,8 —— VaLLel 1382 |22707-18] 200
20
- 400
‘| .
° - 300
- 200
L 100

06 . =-08 -10 -12 -14 -16 —1é -20 =22 UHR
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN A

3.1.1

3.1.2

VERKEHRSPOTENTIALE

Es wurden zu Kontrollzwecken die ein- und ausfahrenden MFZ
mittels Econolite wdhrend des Erhebungstages gezdhlt.
Ansonsten sind keine weiteren Messungen durchgefiihrt
worden.

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 100% der Angestellten
ein typischer Tag.

Die Anzahl der zahlenden Kunden liegen pro Tag fiir ein
ganzes Jahr vor.

Der Vergleich zur Z&hlung der eingehenden Personen und der
Kundenstatistik (zahlende Kunden) zeigt, dass ca. 14%
Begleitpersonen waren, was etwa unseren Erfahrungen ent-
spricht.

Die Ableitungsfaktoren sehen wie folgt aus:

a) fiir Bedarf an PP: Ableitungsfaktor fiir A : 1,0
" flir BES: 1,2

' " fir ANL: 1,0

b) fiir MFZ - Potential: 1,1

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN I;I-BEDARF

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

VORH.] [ GEMESSENE AB- AB~ HOCH- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A | | MAX. PP- LEITUNGS- GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE- NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS~NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/Aa . PP/A, |PP/A . PP/A PP/A
A -PP110.20 0.2 A0 0.24 | 0% ||o,9024= 335 0.63 0.4
BES-PP[2.A3 9 R A9 343 | 2.h0 |]0,9/0= A% 3.0k 0.80
ANL~PP 0.0'1 0.0S .0 O-OS 0.0“- 0;9/Ab= O-ﬂo Q‘Q“" q.
TOTAL ||2..40 2.5 392 264 3.M 4.20
Bemerkungen:

Die Anzahl vorhandener Parkfelder ist doppelt so gross wie
der Grenzbedarf nach Norm. Der hochgerechnete Bedarf Uber-
steigt den Normbedarf sogar um das 3-fache.

Das Verhdltnis zwischen Angestellten und Besucher ist beim
errechneten Bedarf 2,4 mal so hoch wie flir die Norm.

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

o
MFZ ABSOLUT MFZ/A
06-22 | SP STD 06-22 | SPSTD
EIN | 738 117 EIN | 24,6 | 3,0
AUS | 738 133 AUS | 25,6 1 0,5
EIN EIN
st | 1476 250 auet| 49,2 8.3
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COOP HORW, KLEINSTADT. NR. 11

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME :

ADRESSE:

ART DES BETRIEBES:
ERHEBUNGSTAG:

GROESSE: A

VF
ORTSCHAFT:

ERSCHLIESSUNG
MIT OEV:
ERSCHLIESSUNG
MIT PV:

ERSCHLIESSUNG
FUER FR+ FG:

BEMERKUNGEN :

COOP Horw
Kantonsstrasse 100, 6048 Horw
Verkaufsgeschaft
Dienstag 4.11.1980
Wetter: bedeckt, trocken, sehr kalt
A = 7 Voll- + 2 Halbtagsangestellte
gestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 6 Voll- + 2 Halbtagsangestellte
gestellte anwesend wdhrend Erhebung
434 m2, d.h. 54 m2 VF / A
Horw, 11'620 Einwohner, Kleinstadt,
Betrieb liegt im Zentrum
mittel,
Bushaltestelle ca. 80 m entfernt. Ea
mittel-gut, Betrieb liegt an HVS und ca.
1,5 km von Nationalstrasse entfernt.
Es sind total 9 eigene PP vorhanden, davon I;l
2 A - PP reserviert,
6 BES-PP markiert (jedoch auch fiir
Postkunden benlitzbar)
1 ANL-PP.
Hinter dem Gebidude sind noch 10 weisse PP,
14 Parkuhren (90 Min) sowie diverse reser-
vierte PP vorhanden.

:

i
~
b
&

1

-~1,13 PP/A

Motorisierung:
KANTON| BEZIRK| GEMEINDE
MOTORI-_ PW LU LUZERN | HORW
SIERUNG 1000EINW
314,11 298,9 278,8
gut-mittel g + R

Der COOP Horw ist normalerweise von 0800 bis
1215 und von 1330 bis 1830 Uhr offen.

Nebst den flir COOP reservierten PP gibt es,
wie oben erwdhnt, noch weitere PP.
Velostdnder sind vor und hinter dem Hause vor-
handen.

Im selben Gebidude sind noch einige Bliros und
Wohnungen, sowie ein Café untergebracht.

Das neben dem COOP liegende Café wurde teil-
weise in die Z&hlung einbezogen. Von den
wihrend der Zihlung ins Café eingehenden 370
und den 362 ausgehenden Personen begaben sich
11 (=3%) in den COOP und kamen 24 (=6%) vom
COOP.

Zusdtzlich wurde noch eine von der Zdhlung
unabhingige Beobachtung (mit 5% Sample) der
vom COOP weggehenden Personen durchgefihrt,
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gleiche Aufteilung auf die verschie-

denen Verkehrsmittel aufwies; es zeigte sich
dann, dass in ndchster N&he kaum Mehrfachtd-
tigkeiten gemacht wurden und vor allem keine
COOP-Kunden auswédrts parkieren.

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 2 = Zentrum von Kleinstadt
gy u, [ W A Yy ~
#/v ,,[ vy o G geglad | >
! etbunt . iy . bikon :m H. O 1§i 0..\ ‘ LUZE R\N‘__’_\
15 S Emmenbriackg A ) 1wl e
n Adugensw . PN ‘ .
: 7. Lits Ovrpe 42 /e e ) QZ‘ -
" st Eor gt Hertengtpss s S f_‘éé ' =
paters frkegen Notmusen © ONT PICK1 s
n’nnhc';[ ’ 4 Vierwald- g WW
grota T 8 mnmcn;uum 434 9g PATA AN
23] goeer Broef BETRIEB -
MI?"%W‘W@” NR. 11
0 KM 5 .;:r:r. s l M"""‘Q‘". @5ians B  Beckenr
A nac I3 ~ e as e
p——l ¥ elg “;’{S\ "'Hl‘ Kiewen

1.3 DETAILSITUATION

1.4 FOTO

hgus BUS
# VS HERGIGWIL—
BUS tr oy Ly 1 II?W"
TT >
CA 553>/ ] .?U =
FE 4 R B2
- TG Bl
P RESERV.
: JFF . 1s
— OFF . (WE )
(PARKUHREN) '

N

2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX.

PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE

B ex

AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP-

BELEGUNG ZUR VOLLEN
DURCH STUNDE

PP ABSOLUT| PP/A,
A - MFZ 3 0,43
BES-MFZ 4 0,57
ANL-MFZ q O 44
TOTAL 8 1,14

Bemerkungen: Die max.

PP-Belegungen
zur ¥4 Stunde zeigen-
deutliche Abweichungen
von denen zur vollen
Stunde.



2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN)

A - PARKDAUER: %

Wie zu erwartcn war,

weist die A-Park-
dauer eine kleine

Streuung auf.

Die

durchschnittliche
Anzahl MFZ-Bewe-

gungen der Angestell-

ten liegt bei

2.2 ZUSAMMENFASSUNG:

4,0-

NR.11
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ﬂ DAUER

8a

70

MITTEL

4 sTp

28 MIN

60

50

40

30

20

10

IMINUTEN RESP. 15 30 45 6
STUNDEN INTERVA

75 3010512
15 MINUTEN

0

INTERVALL 1

4 5 6 7

STUNDE

8 9 10 11 12

[ANZAHL PARK-
VORGANGE RESP.

ANGABEN

23

BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE PRO TAG

14920 Personenbewegungen (ein+aus), d.h.

186,2 Personenbewegungen / A
3,4

" /

/ mz VF

/// Oe V
——4 pv
™~ R FR+FG

2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS,IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL C(EIN + AUS) IN PROZENT

CAHR- PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD sp
TWECK 10T JOE V -} PV fFR+FG|| TOT [ OE V| PV FR+FG|| sTOD
P C‘gg"g 395 | u6y | 15% (‘°6°’§ sog | 333 | 173 || cse
9,
E 'clggé) 19 | 123 | 87% <;f£§ 5 | sy | ssy || aeo
N (’°g§ 0y 1003 | 0% C‘gf% 0% |100g | 03 Nl o
100
{ PV-Anteil

2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FR + FG PRO TAG FR +FG PRO SP STD {] SP
STD
TOTAL" FR FG TOTAL FR FG
-100% | 102 | 90% 100% || 10% 90% CGlo-11)
Crz27wll (1223 1s2fic199) €200 §¢179)

2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG

b - R

e

2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG

ANZAHL TOTAL LW LI PW MR
MOTOR- 700% 5 .

0 2,5% 2,5% 95% -
FAHRZEUGE |[(166) ’2 7
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2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP

MOTORFAHR- | A) NUR RESERVIERTE PP

ZEUGPOTEN~- TOTAL PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP

TIAL DER 18,4 6,0 24,3 8,0

PP (ANZAHL | B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP

FAHRTEN TOTAL PRO A - PP PRO BES-PP PRO ANL-PP

PRO PP) ]8)L|. 6,0 2h,3 6,0
2.3.3 ANLIEFPERUNGSVERKEHR

Am Erhebungstag erfolgten 4 Anlieferungen.

A [oms

2.3.4 BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ

ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ

PERSONEN

PRO MFZ 1,14 1,0 1,16 1,0




2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN

STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN VY4 STUNDEN-BELEGUNGEN
BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

EINHEIT:
(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND UFFENTLICH)

PP (MITTLERE PARKDAUER: 32 MIN)
AsSTD 3 EIGENE PP |
1, o -8
- 6
0, 5 - 4
L 2
— R — A ,
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
ANGESTELLTEN-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
pp (MITTLERE PARKDAUER: 4 STD 28  MIN)
Aa'sTD™ - L
2 EIGENE PP
/ \ / N\ 2
——— \t\\\///: ey :
06 08 10 12 14 16 18 20 22 UHR
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK E UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: _ 14 MIND
A STD 1 6 EIGENE PP 4
L 2
L ' 1 : i : : 1. ' l' ' 2. :
06 08 10 12 T4 16 18 20 22 UHR
ANLIEFERUNGS-PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 8 MIND
AgSTD
1 EIGENER PP
4 KURZE ANLIEFERUNGEN
i L 1 L 1 L L L l L 1 I 1 1
06 03 10 12 it 16 18 20 22 UHR

% DIE HOCHSTEN Y4-STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS
ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

NR.11 B 101
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2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE _ ;::k PV
4 FR + FG
2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL

PERSONEN, DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER VERLASSEN.
EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,)D
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

PERS PERS
A_- STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
? 06-22 | sp sTD | LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN | 106,4 16,6 | ——— |EIN 745 116 C1o-11)
"AUS | 106,k 17,0 | ———— | AUS 745 719 Clo-11)
EIN EIN
AUS+ 212,8 33,6 - AUS+ 14990 235 C10-11)
L 200
] DURCH-
el SCHNITT
06-22 UHR
-22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS , PERS
Ay STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 | SP STD LEGENDE _ 06-22 SP STD
P 3,7 0,86 —_— P 26 6 (18-19)
E |-208 33,6 —— = — E 1456 P35 C10-11)
N 1,14 0,28 — - N Q 2 DIVERSD)
ALLE} 212,38 33,6 ————— | ALLE| 1490 P35 Cio-11)
30 o
L 200
20 -
- 100
10
06 -22 UHR




NR.L1L B 103

2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OEV

Zu kleine Zahlen zur Darstellung

2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG &+ R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO
ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,;) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT
(FR+FG ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.
NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN

FR+FG FR+FG
A,- STD FR+FG / A - FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sP sTD |-EGENDE 06-22 | SP STD
EIN | ‘91 15,7 ——— | EIN 637  |110C6=17
AUS 91 14,3 — ———1AUS 637 700 C10-11)
EIN, EIN
Aust| 182 28,4 | = |aust| 1274 fgocomin
30 1
™ 200
20 A
| 100 DURCH-
10 <« SCHNITT
06-22 UHR
.06 -08 -10 -12 -14 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG FR+FG
A, STD] = | FR+FG 7 Aa LEGENDE FR+FG ABSOLUT | "S7p
06-22 | SP STD : | 06-22 | SP STD
P 0,57 0,14 P L B DIV.
E (81,4 28,4 —— E 1270 f199 Clo-11)
N - - - — =~ N - - )
ALLE[182,0 28,4 —— | ALLE] 1274 [199Ci0-11D
L 200
20
10 A L 100
L 1

AN tharm



2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS
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MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/VOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.
ERMITTELT AUF FIRMEN- UND FREMDEN PP.
EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A,D

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
M FZ MFZ
A, STD MFZ / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 | SP STD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 11,8 2,0 EIN 83 14 C10-11)
AUS 11,8 2,1 — ——- | AUS 83 15 (18-19)
EIN ' EIN ¢1o0-11)
AUS+ 23,7 L,o0 AUS+ 166 28 (18-19)
- 40
-
5 -
_ - 20
2 - DURCH-~
- @ SCHNITT
06-22 UHR
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)D
M FZ ; MFZ
A_- STD MFZ / A, MFZ. ABSOLUT STD
T 06-22 4 sp sto |"F°ENPEl | 06-22 | s sTD
P 1,71 0,28 P 12 2DIV,
E 20,8 L,0 —_—— E 146 28 C10-11)
N 1,14 0,28 | — — — N 8 2DIV.
ALLE| 23,7 4, 0 aLLE| 166 |28 $197113
- 40
TR
3 L 20
2 1
;-
H
06 -08 -10 -12 -4 -16 -13 -20 -22 UHR
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3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN EEg

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

3.]—.2

Es wurden keine Messungen gemacht.

ANDERE INDIKATOREN

Laut Umfrage war der Erhebungstag fiir 86% der Angestellten

"ein typischer Tag; ein Angestellter macht normalerweise mehr

Bewegungen.

Aus der Besucherstatistik sind die monatlichen Schwankungen
wdhrend €ines ganzen Jahres ersichtlich.

Die Messwerte miissen demnach mit folgenden Ableitungsfaktoren
multipliziert werden:
a) fiir Bedarf an PP: Ableitungsfaktor flir A : 1,0
" fiir BES: 1,2
" fiir ANL: 1,0
b) fiir MFZ-Potential: 1,1

BEDARF
3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN I;I .

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

VORH.} | GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF GRENZBEDARF
PP/A || MAX. PP~ LEITUNGS-| GELEITETE RECHNUNGS- HOCHGE - NACH GULTIGER
PP~ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VS5~NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, . PP/A, |PP/A . PP/A PP/A
A -PP110.25 o3 0431 6.37 [{0,9/043=2.09 ol oO.M0
BES-PP || 08 0.5% 0.68| 0.59 {]o0,9/042= F.50 h 43 080
ANL-PP || 0AD 0.Al 0.44 | o.42 Q.A2 ?
TOTAL || AdD AA% .25 | A.oB B8.ko 120
Bemerkungen:

Die vorhandene Anzahl PP entspricht in etwa dem Normbedarf,
das Verhdltnis der A - PP zu den BES-PP ist jedoch 1:3
gegeniiber 1:2. Der hochgerechnete Grenzbedarf ist etwa

5,8 mal so hoch wie der Norm-Grenzbedarf.

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

e
MFZ ABSOLUT - MFZ /A '
06-22 | SP. STD 06-22 | SP §TD
EIN 91 15 EIN 11,4 1,8
AUS 91 17 AUS | 11,0 7,1
EIN EIN
182 1 22,8 8
AUS” 3 N g 3
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KLEINERE MIGROS. AGGLOMERATIONSGEMEINDE. NR. 12

1. CHARAKTERISTIK DES BETRIEBES

1.1 BESCHRIEB UND VORHANDENE BETRIEBSDATEN

NAME : Magasin Migros (M) Marin
ADRESSE: Rue de la Gare, 2074 Marin
ART DES BETRIEBES: Verkaufsgeschaft
ERHEBUNGSTAG: Freitag 14.11.1980
Wetter: schdn, sehr kalt
GROESSE:. A A = 10 Voll- und 10 Halbtagsangestellte = 15

Angestellte, d.h. Kleinbetrieb KB
A,= 10 Voll- und 8 Halbtagsangestellte = 14
Angestellte anwesend wdhrend Erhebung

VF 340 m2, d.h. 23 m2 VF / A .
ORTSCHAFT: Marin, 3'221 Einwohner, Agglomerationsgemeinde R
Betrieb liegt am Rande des Staddtchens.
ERSCHLIESSUNG mittel, Bus- und Bahnhaltestelle ca. 100 m
MIT OEV: entfernt.
ERSCHLIESSUNG gut-mittel; an HVS liegend und in N&dhe
MIT PV: Nationalstrasse.
Es sind total 27 eigene PP vorhanden, davon
7 A - PP
18 BES-PP - 1,8 PP/A
2 ANL-PP

Weitere O6ffentliche PP sind auf Platz vorhanden
(ca. 90 P blaue Zone filir Anwohner).

Motorisierung:

KANTON BEZIRK GEMEINDE
MOTORI-_ _PW NE NEUENBURG MARIN
SIERUNG T1000EINW

373,7 360,38 352,4

ERSCHLIESSUNG mittel M + 4R
FUER FR+FG:
BEMERKUNGEN : Die Migros Marin gilt als Pilotbetrieb der

Migros, da zeitweise die Lehrlinge hier aus-
gebildet werden. Der Erhebungstag galt jedoch
als durchaus reprdsentativer Tag. Vis-a-vis
liegt die Verteilerzentrale der Migros.

Die Oeffnungszeiten lauten: 0800-1230 und
1400-1830 Uhr.

1.2 LAGESKIZZEN

UEBERSICHT 1:400'000 GROBERSCHLIESSUNG
Lagetyp 4 = lockere Babauung in
Wohn- und Gewerbezone

\wa“ T
§§§ﬂ@@ﬂ\

N
T IHW \ BETRIEB
Tl A
\xﬁim mm e /'

BAHN
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1.3 DETAILSITUATION 1.4 FOTO
Bsgflfg P ANWOHNER
. ANGESTELLTH
BESUCHER]
P ANG
VERTEI A
|LER
141
e\
MIGROS P ABSTELL
VERTEILZEN- VERTEILER
TRUM

2. GEMESSENE WERTE

2.1 ZUSAMMENFASSUNG: PARKFELDER

2.1.1 GEMESSENE MAX. PARKFELD-BELEGUNG ZUR VOLLEN STUNDE IEI MAX
AUF RESERVIERTEN U N D OEFFENTLICHEN PP

MAX. GEMESSENE PP-
BELEGUNG ZUR VOLLEN

Bemerkungen: Die max. Y4 Std-Belegun~

DURCH STUNDE gen der Besucher weisen
PP ABSOLUT| PP/A, grosse Unterschiede zur

A -.MFZ 5 0,36 Belegung zur vollen

BES-MFZ 15 1,07 Stunde auf.

ANL~-MFZ 2 0,4%

TOTAL 22 1,57

2.1.2 MITTLERE PARKDAUER UND DEREN STREUUNG (WO VORHANDEN) ﬂ DAUER

A - PARKDAUER: % 80

. 70
Die Streuung der A - MITTEL 4 STD 37 MIN

6
Parkdauer ist gering. °

50
Die durchschnittliche

40
Anzahl MFZ-Fahrten der

30

Angestellten betrdgt 4,0. 20 M
10 —d
okt 4§
MINUTEN RESP. 15 30 45 60 75 90 105120 INTERVALL 1 STUNDE
STUNDEN INTERVALL 15 MINUTEN |3 4 S 6 7 8 g9 10 11 12
(ANZAHL PARK-
VORGANGE RESP. 1]V |3
ANGABEN
2.2 ZUSAMMENFASSUNG: BEWEGUNGSPOTENTIALE
2.2.1 SPEZIFISCHE BEWEGUNGSPOTENTIALE //,A Oe V
1910 Personenbewegungen (ein+aus), d.h. 4 PV
127,3 Personenbewegungen / A AN A FR + FG

5,6 " / m2 VF
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2.2.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL NACH FAHRZWECK UND VERKEHRSMITTEL
(EIN+AUS, IN PROZENT) PRO TAG UND SPITZENSTUNDE

FAHRZWECK UND BENUTZTE VERKEHRSMITTEL CEIN + AUS) IN PROZENT

g

FAHR; PERSONEN PRO TAG PERSONEN PRO SP STD SP
ZWECK TOT QE V -} PV FR+FG|}] TOT OE V PV FR+FG STD
o 1003 , . | 1003 . ] _ db + 4
Csy ) 11% 37% | 52% ¢ 13) 8% 38% 54% Flmlm
e |lowm | 25 | sosfues [|A005 0 1% fuor | sox || cen
13
N C‘%&% - 92% | 8% (120§ - 1003 | - C08-09)
ALLE Ggﬂ%g 2% 5130 472 (;gg§. 1% 505 | w93 || cre-1md
b pv-Anteil
2.2.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL DER FR UND FG (EIN+AUS,IN PROZENT)
PRO TAG UND SPITZENSTUNDE
3 R
FR + FG PRO TAG FR +FG PRO SP STD SP
STD
TOTAL" FR FG TOTAL FR FG
toog [ 9% | 91% toogf 113 | 89% Q6-17)
C904) jL84) | (820D C1761C20) | C156) N
2.3 ZUSAMMENFASSUNG: MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE (EIN+AUS) PRO TAG
2.3.1 MOTORFAHRZEUGE UND VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG ofie>
ANZAHL TOTAL LW LI PW MR
MOTOR- 100% o o o o
FAHRZEUGE |(616) 2% 1% 5% 2%
2.3.2 MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE DER PARKFELDER PP GﬁEb/I;l
MOTORFAHR~- | A) NUR RESERVIERTE PP
ZEUGPOTEN- | TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
TIAL DER 22, 3 7,86 37,1 11,0
PP (ANZAHL [ B) INKL. BELEGTE OFFENTL. PP
FAHRTEN TOTAL PRO A - PP | PRO BES-PP | PRO ANL-PP
PRO PP) 15,8 2,86 19,3 11,0

2.3.3 ANLIEFERUNGSVERKEHR

Die Anlieferungen erzeugten 20 Fahrten, da hier mi?
Sattelschlepper die Ware in Containern zutransportiert

wurde.

BESETZUNGSGRAD DER MOTORFAHRZEUGE MFZ A / ot
ANZAHL TOTAL A-MFZ BES-MFZ ANL-MFZ
PERSONEN | 0 wE nr




2.4 GANGLINIEN DER PARKFELD-BELEGUNG

DARSTELLUNG DER PP-BELEGUNG AM ENDE DER VOLLEN

STUNDE SOWIE DER 2 HUCHSTEN ¥4 STUNDEN-BELEGUNGEN

EINHEIT:

(PP/A,) UND BELEGTE PARKFELDER ABSOLUT
(PP ABSOLUT).

TOTAL PP BELEGT (RESERVIERT UND BFFENTLICH)

BELEGTE PARKFELDER PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN

PP CMITTLERE PARKDAUER: STD 27 MIND
2 51D
27 E1GENE PP Y i
2
1 A
B e s R
06 08 10 - 12 14 16 18 20 22
ANGESTELLTEN=-PP BELEGT (FAHRZWECK P UND N)
PP C(MITTLERE PARKDAUER: 4 STD 37 MIN)
A, STD
-
7 EIGENE PP Y i
— ey e ——— ;
06 08 10 12 14 16 18 20 22
BESUCHER-PP BELEGT (FAHRZWECK £ UND N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: 19 MIND
A, 51D
: 18 EIGENE PP A
) I V-l W | I.
[ RN R R SN A A
06 08 10 12 14 16 18 20 22
ANLIEFERUNGS~PP (FAHRZWECK N)
PP (MITTLERE PARKDAUER: STD 13 MIND
Al ST -
2 EIGENE PP Y
— e e
06 08 10 12 W . 16 18 20 22

.
b4

ZU VERSCHIEDENEN ZEITEN AUF.

DIE HBCHSTEN Y4-STUNDEN-BELEGUNGEN TRETEN MEHRMALS

PP
D
30
20
10
UHR
PP
STp ¥
10
UHR
PP
STD
10
UHR
PP
to STD
UHR

NR.12
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2.5 GANGLINIEN DER BEWEGUNGSPOTENTIALE

2.5.1 TOTALES BEWEGUNGSPOTENTIAL

PERSONEN,

DIE DAS GEBAUDE/AREAL BETRETEN ODER

NR.12 B 110

R o0eV
C:::k PV

TNNA FRFG

VERLASSEN.

EINHEIT: PERSONEN PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (PERS/A,D
UND PERSONEN ABSOLUT (PERS/ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS PERS
A, STD PERS / A, PERS ABSOLUT STD
06-22 sp STD |LEGENDE 06-22 | SP STD
EIN 68,2 12,3 EIN 955 | 173C16-17)
'AUS 68,2 13,0 — —~—— 1AUS 955 182016-17)
EIN EIN -
aust| 136,4 | 25,3 —— laust| 1910 3550611
- 300
20
- 200
10 DURCH-
== SCHNITT
100 g5-22 uHR
06 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS PERS
A, STD PERS / A, LEGEN PERS ABSOLUT STD
06-22 SP STD DE _ 06-22 SP STD
P 3,86 0,93 P 54 13 (18-19)
E 130,9 25,1 ———— E 1832 351C16-17),
N 1,71 0,43 e N 24 6 €08=09)
ALLE|136,4 25,3 ALLE| 1910 155C16-17)
~ 300
- 200
~ 100
1
-22 UHR
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2 @

PERSONENBEWEGUNGEN MIT UFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN OvV.

EINHEIT: PERSONENBEWEGUNGEN MIT 8V PRO ANWESENDEN
ANGESTELLTEN (PERS 8V/A_,) UND PERSONENBEWE-
GUNGEN MIT OV ABSOLUT (PERS UV ABSOLUT)

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

2.5.2 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT OeV

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
PERS BV _ PERS OV
A, STD PERS OV / Aa  EGENDE PERS UV ABSOLUT STD
06-22 | SP STD 06~22 | SP STD
EIN 1,57 0,36 EIN 29 5 C10-11)
AUS 1,07 0,36 AUS 15 5 Cio-11)
EIN, [ EIN, o
AUS 2,64 0,71 AUS 37 10 Cio-11)
- 150
- 100
- 50
ZU KLEINE ZAHLEN
[l 1 { ] 1 [ 1 [ 1 (1 L [ 1 1 ]
' | | ¥ T ¥ T .
.06 -08 -10 =12 -4 ~16 -18 -20 -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
PERS 8V PERS UV
Ax STD PERS 8Y / Aa | eceENDE PERS OV ,ABSOLUT| STD
06-22 | SP STD _ 06-22 | SP STD
P 0,043 0,14 P 6 2 (12-13)
E 2,21 0,71 E 3] 10 Clo-11)
N - - N - -
ALLE| 2,64 0,71 ALLE| 37 10 Clo-11)
- 150
L 100
- 50
ZU KLEINE ZAHLEN
1 1 [] 1 1 { ] 1 1 } 1 1
LI 1 ] 1 !
06 -08 -10 ~12 -14 -16 -18 -20 -22 UHR



2.5.3 BEWEGUNGSPOTENTIAL MIT FR + FG

NR.12

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS.

EINHEIT:

B 112

o + R

PERSONENBEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS PRO

ANWESENDEN ANGESTELLTEN (FR+FG/A,) UND PERSONEN-
BEWEGUNGEN PER FAHRRAD UND ZU FUSS ABSOLUT

(FR+FG ABSOLUT)
WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
FR+FG FR+FG
A;- STD FR+FG [/ A FR+FG ABSOLUT | STD
06-22 | SP STD |-EGENDE 06-22 | SP STD
EIN | 31,7 6,07 EIN GLL |85 161D
AUS | 32,9 6,5 ———_ | AUS 460 |91 C16-17)
EIN EIN
L 150
5 -
L 100
6 ] DURCH-
L - | e SCHNITT
- 50 06-22 UHR
2
06 -08 -10 =12 -14 ~-16 =18  -20  -22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
FR+FG 4 FR+FG
Ay STD FR+FG / A, "FR+FG ABSOLUT STD
06-22 | sp stp |LECENDE} | 96-22 | sp sTD
P 7,0 0,5 P 28 7 Ci2-13)
E 62.4 12,6 - = E 874 176 C16-17)
N 0,14 0,14 | — —-m N 2 2 (17-18)
ALLE]| 64,6 12,6 ALLE| 90u 176 C16217)
- 150
8
L 100
6
A
- 50
2
I

UHR



2.6 GANGLINIEN DES MOTORFAHRZEUGPOTENTIALS

NR.12 B 113

o3>

MOTORFAHRZEUGE, DIE ZUM/VYOM GEBAUDE/AREAL HIN/WEG-FAHREN.

ERMITTELT AUF FIRMEN-

UND FREMDEN PP.

EINHEIT: MOTORFAHRZEUGE PRO ANWESENDEN ANGESTELLTEN (MFZ/A_ D

UND MOTORFAHRZEUGE ABSQLUT

WERT AM ENDE DER STUNDE AUFGETRAGEN.

NACH EIN- UND AUS-BEWEGUNGEN
MFZ M FZ
A, STD MFz / A, MFZ ABSOLUT STD
06-22 | sp stp |-EGENDE 06-22 | SP STD
EIN 22,0 4,29 EIN 308 60 C16-17)
AUS 22,0 4,21 ———— |AUS 308 59 (16-17)
EIN EIN -
aust| 44,0 8,50 austl 616  pigaem
L 150
8 -
~ 100
6 -
Lo DURCH-
>0 N TT
2T 06-22 UHR
06 -08 -10 -12 -14 ~-16 -18 -20 ~22 UHR
NACH FAHRZWECK (SUMME EIN + AUS)
MFZ ' 5 ‘ M FZ
A, STD MFZ / A, LEGENDE MFZ ABSOLUT STD
: 06-22 | SP STD _ 06-22 | SP STD
P 1,43 0,36 P 20 5 €18-19))
E 41,0 8,21 | ———— E 574 115 (16-17)
N 1,57 0,43 —— N 22 6 €08-09)
ALLE| 44,0 8,50 — | ALLE] 616 119 C16-173
- 150
L.100
L 50
-22 UHR




3. ABGELEITETE UND HOCHGERECHNETE WERTE

3.1 ERHEBUNGSTAG UND LANGFRISTIGE SCHWANKUNGEN

3.1.1 VERKEHRSPOTENTIALE

3.1.2

Es wurden keine Messungen gemacht.

ANDERE INDIKATOREN

NR.12

B 114

M

Laut Umfrage war der Erhebungstag ein typischer Tag fir die

Angestelltenbewegungen.

Die Schwankungen der Besucherzahlen wurden
statistik Ulber das ganze Jahr ermittelt.
Demzufolge lauten die Ableitungsfaktoren:

a) filir Bedarf an PP:

b) fiir MFZ-Potential:

Ableitungfaktor fiir

1,15

fir
fir

anhand der Kunden-

A :1,0
BES: 1,16
ANL: 1,0

3.2 ABGELEITETER UND HOCHGERECHNETER BEDARF AN PARKFELDERN l;l BEDARF

ANZAHL PARKFELDER PRO ANGESTELLTEN

Die vorhandene Anzahl PP liegt 50% hdher als der Grenz-

vorH.| [ GEMESSENE AB- AB- HOCH- GRENZBEDARF| | GRENZBEDARF
pe/A || MAX. PP- LEITUNGS~- GELEITETE RECHNUNGS~- HOCHGE - NACH GULTIGER
PP-ART BELEGUNG FAKTOR WERTE AUS FAKTOR RECHNET AUS VSS-NORM
ZUR VOLLEN MESSUNG ABGELEIT.
STUNDE WERTEN
PP/A PP/A, PP/A, |PP/A » PP/A PP/A
A -PP|| 0N} 0% A.0 6.36 | 0.33 [lo0,9/08=243 o8 0.40
BES-PP|| A.20 A0% Adb A | Ad6 [[0,9/0817 436 2..05 080
ANL-PP || 0AD o A4 ot | 043 [[0,90%=048 0.43 k]
TotAL || AR0 AST A | AC2 2.94 A20
Bemerkungen:

bedarf nach Norm; der hochgerechnete Grenzbedarf sogar um

150% dariiber.

Das Verhdltnis zwischen A - PP zu BES-PP ist fiir den
errechneten Bedarf wiederum kleiner als fiir die Norm.

3.3 ABGELEITETE MOTORFAHRZEUGPOTENTIALE

MFZ ABSOLUT MFZ/A

06-22 SP STD 06-22 | SP STD
EIN 357 70 EIN 23,8 4,6
AUS 357 68 AUS 23,8 4,6
EIN EIN
AUS+ 714 138 AUS+ 47,6 9,2







ANHANG 1: LITERATUR (LIT.)

1. VORARBEITEN

1 VSS/SNV: Diverse dltere und neuere Normen iber Parkierung

2 Richter J.:"Verkehrscharakteristik bei Einkaufszentren",
VvsSsS FA 1/71, 1975

3 Linsi P./Spacek P.:"Gesetzmdssigkeiten im Verkehrsablauf bei
Grossparkierungsanlagen", VSS FA 8/67, IVT-ETHZ,
2. Teilbericht, 1973

4 Rotach M.:"Parkfldchenbedarf", VSS FA 8/67, ORL-ETHZ,
1. Teilbericht, 1970

5 Rotach M.:"Einfliisse auf spezifische Verkehrspotentiale des
Personen- und Giiterverkehrs", ORL-ETHZ, Arbeitsbericht Nr.13, 1969

2. DEFINITIONEN

6 ©SNZ:"Vereinheitlichung von Verkehrsbefragungen", VSS FA 16/79,1980

7 Jud in ARGE:"Flughafen Zlirich, Erhebung des landseitigen Verkehrs"
AFL ZH, 1978

8 Hidber, Barbe, Jud:"Verkehrsteilung (Modal Split) der Pendler",
SVI FA 1/72, 2. Arbeitsbericht 1977

9 Jud in ARGE:"Verkehrsteilung der Schweizerischen Berufspendler",
Auftrag Nr. 89 der GVK-CH, 1976

10 ORL-ETHZ:"Begriffe im Verkehrsingenieurwesen", Bericht Nr.20, 1973

3. NEUERE ARBEITEN

3.1 SCHWEIZ

11 Biitler + Glaser AG:"Verkehrsaufkommen als Folge des Parkplatzan-
gebotes..." SVI FA 20/77, diverse Unterlagen bis 1981

12 SNZ Ingenieurbiiro AG: "Normen des Parkfldchenbedarfs, Auswertung
einer Umfrage des Stadtbauamtes Aarau bei den Mitgliedern des
Schweiz. Stiddteverbandes", 1980

13 Stadtplanungsamt Ziirich:"Normalien {iber private Fahrzeug-Abstell-
plitze..." 1967, und Entwurf einer neueren "Verordnung iiber Fahr-
zeug-Abstellpl&tze", 1980.Entwurf des Regierungsrates des Kantons
7Ziirich zur "Bauverordnung II" vom Mai 198l.

14 yol1linger + Erb Ingenieurbiliro: "Innenstadt und Hauptstrassennetz
der Stadt Schaffhausen, Kapitel Parkplatzbedarf", 1979

15 Ing.biliro J.van Dijk:"Zentrumsplanung Wil SG", Zwischenberichte
iiber Parkplatzerhebung 1979

16 Kapoun Z.:"Parkplatzpflicht in Stddten", Strasse und Verkehr,
Oktober 1979

17 Glaser + Saxer AG:"Parkplatzbedarf bei Mehrfachnutzung in Sammel-
garagen" fiir Kantonales Planungsamt BL, 1978

18 Metron AG:"Verkehrsplanung im Zentrum Altdorf", 1978



19

20

21

Jud:"Verkehrspotentiale besonderer Aktivitdtszentren mit
Schwerpunkt auf Industrie- und Gewerbezonen" VSS FA 13/76, 1978

Jud: "Verkehrs- und Parkplatzerhebung Emmen LU", 1977 sowie
Stichprobenmessungen auf Parkpldtzen in der Stadt Luzern, 1980

GVK~-CH, Auftrdge 46, 58, 94, 105. Bern 1975-1977

3.2 AUSLAND

22
23
24

25

4.

Deutsche Richtlinien RAR "Parkfldchen", 148-1975
Vorarlberger Landesregierung:"Garagenverordnung”", 1976

OECD Road Research:"Evaluation of Urban Parking Systems",
Paris 1980

ITE:"Trip Generation", Losebldttersammlung inkl.Revisionen,
Arlington, Virginia, USA, 1979

WEITERE LITERATUR

(Volltext oder Kurzfassung bei Forschungsstelle)
4.1 SCHWEIZ

26

27
28

Bibliotheken IVT-ETHZ und Institut de Technique des Transports
EPFL: Diverse Titel

Diverse Schweizerische Transportpldne inkl. Revision

IDS-Dokumentationszentrum Bern: ca. 300 Kurzfassungen zum Thema
Parkierung und Verkehrspotential, vor allem aus Europa

4.2 AUSLAND

29

30

31

32

33

34

35

36

37

Bundesminister fiir Verkehr, Bonn; Forschungsgesellschaft fir das
Strassenwesen, Kodln u.a.: ca. 200 Titel, Kurzfassungen und
Beitrdge zum obigen Thema

Gleiche Herausgeber wie oben: 4 Berichte iber Durchfiihrung und
Auswertung von Verkehrserhebungen 1970-1979

Switil W.Dr.:"Der innerstddtische Lieferverkehr", Wiener Institut
flir Standortfragen, Info Nr. 42, 1978

Bovy Ph.H.Prof.:"Politiques de Transports dans les centres-villes",
Congré&s mondial de la route, Vienne 1979

Int. Road Federation:"Research and Development on Roads and Road
Transport, Inventory of 54 Countries", Volumes 1977-1980

Lockheed, SDC, IRS interaktive Computerabfrage verschiedener US
Bibliotheksverzeichnisse: ca. 40 Titel und Kurzfassungen

Shoup D.C., Pickerell D.H.:"Problems with Parking Requirements
in Zoning Ordinances", ENO, Traffic Quarterly, October 1978

ENO Foundation:"Zoning, Parking and Traffic" Saugatuck,
Connecticut, USA 1972

Verschiedene franz&sische Parkierungsnormen DAFU, OTAM, SETRA,
Documentation Frangaise, Paris, 1969-1975



ANHANG 2: ERHEBUNGSMETHODIK

VSS Forschungsauftrag 16/78 Planungsbliro Jud, 8006 Ziirich

ERHEBUNGSMETHODTIK

GROBBESCHREIBUNG DER ERHEBUNGSTEILE

1. BEFRAGUNG EINES REPRAESENTANTEN DES BETRIEBES (z.B. Personalchef)

aufgrund eines standardisierten Fragebogens iiber Anzahl Angestellte, vorhandene Nutz- und
Grundfléchen, vorhandene P, sinnvoller P-Bedarf, Grenz P-Bedarf, Kundenstruktur, Statistiken etc.

2 .BEFRAGUNG DES PERSONALS

mittels abzugebendem Formular i{iber Bewegungen wihrend des ganzen Stichtages, Parkierungsgewohn-

heiten etc. Spezielle Zusatzfragen auf Wunsch des Testbetriebes mdglich, sofern dieser die Aus-~
wertung lbernimmt.

3. GANZTAEGIGE ZAEHLUNG MIT EVTL. BESUCHERBEFRAGUNG

Die Z&hlung findet unter allfdlligem Einsatz automatischer Gerite wihrend eines ganzen Werktages
statt. Zus&dtzlich zu den Autos werden allenfalls auch das Geb&dude betretende oder verlassende
Fussgdnger gezdhlt. Je nach Situation ist zudem eine kurze Besucherbefragung (Direktinterview
im Sample-Verfahren oder 100%-Verteilung von Fragekarten) nétig. Auch hier sind spezielle Zu-

satzfragen (Imageforschung etc.) auf Wunsch des Testbetricbes mdglich, sofern dieser die Aus-
wertung Ubernimmt.

ERHEBUNGSTECHNISCH GUENSTIGE BETRIEBE (siehe Skizze)

dirften etwa die folgenden Bedingungen erfiillen:

1. MOglichst unter GLEICHEM MANAGEMENT, welches bereits einen Ueberblick iiber die von den An-
gestellten benlitzten Verkehrsmittel besitzt oder aufgrund einer eigenen Umfrage erlangen mdchte,
beispielsweise zwecks Neuzuteilung der vorhandenen Parkflichen etc.

2. Wombglich EIGENE PARKFELDER fiir Angestellte und Besucher vorhanden

3. Wenn gut durch Oev erschlossen, HALTESTELLE, die fast nur von Angestellten und Besuchern
dieses Betriebes frequentiert wird oder VOM GEBAEUDE AUS DIREKT EINSEHBAR ist.

4. WENIG, aber gut kontrollierbare HAUSEINGAENGE, womdglich mit Portier-HZuschen, wo evtl.
zwischen Angestellten und Besuchern unterschieden werden kann.

DIE ERHEBUNG SOLL LIEFERN

1. P vorhanden und P-BEDARF in der spezifischen Situation des Untersuchungsobjektes.
2. Mindestens eine reprdsentative TAGESGANGLINIE aufgrund der vorhandenen P.

3. VERKEHRSPOTENTIALE (Tag und Spitzenstunde) getrennt nach Angestellten und Besuchern fur

- MFZ —>» Hbchste Genauigkeit
- Oeffentlichen Verkehr soweit mit angemessenem Aufwand
- Langsame, wie Velos, Fussgdnger etc. eruierbar, z.T.Schdtzungen unvermeidlich

4. Sofern leicht eruierbar aus Zdhlungen oder Statistiken

- WOCHENGANGLINIE (nur Vergleich der Tagessummen untereinander)

— JAHRESGANGLINIE (nur Vergleich der Monatssummen untereinander)
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GRUNDSAETZLICHE ERHEBUNGSFAELLE

SEHR EINFACH (Keine Interviews ndtig)

DIENSTLEISTUNGSBETRIEB oder
VERKAUFSGESCHAEFT

oo .
Dosfl--~—- - [

— B D ->»
—emloris s analdtm - ?g ,

Zihlperson (kennt
Angestellte, die sie

t zahlt) geniigend P vorhanden, sofern am Ort
separat za die alle von der OeV vorhanden:
Z&hlperson eingesehen Haltestelle
werden von Z&hlpers.
direkt ein-
sehbar

SEHR AUFWENDIG (Eingehende Interviews bei BetriebsangehCrigen
und betriebsfremden Personen ndtig)

—— DL od VG
':-‘ DE oder .-
noo
oo cl'---wm
=
D Cl D D lﬁ = l;gine oc.ier zqueniIgl
) o Yy irmeneigene P vorh.
g [ ===
oo o oo o |
ci o .
gm 'D... fﬁ@ (= R Q
& ‘anﬂ Rel

zihlperson (zdhlt ein und
ausgehende Pers., kann aber
Betriebsangehtrige und
Betriebsfremde nicht unter-

scheiden oder nur generell

! o : 3 3eniitzg. d.Verkehrs-—
auseinanierhalt=n ; hat keinen Ueberblick iiber Beniitzg Cittel
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