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ZUSAMMENFASSUNG

Die Grundsdtze filir die Ausfiihrung und Anordnung von Leit-
schranken sind in der Norm SN 640570, Leitschranken, der
VSS geregelt. Es hat sich Jedoch gezeigt, dass in der
Praxis der Entscheid, ob an einer bestimmten Stelle einer
Strasse Leitschranken angeordnet werden miissen, wegen des
bestehenden Ermessensspielraumes oftmals schwierig ist. Der
vorliegende Leitfaden enth8lt flr Gemischtverkehrsstras-
sen die notwendigen detaillierten Entscheidungsgrundlagen,
wobel die am hiufigsten vorkommenden Fdlle behandelt sind.

In diesertechnischen Grundlage werden im wesentlichen die
nachfolgenden Problemkreise behandelt:

- Grundlagen

Neben der Erl&uterung der Begriffe enthdlt das Kapitel
iiber die Grundlagen die Anforderungen, welche allgemein
an die verschiedenen Typen von Leitschranken gestellt
werden, sowie eine Beurteilung der Rand- bzw. Briicken-
randleitschrankensysteme, die in der Schweiz eingesetzt
werden und im Falle einer Anwendung im Nationalstrassen-
bau standardisiert sind. Im Rahmen dieser Uebersicht
werden auch Leitmauern, Leitborde sowie Gel&nder be-
handelt.

- Grundsitze flr die Anordnung

Der Leitfaden behandelt die Anordnung unter den
unterschiedlichsten Verh&ltnissen. U.a. im Hinblick auf
einen sparsamen Einsatz von Leitschranken wird jedoch

der Entscheid von zahlreichen Bedingungen - so insbe-
sondere der Abirrwahrscheinlichkeit an einem bestimmten
Punkt - abhidngig gemacht. Prioritdt kommt im Ubrigen der
Anordnung von Leitschranken immer dort zu, wo unbeteilig-
te Dritte oder schiitzenswerte Anlagen (z.B. Bahnen, Wohn-
bauten unter Briicken) vor einem Anprall bewahrt werden
miissen.

- Anordnung im konkreten Fall

Das Kapitel behandelt die notwendigen Massnahmen bei

starren Hindernissen, bei BOschungen, im Falle von schutz-
wilrdigen Anlagen neben der Strasse, in Gewdsserschutzge-

bieten sowie auf Briicken. Flir den letzteren Fall enthilt

der Leitfaden wegen der Beziehung zwischen Brilickenrandaus-
fliihrung und Leiteinrichtung eine Typisierung der Brickenrénder.

Neben Hinweisen auf spezielle Anwendungen von Leitschranken
werden schliesslich die wesentlichsten konstruktiven Re-
geln fir die Ausfihrung von Leitschranken behandelt.



RESUME

Les principes pour l'exécution et la disposition des glis-
sidres de sécurité sont définis dans la norme SN 640570
"Glissidres de sécurité" de la VSS. ILa pratique a pourtant
montré, qu'd un endroit determiné d'une route et en fonc-
tion de la latitude de décision considérée, il est sou-
vent difficile de décider si il faut disposer une glis-
sidre de sécurité. Le présent manuel, ol la plupart des
cas se présentants sont traités, contient pour les routes
a4 trafic mixte les bases détaillées nécessaires 3 la déci-
sion.

Seront traités en particulier dans ces dispositions tech-
niques, les groupes de problémes suivants:

~ Basges

A cbdté de 1l'explication des concepts, le chapitre sur les
bases contient les exigences générales en ce qui concerne
les différents types de glissidres de sécurité, ainsi

qu'un compte rendu sur les systémes de glissiéres latérales
et sur ceux de ponts qui sont installés en Suisse. Dans le
cas de l'emploi pour le réseau des routes nationales, ces
systémes sont standardisés. Dans le cadre de cet apergu se-
ront également traités les parapets de sécurité en béton

et les bordures ainsi que les gardes-corps.

- Principes de disposition

Le manuel traite en détail de la disposition des glis-
sidres dans les conditions les plus variées. En con-
sidérant entre autres une utilisation économique des
glissidres de sécurité, la décision d'implantation est
rendue dépendante de nombreuses conditions et plus
particuliérement de la possibilité d'une sortie de route
en un point déterminé. En général on accorde la priorité &
la disposition de glissidres aux endroits ol des tiers
non-impliqués ou des installations importantes (par
exemple: trains, habitations sous des ponts) doivent
8tré protégés d'un impact.

- Dispositions dans des cas concrets

Le chapitre traite des mesures nécessaires dans les cas
d'obstacles rigides, des talus, d'installations en bord

de route dignes d'8tre protégées, des zones de protection
rapprochées de captages d'eau souterraine et de sources

et des ponts. Pour ce dernier cas, le manuel contient,

une classification des bordures de ponts en ce gui concerne
la relation entre l'exécution de la bordure de ponts et

les dispositifs de retenue.

Seront présentées pour conclure, & cb6té d'indications sur
certaines utilisations particuliéres, les riégles constructives
essentielles pour l'exécution des glissiéres de securite.
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EINLEITUNG

Allgemeines

Der vorliegende lLeitfaden behandelt die Anordnung von Leit-
schranken an Gemischtverkehrsstrassen. Dieser Strassen-
typ umfasst alle Strassen inklusive Briicken mit Ausnahme
der Autobahnen und Autostrassen. Es werden keine Probleme
im Zusammenhang mit Leitschranken in Mittelstreifen be-
handelt. '

Der Leitfaden ist als Projektierungshilfe insbesondere fiir
den Praktiker gedacht. Diesem soll der Entscheid iber die An-
ordnung von Leitschranken und die Systemwahl erleichtert werden.

Massgebende Normen und Richtlinien

Massgebend fur die Anordnung und Ausfiihrung von Leitschran-
ken sind folgende Normen, Richtlinien und Empfehlungen:

- Norm SN (VSS), Leitschranken

- Richtlinien flir die Ausflihrung von Leitschranken, Bundes-
amt flr Strassenbau

- Richtlinien des eidgendssischen Departementes des Innern
betreffend Gewdsserschutzmassnahmen beim Strassenbau vom
27. Mai 1968

- Empfehlungen SN (SIA), Geldnder, Briistungen und Handl&ufe

Die Anordnung von Mittelstreifenleitschranken ist in den
"Richtlinien filir die Anordnung von Leitschranken an Auto-
bahnen und Autostrassen" des Bundesamtes fiir Strassenbau
behandelt. Die Richtlinien fiir die Ausfiihrung von Leit-
schranken dieses Amtes enthalten Angaben iiber die Konstruk-
tion der bekanntesten Leitschrankensysteme.



2.1

GRUNDLAGEN

Begriffe

Leitschranken sind Einrichtungen, welche den von der Fahr-
bahn abweichenden Fahrzeugen eine Richtungsénderung auf-
zwingen.

Dabei werden nach der Anordnung unterschieden:

- Randleitschranken

Abb. 2-1, Randleitschranke

~ Briickenleitschranken

Briickenleitschranken sind allgemein harte Konstruktionen,
die den Absturz von Fahrzeugen von Brilicken verhindern.

Abb. 2-2, Brickenleitschranke



- Mittelstreifenleitschranken (nicht Gegenstand dieses
Leitfadens)

Diese werden in Mittelstreifen von Autobahnen und in be-
sonderen Fadllen angeordnet.

Leitschranken werden auch nach der Konstruktionsart unter-~
schieden:

- Leitschranke mit Pfosten und Léngselementen

Bei dieser Ausflihrung wird bei einer Anfahrt das Lings-
element nach hinten gedriickt. Dabei werden die Pfosten
deformiert. Das Lingselement wirkt zunichst als Balken
und nach einer grosseren Deformation als Seil. Funktions-
tlichtige Systeme bestehen aus weichen Pfosten - in der
Regel I PE 100 - und steifen Léngselementen (Planken).
Grunds&tzlich diirfen nur Systeme angeordnet werden, deren
Funktionstiichtigkeit gepriift ist.

Abb. 2-3, Leitschranke mit Pfosten und Léngselementen

- Leitmauern

Leitmavern sind Leiteinrichtungen aus Stahlbeton mit
einer beim Anfahren glinstigen Profilierung. Bei leich-
ten Anfahrten beriihrt das Fahrzeug den Mauerfuss wund
klettert an der schrigen Mauver geringfligig hoch. Es wird
dadurch praktisch ohne Karosserieschiden umgelenkt. Bei
heftigen Anfahrten kann die kollidierende Fahrzeugseite
bis zur Mauerkrone angehoben werden. Der harte Anprall
bewirkt eine grosse Gefdhrdung der Insassen. Am Fahr-
zeug entstehen schwere Schiden. Der Anfahrvorgang ist
im Ubrigen je nach Fahrzeugtyp sowie Anfahrgeschwindig-
keit und Winkel verschieden.



Abb. 2-4, Leitmauer mit Profilierung "New Jersey"

- Teitborde

Leitborde wirken im wesentlichen als Radabweiser.

Abb. 2-5, Leitbord an Strasse mit hoher Verkehrsgeschwin-
digkeit

- Gelénder

Geldnder sichern Personen gegen Absturz. Wenn sie auf
Strassenbriicken angeordnet werden, miissen sie zusétz-
lich die Funktion einer Leitschranke ibernehmen. Dies
bedingt eine besondere konstruktive Ausfihrung.



2.2

Abb. 2-6, Staketengelinder (links) und Gasrohrgelinder (rechts)

- Anprallschutzeinrichtung (crash cushion)
Anprallschutzeinrichtungen sollen den Anprall bei einer
Frontalanfahrt an ein Hindernis diémpfen.

Diese Richtlinien befassen sich weder mit den Mittelstreifen-
leitschranken noch mit Anprallschutzeinrichtungen. Die letz-
teren sind auf Gemischtverkehrsstrassen selten notwendig.

Anforderungen an Leitschranken

Leitschranken sollen ein von der Fahrbahn abirrendes Fahr-
zeug moglichst weich abfangen und umlenken. Je weicher eine
Leitschranke wirkt, desto geringer sind im allgemeinen die
beim Anprall auftretenden Verletzungen der Insassen und die
Schéden am Fahrzeug. Die Weichheit der Systeme ist jedoch be-
schrénkt, weil der Raum flir die Deformation neben der Stras-
se begrenzt ist. Wo der Deformationsraum gering ist, sind all-
gemein h&rtere Leitschranken anzuordnen.

Deformations-
rdum

Abb, 2-6, Definition deg Deformationsraums



Abb~ 2-8, Leitschranke mit ungenligendem Deformationsraum

Im einzelnen werden folgende Anforderungen an ein Leitschran-
kensystem gestellt:

- Die Leitschranke darf nicht "durchbrochen" werden, wo-
bei folgende Moglichkeiten bestehen:

* Durchschlagen der ILédngselemente bei der Anfahrt durch
schwere Fahrzeuge

+ Ueberfahren der Leitschranke

* Unterfahren der ILeitschranke

Die Anfahrt soll nicht zu sekundiren ZusammenstSssen mit
anderen Verkehrsteilnehmern fithren, d.h. das aufprallende
Fahrzeug darf nicht auf die Fahrbahn zurickgelangen, son-
dern soll sich bis zum Stillstand entlang der Leitschranke
bewegen.

Ein anfahrender Iastwagen soll nicht umkippen.

Die ladung eines Lastwagens goll bei einer Anfahrt nicht
Uber die Leitschranke abgeworfen werden.

Die VerzOgerung beim Anprall soll auch fiir die Insassen
leichter Fahrzeuge ertridglich sein.

Beschadigungen an der Leitschranke sollen mdglichst ge-
ring sein, bzw. mit einem minimalen Aufwand repariert
werden koOnnen.

co
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2.5.2

2.%.3

2.3.4

Uebersicht Leitschrankensysteme

Allgemeines

Leitschranken sind im Detail normierte Systeme, deren
Funktionstiichtigkeit bereits durch geringfligige Modifi-
kationen verloren gehen kann. Es sind deshalb folgende
Regeln zu beachten:

- Systeme haben hinsichtlich der Ausfihrung den "Richt-
linien flir die Ausfillhrung von Leitschranken" des Bundes-
amtes flir Strassenbau zu entsprechen.

- Nicht in diesen Richtlinien aufgefihrte oder modifizier-
te Systeme dlirfen nur angeordnet werden, wenn deren
Funktionstiichtigkeit gemiss der Norm SN (VSS), ILeit-
schranken, durch Anfahrversuche nachgewiesen worden ist.

- Eine Bemessung entfdllt bei normierten Leitschranken-
systemen.

Randleitschranken

Die wichtigsten Systeme sind in der Tabelle 2-1, Ueber-
sicht Randleitschranken, beschrieben und beurteilt.

In dieser Uebersicht werden auch die Leitborde beurteilt.
Diese haben allgemein nur bei Geschwindigkeiten < 50 km/h
und gegeniliber PW eine abwelisende Wirkung. Wo ihre An-
ordnung zur Diskussion steht, sind die Belange des Velo-
verkehrs zu berlicksichtigen.

Briickenleitschranken

Die Tabelle 2-2, Uebersicht Brickenleitschranken, enthdlt
die Angaben Uber die Konstruktion und Beurteilung der
hdufigsten Briickenleitschranken.

Brickengel&nder

Briickengel&nder sind allgemein als Staketengel&nder aus-~
zubilden. Diese Ausfihrung bietet allgemein einen guten
Schutz gegen das Ueberklettern.



Tab. 2-1, Uebersicht Randleitschranken

W

Typ nach Beschrieb
SN .
(vss) Bezeichnung Darstellung
L.angselemente Pfosten Schadenan leich-:
ten Fahrzeugen
und Schwere der
Verletzungen
ihrer Insassen
I Leiischronke mil Planke ﬂ Planke Profil A I PE 100, Abstand 2000mm +
Leit.schranke mit Kasten - E Kastenprofil 130/150 mm
11 profil 1307150 mm ﬂ seitlich offen, konisch 1PE 100, Abstand 4000 mm -+
Distanzleitschranke mit Planke Planke Profil A mit Abstand-
1 Profil A und Abspanngurt | l halter und Abspanngurt IPE 100, Abstand 2000mm o
Leitschranke mit 2 Kasten- 2 Kastenprofile 130/150 mm -
" profilen 1307150 mm EH seilich offen, konisch TPE 100, Abstand 4000mm
Leitbord Stahlbetonbord mit
spezieler Profilierung
I

= < sehr ginstig
+ ginstig
O nittel

= unginstig




Tab. 2-2, Uebersicht Briickenleitschranken

Planke Profil A mit

T PE 100, Abstand normal

Typ nach Beschrieb
SN (vsS) .
Bezeichnung Darstellung
Ldngselemente Pfosten
1! Distanzleitschranke mit ﬁ*ﬁ-y

Planke Profil A

Harte Ausfuhrung und Abspanngurt C Abstandhalter und Abspanngurt| 1334 mm
—
o]
11 Leitschranke mit Planke . 1 PE 100, Abstand normal
) Profil A und Handiauf 3 Planke Profit A 2000 mm, wesentliche System-
Harte Ausfiihrung verhdrtung mit Abstand 1334 mm
—
Leitschranke mit 2 Kasten - 2 Kastenprofile 130/150 mm .
It profilen 130 /150 mm seitlich offen, konisch T'PE 100, Abstand 2000 mm
pov—— |
Leifschranke mit Plank 2Kastenprofile 150/180 mm IPEIQOQ,
i Lettsc de2m| anke und Planke Profil A oder Rohr 8 108-36mm
r°f',| und 2 Kasten - auf Deformationselement auf Dorn aufgesteck,
profilen 150 /180 mm montiert Abstand 2000 mm

Starrer Typ

Betonleitmauer

C

Stahlbetonmauer mit spezieller
Profilierung und Leitholm
bestehend aus einem offenen
Kastenprofil [50/180 mm
oder 130/150 mm

Leitholm an Pfosten
I PE 100, Abstand 2000 mm
oder 1334 mm

l.egende

sehr giinstig
glinstig

.mittel

1o+ 1

unginstig
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GRUNDSAETZE FUER DIE ANORDNUNG VON LEITSCHRANKEN

Flir die Anordnung von Leitschranken gibt es vor allem drei
Grinde:

- Schutz von Drittpersonen bzw. allgemein von schiitzenswer-
ten Anlagen

- Absturzgefahr

- Gefdhrliche Hindernisse neben der Fahrbahn

Durch die Anordnung von Leitschranken sollen die Unfallfol-
gen mbglichst gering gehalten werden. Dieses Ziel kann nur
mit richtig angeordneten und funktionstlichtigen Systemen er-
reicht werden. Leitschranken schaffen ihrerseits zusitzliche
Gefahren. Die Anwendung ist daher auf ein Minimum zu beschrin-
ken. Im besonderen muss auf Leitschranken verzichtet werden,
wenn die voraussichtlichen Unfallfolgen ohne Leitschranken ge-
ringer sind als mit.

Es sind immer vorgéingig andere Massnahmen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit abzukl&dren. Die Anordnung von Leit-
schranken muss im lbrigen angemessen sein. Sie hidngt im we-
sentlichen von der Verkehrsmenge, der Verkehrsgeschwindigkeit,
dem Fahrzeugtyp und dessen GrCsse, den Gegebenheiten am Stras-
senrand, der Unfallschwere sowie den Kosten ab. Es ist flir
Strassen in Berggebieten ein anderer Massstab anzulegen als

im Flachland. Der Aufwand fiir eine durchgehende Ausristung
von Bergstrassen mit Leitschranken ist nicht angemessen, da
der Autofahrer die Absturzgefahr kennt und entsprechend fahrt.

Als Nebenwirkung wird mit Leitschranken auch die optische
Flhrung verbessert und dem nicht streckenkundigen Autofahrer
das Vorhandensein von Gefahren mitgeteilt. Nur wegen der op-
tischen Flhrung dlirfen aber keine Leitschranken aufgestellt
werden. Hingegen kann es erforderlich sein, dass eine Leit-
schranke aus Griinden der optischen Fihrung verlingert werden
muss.
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VORGEHEN ZUR ABKIAERUNG DER NOTWENDIGKEIT VON LETTSCHRANKEN

Voraussetzungen

Voraussetzung fir die Anordnung von Leitschranken an einer
bestimmten Stelle ist einerseits die Wahrscheinlichkeit,
dass ein Fahrzeug dort von der Fahrbahn abkommt, und an-
dererseits, dass das Abkommen von der Fahrbahn dort eine
Gefahr flir Drittpersonen oder die Fahrzeuginsassen bedeu-
tet. Wo neben der Strasse ein ausreichender Freiraum vor-
handen ist, besteht grundsédtzlich nur eine geringe Gefahr.

Zur Beurtellung der Notwendigkeit von Leltschranken ist des-
halb wie folgt vorzugehen:

- Schritt 1:

Wer/Was ist zu schiitzen, und wie ist die Gefahr von
Folgeunfillen? (Siehe Abschnitt 4.2)

Schritt 2:

Besteht eine erhdhte Abirrwahrscheinlichkeit?
(Siehe Abschnitt 4.3)

Schritt 3:

Kann die Gefahr mit anderen Massnahmen als Leit-
schranken beseitigt werden? (Siehe Abschnitt 4.4)

Schritt 4:

Ist die Gef&hrdung durch‘die‘Leitschrankenanfénge
vertretbar? (Siehe Abschnitt 4.5)
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Kriterium Schutzwlrdigkeit und Folgeunfille

Die Kriterien fiir den ersten Entscheidungsschritt sind nach-
folgend in der Tab. 4-1 angegeben.

Tab. 4-1, Kriterien Schutzwiirdigkeit und Folgeunfslle

Fall ' Anordnung von LS

1 Schutz von Personen oder
schiitzenswerten Anlagen
neben der Fahrbahn : ja
(z.B. Spielpldtze, Gleis-
anlagen

2 Schutz der Insassen des Unfall-
fahrzeuges, wenn dabei der

Ubrige Verkehr kaum gefdhrdet Ja
wird

3 Schutz der Insassen des Unfall-
fahrzeuges, wenn dabei der : nein *
Uubrige Verkehr gef&hrdet wird

4 Verkleinerung von Sachschaden nein *

* Der Einsatz von Leitschranken ist in Jjedem Fall eingehend
zu prifen. Ausser im Falle von besonderen Bedingungen sind
Leitschranken jedoch wegzulassen.

Kriterium Abirrwahrscheinlichkeit

Allgemeines

Leitschranken sind grunds&tzlich nur dort anzuordnen, wo
das Abkommen von der Strasse gefdhrlich ist und eine er-
hebliche Abirrwahrscheinlichkeit besteht. Diese ist dann
vorhanden, wenn der Autofahrer durch unvorhersehbare In-
homogenitédten der Strasse liberrascht wird. Auf Leit-
schranken kann jedoch auch in solchen F&llen vergzichtet
werden, wenn neben der Strasse ein ausreichender Frei-
raum vorhanden ist,und damit ein Abkommen von der Strasse
allgemein ohne schwere Folgen bleibt.

Generell sind Unfallhdufungspunkte bzw. Inhomogenitédten
nicht mit Leitschranken zu sanieren, sondern mit geeigne-
ten Massnahmen, welche die Entstehung der Unfdlle verhindern.
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Die wichtigsten F&dlle von Inhomogenitidten sind nachfolgend
angegeben:

Unstetigkeiten in der Linienfiihrung

- Kurvenunstetige Strecken

Kurvenunstetige Strecken weisen enge Kurven nach zligigen
Strecken auf. Bei folgenden Bedingungen, die auch aus der
Abb. 5-1 ersichtliche sind, liegen Unstetigkeiten vcr.

. Rl

T Z e

* Kurven mit R <€ 500 nach langen Geraden

Ry

Abb, 5-1, Beispiel einer kurvenunstetigen ILinienfiihrung

- Kritische Kurvenverengung

R1
Diese liegt vor, wenn R2 > 2 und die einzelnen Teilbogen
kurz sind., Aehnlich verhdlt es sich bei unerwartet langen
Kurven

t::::::::::::::::::?

T P

Ry

Abb., 5-2, Beispiel einer kritischen Kurvenverengung

- Ungeniligende Ueberholsichtweite

Wenn die erforderliche Ueberhoisichtweite nur auf kur-
zen Abschnitten einer Strecke vorhanden ist, werden bei
stdrkerem Verkehr hidufig auch an Stellen mit ungeniigen-
der Sichtweite riskante Ueberholmandver unternommen.
Dies fiihrt selbst auf Geraden zu einer erhShten Abirr-
wahrscheinlichkeit.
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Verkehrsmenge und Geschwindigkeit

Die Abirrwahrscheinlichkeit nimmt mit der Verkehrsmenge zu.
Bei Zweispurstrassen ist ein massgebender stiindlicher Ver-
kehr (MSV§ von mehr als 500 Fz/h kritisch. Im weiteren be-
steht bei Geschwindigkeiten iiber 80 km/h eine erhdhte Ge-
fahr, dass Fahrzeuge von der Fahrbahn abkommen.

Normalprofil

Einen weiteren Einfluss auf die Wahrscheinlichkeit des Ab-
kommens von der Fahrbahn haben die Fahrstreifen- bzw. Fahr-
bahnbreite, die Seitenfreiheit sowie das Quergefdlle. Solche
Stellen sind Jjedoch nicht mit Leitschranken zu sanieren.

Sowohl eine ungeniligende Griffigkeit des Belages als auch
grossere Unebenheiten erhOhen die Abirrwahrscheinlichkeit.
Solche Strassenabschnitte dirfen jedoch nlcht mit Leit-

achranken saniert werden

Spezielle Bussere Einfllusse

Die Wahrscheinlichkeit des Abkommens von der Pahrbahn wird
in besonderen Fidllen durch ausserordentliche und flir den
Auvtofahrer nicht vorhersehbare Hussere Einflisse vergros-
sert.

- Glatteisbildung

Bei der Beurteilung der Abirrwahrscheinlichkeit ist auch
die Elnsatzmogllchkelt der Winterdienstorganisation zu
berilicksichtigen.

- Aquaplaning

Vor allem Ortlich auftretendes Aquaplaning ist eine Ge-
fahr. In solchen F&dllen ist dieser Effekt durch Sanierungs-
massnahmen zu vermindern.

- Seitenwinde

Lokal auftretende starke Seitenwinde konnen die Abirr-
wahrscheinlichekeit ebenfalls beeinflussen. Solche Ge-
fahrenzonen sind Bricken sowie Ueberginge von Einschnit-
ten auf Diamme. '

- Blendwirkung
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Kriterium "Andere Magsnahmen"

Zur Abklédrung, ob an einer Stelle Leitschranken angeordnet
werden missen, sind vorgidngig alle Massnahmen ausser Léit-
schranken abzukl&ren. Dabei sind vor allem folgende Vor-
kehrungen zu priifen:

- Magsnahmen zur Verkleinerung der Abirrwahrscheinlichkeit

« Verbesserung der Linienfiihrung
+ Verbesserung des Normalprofils
* Belagserneuerung

* Beseitigen von Sichthindernissen
* Markierungen

* Verbesserung der Signalisation

- Massnahmen am Strassenrand

. Gelindeanpassungen wie Ausrunden von BUschungskanten,
Ausflachen von BSschungen sowie Eindecken von Griben

» Entfernen von Hindernissen

« Ausfiihrung der Hindernisse so, dass sie bei einem An-
prall eine mbglichst kleine Gefahr darstellen.

Kriterium Gef8hrdung durch Leitschrankenanfang

Vor dem Entscheid fiir die Anordnung von Leitschranken ist
immer die mit einem Leitschrankenanfang verbundene Gefahr
abzuschdtzen. Es ist dabei zu beriicksichtigen, dass auch

ein konstruktiv korrekt ausgefiihrter Leitschrankenanfang

eine erhebliche Gefahr darstellt.




5.1

5.2

5.2.1

ANORDNUNG DER LEITSCHRANKEN

Allgemeines

Das Vorgehen filir den Entscheid, ob Leitschranken an einem be-
stimmten Strassenabschnitt anzuordnen sind, findet sich im
Kapitel 4. Nachfolgend werden die verschiedenen Fdlle behan-
delt, in denen die Anordnung von Leitschranken geprift werden
muss.

Briicken und Stiitzmauern

Randausfihrung

a Fussgingerschutz

Briicken mit einer Absturzhthe von iUber 1,5 m und einem gros-
sen Fussgingerverkehr sind im allgemeinen mit einem Staketen-
gelédnder auszuriisten. Ebenso Briicken, die hBufig von Kindern
begangen werden.

b Randausfihrung von Briicken

Die Tab. 5-2, Randausfiithrung von Bricken in Hauptstrassen,
sowie die Tab. 5-3%, Briickenrandausfiihrung bei Strassen von
verkehrsplanerisch zweitrangiger Bedeutung, zeigen die An-
ordnung von Leitschranken auf Bauwerken mit einer Absturz-
héhe > 1,5 m. Die zu diesen Tabell en gehdrende Typisierung
von Briickenrdndern ist in der Tab. 5-1 enthalten.
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-1, Typisierung von Briickenriéndern

Typ

Charakteristik

Darstellung

- Ohne Gehweg

- Leitschranke mit Planke
Profil A und Handlauf

]

~ Ohne Gehweg

- Leitschranke mit
2 Kastenprofilen
130/150

- Ohne Gehweg

- Leitschranke mit Planke
Profil A und 2 Kasten-
profilen 150/180

- Mit Gehweg
- Staketengelédnder

- Mit Gehweg

- HOhe des Gehwegrandab-
schlusses min. 200 mm *

- Staketengelénder

0

- Mit Gehweg

~ Leitschranke mit Planke
Profil A und Handlauf

- Mit Gehweg

- leitschranke mit 2 Kasten-
profilen 130/150

- Mit Gehweg

- Leitschranke mit Planke
Profil A

- Staketengelinder

- Mit Gehweg

- Teitschranke mit Kasten-
profil 130/150

- Staketengelidnder

]

—_—

*

Hohe Randabschliisse gsind flir Radfahrer

gefihrlich
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Tab. 5-3, Briickenrandausfiihrung bei Strassen von verkehrs-
planerisch zweitrangiger Bedeutung sowie bei Wald- und Glter-
strassen
Bedingungen seitens der Briicke Typ des Bricken-
randes
Randaus- Fussgénger- Verkehrs-
bildung verkehr geschwindig-
keit (km/h
Ohne Gehweg Typ 1 oder 2
Mit Gehweg gross Typ 4 oder 5
gering, > 50 Typ 6 oder 7
wenig
Kinder
< 50 Typ 5, 6 oder 7
5.2.2 Massnahmen an den Briickenenden

Leitschrankenvorbereiche

Die minimalen I&ngen sind unter Ziffer 7.1 festgelegt.
Sie gelten auch fir Leitschranken, die zwischen der Fahr-

. bahn und dem Gehweg angeordnet sind. Die speziellen ort-

lichen Verh8ltnisse sind zu berlicksichtigen.

Uebergang Briicken-/Randleitschranke

Es gelten die Hinweise von Ziffer 7.4, Systemliberginge
und Aenderungen der Hirte.

Leitschranken im Anschluss an Geldnder

Im Anschluss an Geldnder sind Leitschranken (Vorbereiche)
anzuordnen. Die minimalen Lidngen kdnnen gegeniiber Ziffer
7.1, Minimale IL&nge von Leitschranken, verkiirzt werden. Wo
die konstruktiven Verhdltnisse es gestatten, ist das Ge-
lénder zugfest mit der Planke der anschliessenden Teit-
schranke zu verbinden. Andernfalls ist die Planke vor dem
Gelénder in einem Fundament oder am Konsolkopfende zu ver-
ankern.
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Abb. 5-1, Leitschranke ohne Verankerung und ohne zugfeste
Verbindung mit dem anschliessenden Gel&nder
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5.3 Massnahmen bei starren Hindernissen

5.%.1 Allgemeines

Als starre Hindernisse gelten im wesentlichen folgende
Elemente:

Masten und Pfosten (z.B. von Signalisationen)

Baume
Geb&ude
Mavern (Stiitzmauern, Widerlager, Felswinde)

Briickenpfeiler und andere Tragkonstruktionen

Kisten (Verteilerkisten, Sandkidsten)

Dagegen sind folgende Objekte im Sinne der Leitschranken-
technik nicht als starr zu betrachten:

- An- oder umfahrbar konstruierte Strasseneinrichtungen
- Blische

5.%.2 Hindernisfreier Seitenstreifen

Wo die Verh&dltnisse es gestatten, ist am Strassenrand ein
hindernisfreier Seitenstreifen vorzusehen, dessen Breite
im Diagramm der Abb. 5-3 angegeben ist.

Das Diagramm enth&lt nur Angaben fiir Boschungen bis zu
einer BOschungsneigung von 1:% steigend oder fallend. Bei
Boschungen steiler als 1:3 steigend wird die BOschung wegen
der Gefahr des Einstechens kollidierender Fahrzeuge selber
zum Hindernis. Im Falle von Neigungen steiler als 1:3 fal-
lend wird die BOschung ebenfalls selber zur Gefahr.

Wo die Breite des hindernisfreien Seitenstreifens nicht ein-
gehalten werden kann, sind andere Sicherheitsmassnahmen zu
priifen, oder die Anordnung von Leitschranken gemiss Kapitel 4,
Vorgehen zur Abkl&rung der Notwendigkeit wvon Leitschranken,
zu beurteilen.
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fallend
|

Boschungsneigung

1:4 -BISNotwendigkeit von >
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steigend Breite des hindernisfreien Streifens

Abb. 5-3%, Diagramm der Breite des hindernisfreien Seiten-
streifens ‘

Masten und Pfosten’

Masten und Pfosten von Signalisationen, Lichtmasten so-
wie Notrufsidulen sind m8glichst so ausgufilhren, dass sie
ohne erheblichen Widerstand umgefahren werden konnen. Da-
zu sind folgende Regeln zu beachten:

- Aufldsung der Sté@nderkonstruktion in einzelne schlanke
Stahlprofile. »

~ Der minimale Abstand zwischen den Stdndern soll 1,8 m be-
tragen.

- Anordnung von Quertridgern auf einer HShe von min. 1,8 m
- Einbau von Sollbruchstellen

- Die Sockel der Pfosten diirfen nicht mehr als 5 cm Uber
das Terrain herausragen.
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Die nachstehenden Abbildungen zeigen Beispiele von Leit-
schranken im Bereich von Masten.

Ungésohﬁtzter Lichtmast i Leitéchféﬁken
enden vor diesem Hindernis

Abb, 5-5, Vor Lichtmasten durchgehend angeordnete Leitschranke



- 24 -

5.3.4 Biume

- BAume an neuven Strassen

An neuen Hauptstrassen sowie an anderen Strassen ausser-
orts mit erheblicher Verkehrsbelastung ist filir Biume ein
Abstand gem8ss Abb. 5-3, Diagramm der Breite des hinder-
nisfreien Seitenstreifens, einzuhalten.

- BHume an bestehenden Strassen

Bei vorhandenen Baumbestinden ist deren Erhaltungswiir-
digkeit abzukldren. Diese ist vor allem bei Alleen, Baum-
reihen und sonstigen wertvollen BHumen gegeben. Zur Be-
urteilung der Notwendigkeit von Leitschranken ist von fol-
genden Abstinden auszugehen:

+ Abstédnde bei nicht erhaltungswiirdigen Baumbestinden

Die Absténge gemdss Abb. 5-3 kdnnen unter Berlicksich-
tigung der Verkehrsgef&hrdung bis auf die H&1lfte, Je-
doch minimal 3.0 m vermindert werden.

* Absté@nde bei erhaltungswlirdigen Baumbesténden

An Hauptstrassen und anderen Strassen mit einer erheb-
lichen Verkehrsmenge sind folgende Abstédnde einzuhalten:

0 Ausserorts Verkehrsgeschwindigkeit 80 km/h 3 m
0O Ausserorts Verkehrsgeschwindigkeit 60 km/h 2 m
U Innerorts 1m

Bei ndher am Fahrbahnrand stehenden Bdumen sind Leitschran-
ken anzuordnen.

Abb. 5-6, Leitschranke vor Baumbestand
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5.%5.5 Mavern, Widerlager, Felgswinde

Wo die Verh&ltnisse es gestatten, ist der Mauerfuss ge-
méss Abb. 5-7, Profilierung von Mauern und Widerlagern,
wie eine Leitmauer zu profilieren. Vor dem Maveranfang
und Ende ist die Anordnung von Leitschranken gemiss den
Richtlinien filir die Ausfihrung von Leitschranken des ASB
zu priifen.,

49.5

Zusiitzliche lichte Breite

Fahrbahn “ nach Norm SN (VSS) N
R —
0
<
| b3
OK Fahrbahn ! ol
~ : i 1
175 5 \,

Abb. 5-7, Profilierung von Mauern und Widerlagern

Abb. 5-8, Beispiel einer glinstigen Profilierung eines
Mauverfusses



5.%.6 Briickenpfeiler und andere Tragkonstruktionen

Ausser in Ausnahmefdllen - insbesondere innerorts - sind
alle Briickenpfeiler sowie andere Tragkonstruktionen, die
angefahren werden konnen, mit Leitschranken zu schiitzen.

Wo dies nicht mdglich ist, sind sonstige Massnahmen vorzu-
sehen, um die fiir Tragkonstruktionen festgelegte Sicher-
heit zu gewdhrleisten. Es sind allgemein harte Ausfihrungen
von Leitschranken Typ II, in besonderen Fidllen Typ III zu
verwenden., :

il

Schutz einer Briickenstliitze - zu kurze Leitschranke

Avb. 5-10, Richtig angeordnete ILeitschranke vor einer Trag-
werkstliitze

L



5.%3.7 Verteilerkiésten

Verteilerkidsten und dhnliche Elemente sind moglichst nicht
am Strassenrand anzuordnen.

Abb. 5-11, Verteilerkasten am Strassenrand - zu kurze Leit-
schranke

Abb. 5-12, Gefihrliches Hindernis

5.4 Steile aufsteigende BOschungen

- Unverbaute Boschungen

Steile am Strassenrand aufsteigende BBschungen (steiler
1:3) sind insbesondere an Abschnitten mit Verkehrsge-
schwindigkeiten iliber 80 km/h am Fuss auszurunden. Angu-
gtreben sind mbglichst grosse Radien.
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Abb. 5-13, Glinstige Ausrundung des BOschungsfusses

- Verbaute BOschungen

Vor verbauten Bdschungen (z.B. Steinkdrbe am Bdschungs-
fuss) sind unter Berlicksichtigung der Beurteilungskri-
terien nach Kapitel 4, Vorgehen zur Abklirung der Notwen-
digkeit von Leitschranken, Leitschranken anzuordnen.

Abb,., 5-14, Leitschranke vor éinér BOschungssicherung mit
Steinkdrben - gute Anordnung mit ausreichendem Deformations-

- raum !

i i

Fallende BOschungen

Massgebend flr die Gefdhrlichkeit einer BSschung ist deren
Hohe und Neigung. Die kritischen Werte sind in der Abb. 5-15,
Diagramm der kritischen Boschungsneigung und Hohe, angegeben.
Im allgemeinen kann auf die Anordnung von Leitschranken ver-
zichtet werden, wenn die BOschungskante weiter als 5 m vom
Fahrbahnrand entfernt, und/oder die Boschung weniger als

30 - 40 m lang ist.
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5.6 Schutzwlirdige Anlagen neben Strassen

- Beurteilung der Schutzwirdigkeit

Leitschranken sind vielfach anzuordnen, um Drittpersonen
oder wichtige Anlagen vor verunfallten Fahrzeugen zu
schiitzen. Als schutzwirdig konnen dabei insbesondere
folgende Anlagen gelten:

+ Gleisanlagen mit einer Zugdichte von mehr als 40 Ziigen
pro Tag

« Hochleistungsstrassen
» Abgetrennte Rad- und Gehwege

. Anlagen, auf denen sich h&ufig eine erhebliche Anzahl
von Personen ungeschiitzt aufhdlt (z.B. Schulhausplédtze)

* Betriebe

Abb. 5-17, Fehlende Leitschranke gzwischen wichtiger Strasse
und Bahnlinie mit grosser Zugdichte



Abb. 5-18, Leitschranke zwischen Strasse und Bahnlinie

Abb. 5-19, Leitschranke zum Schutz des Zuganges zu einer
Personenunterfihrung

- Kriterien flir die Anordnung von Leitschranken

Die Anordnung von Leitschranken wegen schutzwlirdigen An-
lagen ist ausser in Sonderfdllen nur an Strassen mit Ver-
kehrsgeschwindigkeiten > 70 km/h notwendig.

Die Notwendigkeit richtet sich im lbrigen unter Beriick-
sichtigung der Beurteilungskriterien nach Kapitel 4 nach
dem Abstand Fahrbahnrand - schutzwlirdige Anlage sowie

der BOschungsneigung. Die kritischen Absténde sind in der

Abb. 5-20, Kritische Absténde Fahrbahnrand - schutzwirdige
Anlagen, angegeben.
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Abb. 5-20, Kritische Abstdnde Fahrbahnrand - schutzwirdige
Anlage



Im folgenden werden die verschiedenen Fille behandelt, die
sich aus den unterschiedlichen topografischen Verhaltnlssen
ergeben:

Fall a, Ebenes Gelinde

L.S notwendig,wenn Distanz
Schutzwirdige Anlage M‘ _ == krit. Abstand nach Abb. 5-20 \% Fahrbahnrand

E]l[j

0

Fall b, Flach abfallendes Gelinde

LS notwendig,wenn Distanz
Schutzwiirdige Anlage y =< krit. Absiandnach Abb.5-20 Fahrbahnrand
/ —N

Massgebende Boschungsnelgung
gemdss Diagramm der Abb.5-20

Fall ¢, Steil abfallendes Gelinde
LS notwendigwenn Distanz

Schutzwirdige Anlagg’ l‘ =<krit. Abstand nach Abb.5-20 %kFahrbuhnrand
- l[]
- [ S .

Massgebende Boschungsneigung
Béschung steiler als 1:3 gemdss Diagramm der Abb.5-20
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Fall d, Stitzmauver unterhalb der Strasse

.S notwendig,wenn Distanz
Schutzwardige Anlage M << krit, Abstandnach ‘Abb.5-20 } Fahrbahnrand

E:ll[j | i

Massgebende Boschungsneigung
gemass Diagramm der Abb.5-20

Fall e, Damm neben der Strasse

o LS notwendig,wenn Distanz
Schutzwiirdige Anlage * << krit. Abstand nach Abb.5-20

% Fahrbahnrand

l:],@

e

Massgebende Bdschungsneigung
gemdss Diagramm der Abb.5-20

Fall f, Aufsteigende BOschung

LS nofwendig,wenn Distanz

Schuizwiirdige Anlage * =< krit. Abstandnach Abb.5-20 wFuhrbuhnrand
-
O 9]

Massgebende Boschungsneigung
geméss Diagramm der Abb.5-20
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Gewdsser parallel zur Strasse

Unter Beachtung der Beurteilungskriterien nach Kapitel 4,
Vorgehen gzur Abklirung der Notwendigkeit von Leitschranken,
ist die Anordnung von Leitschranken bei Gewissern parallel
zur Strasse dann zu prifen, wenn deren normale Wassertiefe
mehr als 1,0 m betrédgt, oder das Gewisserprofil ein abgelirr-
tes Fahrzeug gef8hrdet. Hierbei gelten die Abstinde gemiss
Abb. 5-3, Breite des hindernisfreien Seitenstreifens. Die
topografischen Verhdltnisse am Strassenrand sind wie beil
Ziffer 6,6, Schiitzenswiirdige Anlagen neben Strassen, zu be-
riicksichtigen. Im weiteren ist unter Berilicksichtigung der
Belange des Landschaftsschutzes zu priifen, ob das Gewésser
eingedolt oder im Querschnitt so gestaltet werden kann, dass
von der Strasse abgeirrte Fahrzeuge nur gerlngfuglg gefahr—
det werden.

Abb. 5-21, Gewdsser nebeéen der Strasse mit einer Wasser-
tiefe uber 1m

Gewdsser quer gur Strasse

Bei Gewéssern, die quer zur Strasse verlaufen, besteht die
Gefahr, dass ein abgeirrtes Fahrzeug im GewHsserprofil auf-
prallt. Der Schutz ist wie folgt vorzusehen:

- BEindolen des Gewissers

Diese Massnahme ist immer anzustreben. Die Lidnge der Ein-
dolung ergibt sich aus der Abb. 5-3, Diagramm der Breite
des hindernisfreien.Seitenstreifens.

- Anordnung von Leitschranken

Die Anordnung von Leitschranken 1st unter Berlicksichtigung
der Kriterien gemiss Kapitel 4, Vorgehen zur Abklirung
der Notwendigkeit von Leltschranken zu beurteilen.
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Abb. 5-22, Kurzer offener Gewdsserlauf, der eingedolt werden

sollte

Abb. 5-23, Leitschranke bei einem'quer zur Strasse verlau-
fenden Gewdsser '

Strassen in Grundwasserschutzgebieten

Normalerweise sind an Strassen auch in der engeren Schutz-

zone von Grundwasser~ und Quellfassungen keine ILeitschranken
vorzusehen. Als Spezialfall, wo Leitschranken angeordnet
werden missen, sind Strassenabschnitte mit einer besonders
grossen Abirrwahrscheinlichkeit und zudem sehr h&ufigen
Transporten wassergefé@hrdender Fllissigkeiten zu beachten.
Bei diesen Leitschranken sind die Enden weit {iber die Ge-
fahrenstellen hinauszufithren. Es konnen folgende Leitschran-
kensysteme geméss den "Richtlinien fiir die Ausfilhrung von
Leitschranken" des ASB angeordnet werden:
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- Distanzleitschranke mit Planke Profil A und Abspanngurt

- Leitschranke mit 2 Kastenprofilen 130/150 mm

Abb. 5-24, Leitschranke im Gewdsserschutzgebiet
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6 SPEZIELLE ANWENDUNGEN VON LEITSCHRANKEN

6.1  Fussgingerschutz in St8dten

Die Anordnung von Leitschranken zum Schutze der Fussginger
ist in folgenden Fidllen zu prufen:

- Abgénge zu Personenunterfiihrungen

Wo das Risiko gross ist, dass abgeirrte Fahrzeuge in Ab-
ginge von Personenunterfilhrungen gelangen, konnen am

Strassenrand Leitschranken gem8ss Abb. 6-1 angeordnet
werden.

Abb. 6-1, Leitschranke beim Abgang zu einer Personenunter-
fiihrung

Fiir die Ausfiihrung der Leitschranken sind folgende Regeln
zu beachten:

v

- Die Leitschranken sind an beiden Enden abzuspannen bzw.
an der Bristung des Abganges zugfest zu verankern.

« Der Pfostenabstand iét:auf 1000 mm zu vermindern.



-~ Fussgédngerschutz an Stellen mit hoher Abirrwahrscheinlich-
keit

An Strassenabschnitten mit einer hohen Abirrwahrscheinlich-
keit konnen zum Schutz der Fussginger zwischen der Fahr-
bahn und dem Gehweg Leitschranken angeordnet werden.

Abb. 6-2, Leitschranke an einer Stelle mit einer hohen Ab-
irrwahrscheinlichkeit

- Fussgingerschutz mit Leitborden

Gehwege und Plitze mit einem grossen Fussgéngerverkehr
ktnnen dann mit Leitborden (hohen Randabschliissen) ge-
schiitzt werden, wenn die Verkehrsgeschwindigkeit auf der
Strasse < 50 km/h betrigt, und die wahrscheinlichen Anfahr-
winkel abirrender Fahrgzeuge klein sind. Die Belange der
Radfehrer sind zu prifen.

6.2 Bergstrassen

- Anordnung von Leitschranken

An Bergstrassen sind im allgemeinen in folgenden F&llen
Leitschranken anzuordnen:

» Auf Bricken

« Auf Stlitzmauern, liber steil abfallenden Felswinden so-
wie Uber steilen verbauten BOschungen in folgenden Fal-
len: _ '

() An Strassen iiber schutZwﬁrdigen Anlagen gemé&ss
Ziffer 5.6

[JWo die Abirrwahrscheinlichkeit besonders gross ist
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- Schutzmassnahmen an Bdschungen

Um die Folgen von Fahrzeugabstlrzen zu mildern, sind die
Boschungen moglichst mit Biischen zu bepflanzen.

Abgrenzungen von Parkplétzen

Als Abgrenzungen von Parkplédtzen sind Borde oder Ab-~
schrankungen mit schlanken lLéngselementen zu verwenden.

Abb. 6-5, Parkplatzabgrenzungen mit Abschrankung aus
schlanken Lidngselementen
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KONSTRUKTIVE HINWEISE FUER DIE AUSFUEHRUNG VON LEIT~
SCHRANKEN

Minimale Lange von lLeitschranken

Anf&nge und Enden von Leitschranken stellen selbst bei fach-
gerechter Ausfiihrung eine Gefahr dar. Im weiteren sind die
Leitschranken in den Anfangs- und Endbereichen nur beschrinkt
funktionstiichtig. Leitschrankenabschnitte miissen daher minde-
stens 40 m und an Strassen mit einem durchschnittlichen tég-
lichen Verkehr DTV > 4000 Fz/Tag min. 80 m lang sein. Da-
zu kommt die Lénge der Absenkung.

Abb. 7-1, Zu kurze Leitschranke

Abb. 7-2, Leitschranke mit geniligender Lénge
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Wegen der ungeniligenden Funktionstilichtigkeit der Anfinge
miissen Leitschranken ausreichend weit vor dem Bereich be-
ginnen, wo ihre Schutzfunktion erforderlich ist (Hinder-
nisse, Brilicken, Abgriinde, hohe BOschungen, Gewisser). Leit-
schranken haben auch deshalb genligend weit vor den Gefah-
renstellen zu beginnen, damit von der Fahrbahn abkommende
Fahrzeuge nicht hinter die Leitschranke und damit trotz-
dem in den Gefahrenbereich gelangen. Es sind deshalb Vor-
bereiche geméss Abb. 7-3 vorzusehen. Deren Lingen ohne
Absenkung sind nachstehend angegeben:

- Strasse DTV = 4000 Fz/Tag, Verkehrsgeschwindigkeit

> 70 km/h 40 m
- Strasse DTV = 4000 Fz/Tag, Verkehrsgeschwindigkeit

< 70 km/h 30 m
- Uebrige Strassen 20 m

l#Absenkung IZT Vorbereich Vorbereich Absenkung 12my

Abb. 7-3, Leitschrankenvorbereiche

Leitschrankenanfénge

Die Ausfuhrung von Leitschrankenanfingen geht aus den
"Richtlinien fiir die Ausfilhrung von Leitschranken" des

ASB hervor. Alle Anfinge sind mOglichst nach hinten in
eine aufsteigende Boschung zu flihren. Wo dies nicht mog-
lich ist, sind sie abzusenken und nach hinten zu fihren.
Die Absenkung soll auf einer Ldnge von 12 m erfolgen. Wenn
die TLeitschranke nach hinten gefiihrt wird, soll der Winkel
zur Strassenaxe nicht mehr als 10 Grad betragen Die Leit-
schranken miissen an beiden Enden eine Verankerung fir die
Aufnahme der Zugkrdfte aufweisen. Die Ausfiihrung der Ver-
ankerung mit einem Betonfundament, einem tief gerammten
steifen Stahltridger oder einer grossen Zahl normaler Pfo-
sten ist in den Richtlinien des ASB. angegeben.

Die Abb. 7-4, 7-5 und 7-6 zeigen Beispiele von gef&hrlichen
Leitschrankenanfangen.
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g als "Spiess" ausgeflihrt
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Abb. 7-6, Leitschrankenanfang als "Prellbock" ausgefiihrt

Abb. 7-7, Leitschrankenanfang in die aufsteigende Bdschung
gefihrt

Abb. T7-8, Leitschrankenanfang abgesenkt auf Damm
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Ilicken in Leitschranken

Wegen der in Ziffer 7.2 angegebenen Gefahr durch Leitschran-
kenanfédnge sind insbesondere auch kurze ILiicken zu vermeiden.

Bei Einmiindungen von Seitenstrassen, Flur- und Waldstrassen
sowie von privaten Zufahrten sind eventuell vorhandene Leit-
schranken geméss Abb. 7-9 anzuordnen. Dabei sind die Sicht-
verhédltnisse zu liberpriifen.

Leitschranke Typ I

Leitschrankenenden abge-
‘nach SN (VSS)

senkt und verankert

Abb. 7-9, Leitschrankenanordnung in Einmiindungen

Bei sehr selten benilitzten Zufahrten zu Liegenschaften (ex-
tensiv genutztes Wiesland oder Wald) ist eine rasch demon-
tierbare Leitplanke anguordnen. Vor oder in nidchster Nihe
der Zufahrt sollte ein Abstellplatz vorhanden sein.
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Abb. 7-10, Gefdhrliche Iiicke

Abb. 7-11, Rasch demontierbare Leitschranke bei einer
selten genutzten Zufahrt

Systemiiberginge und Aenderungen der Hérte

Die meisten Systemiibergéinge ergeben sich beim Wechsel von
Rand- auf Brilickenleitschranken. Lokale Verh&@rtungen im
Leitschrankensystem sind im weiteren an den Stellen not-
wendig, wo kein ausreichender Deformationsraum vorhanden
ist.

Die Aenderung der Hirte der Leitschranken muss kontinuier-
lich erfolgen. Die einfachste Ausfilhrung ist die Verkleine-
rung des Pfostenabstandes beim weicheren System auf einer
ILinge von ca. 8 m vor dem Systemwechsel. Bei grossen Hérte-
unterschieden ist ein Uebergangssystem mittlerer Hirte vor-
gusehen. Die Zugkrifte miissen bel dem Systemwechsel lber-
tragen werden. Die konstruktive Ausfihrung der Leitschran-
keniiberginge ist in den Richtlinien des ASB angegeben.
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Abb. 7-12, Systemiibergang

Abb, 7-1%, Aenderung der Systemhérte durch Verkleinerung des
Pfostenabstandes
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8 ANORDNUNG IM QUERPROFIL UND AUSFUEHRUNG DER RAENDER

3

8.1 Randabschliisse und Wasserrinnen

- Randabschliisse vor Leitschranken

Die HBhe von Randabschliissen, die vor Leitschranken oder
direkt hinter solchen angeordnet werden, darf 70 mm
nicht tUbersteigen.

- Wasserrinnen

Die Tiefe von Wasserrinnen (Spitz-, Trapez- und Rund-
schalen) darf bei einer grdssten Breite von 0,8 m mdg-
lichst 10% der Breite bzw. max. 15% nicht iibersteigen.

Abb. 8-1, Rundschale als Wasserrinne

8.2 lage der Leitschranken im Strassenquerschnitt

- Grundlagen

Leitschranken sind ausserhalb des Lichtraumprofils ge-
méss der Norm SN (VSS), Lichtraumprofil, anzuordnen. Nach
dieser Norm konnen Leitschranken beil geringer Seitenfrei-
heit innerhalb des Lichtraumprofils angeordnet werden.
Der minimale Abstand zum Fahrbahnrand hat jedoch 0,5 m

zu betragen. Leitschranken sind immer mdglichst parallel
zur Strassenaxe angzuordnen.

- Anordnung bei wenig eingeschrénkten Platzverhdltnissen

Leitschranken sind mdglichst so angzuordnen, dass ein
Fahrzeug ohne Gefdhrdung des ilbrigen Verkehrs ab-
gestellt werden kann. Der Streifen zwischen der Leit-
schranke und der Fahrbahn ist dabei tragfihig auszufilh-
ren.
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Abb, 8-2, Leitschranke bei wenig eingeschrinkten Platzver-
h&ltnissen

15-20m

 come—

Abb. 8-3, Abstellfliche zwischen Leitschranke und Fahrbahn-
rand

- Anordnung zwischen Fahrbahn und Gehweg

In besonderen F&dllen, wo Fussginger oder Radfahrer in
einem erhdhten Ausmass gefédhrdet sind, und die Srtlichen
Verh&ltnisse es gestatten, ktnnen Leitschranken zwischen
der Fahrbahn und dem Gehweg angeordnet werden. Die Be-
lange des Ortsbildschutzes sind zu beachten.

8.% Lage im Brickenguerschnitst

- Allgemeines

Auf Brilicken gelten die gleichen Abstandregeln wie auf
Strassen. '
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- Beispiele von Brickenrindern

Die Anordnung der Leitschranke ist systemabhingig und in
den "Richtlinien fliir die Ausfiihrung von Leitschranken!
deg ASB angegeben.,

+ Briickenr8nder mit Gehweg und Leitschranken am Aussenrand

Die Konsolkopfausbildung hat nach den "Richtlinien fir
die Ausfiihrung von Leitschranken" des ASB zu erfolgen.
An Strassen mit Verkehrsgeschwindigkeiten < 80 km/h kann
der Konsolkopf hinter der Leitschranke mit einer gegen-
Uber der Normalausfihrung verminderten Breite vorgesehen
werden.

! 250

Abb. 8-4, Briickenrand mit Gehweg und Leitschranke am Aus-
senrand

« Briickenrénder mit Gehweg und mit Leitschranke am in-
nern Gehwegrand -
-

Fahrbahnarand min. 50

|
i
|
|
!

Abb. 8-5, Briickenrand mit Gehweg und mit Leitschranke am

innern Gehwegrand



Abb. 8-6, Beispiel eines Brilickenrandes
Leitschranke am innern Gehwegrand

mit Gehweg und mit



