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REMARQUE

La premiére partie du mandat de recherche No 13/78 "Comporte-
ment du gibier dans une zone de terrain traversée par une
route' avait entre autres pour but de contrdler les résultats
du mandat de recherche No 6/77 "Comportement du gibier vis-i-
vis du trafic automobile'". C'est la raison pour laquelle le
rapport intermédiaire concernant ce second mandat a &té joint
ici au rapport final du mandat No 6/77.

* ok ok ok
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PROTECTION DE LA FAUNE LE LONG DES ROUTES

Rapport final

COMPORTEMENT DU GIBIER VIS-A-VIS DU TRAFIC AUTOMOBILE

Mandat de recherche No 6/77

I. INTRODUCTION

1. Probléme faune-trafic

Des. animaux de plus en plus nombreux sont tués chaque année
sur les routes au fur et 3 mesure que le trafic s'intensifie
et que le réseau routier s'améliore.

Certaines esp&ces de gibier sont trd&s touchées par ce phéno-
méne. Il devient nécessaire - de trouver des moyens permettant
de limiter le plus possible les accidents provoqués par le
gibier. Ces accidents menacent 1'€quilibre des populations
animales concernées et présentent un danger pour les automobi-

listes.

Le tableau suivant montre 1'é€volution du nombre d'animaux - de
quelques espé&ces, tués sur tout le Téseau routier suisse d'a-
prés les statistiques de la Section de la chasse et de 1la re-
cherche sur le gibier de 1'0Office fédéral des foréts.

Animauinnée 1967 1970 | 1973 1976 1979
Cerfs 101 162 203 290 245
Chevreuils | 3'493 | 6'104 | 7'186 | 8'088 | 8'045
Lidvres 1'019 | 1'535 | 2'043 | 2'161 | 1'820

"’ Renards 584 | 530 985 | 1'227 814

Tableau 1 : Evolution de la mortalité des principales
espéces de gibier sur les routes en Suisse
de 1967 a 1979

I1 y a en réalité beaucoup plus de pertes que celles indiquées
ci-dessus. Il suffit de penser aux animaux de petite taille
qui ne sont pas pris en considération dans les statistiques
et aux animaux qui s'éloignent de la route avant de mourir.
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K. Eiberle a montré que le long d'une route secondaire dans
le canton de Zurich 8 3 27% d'une population moyenne de 33
chevreuils par 100 hectares de foré&t, périssent chaque année
sur la route. Selon les années les chevreuils ainsi tués re-

-~

présentent 21 3 75% de 1'accroissement annuel de la population.

Installations de protection existantes

Plusieurs solutions ont &té envisagées pour protéger gibier
et trafic 1'un vis-a-vis de 1'autre. Il en existe principa-
lement trois

- 1les clbtures
- les surfaces réfléchissantes

- les passages protégés en travers de 1la chaussée

a) les clbtures

Elles sont utilisées actuellement surtout le long des
autoroutes.

Le tableau 2 montre l'effet de ia pose des tldtu-

res le long des autoroutes N1 entre Gendve et Lausanne
et N9 le long du contournement de Lausanne au nord de 1a
ville (S. Miller).

Les cl8tures furent posées dans leur majeure partie .en

1964 et complétées en 1969, en particulier sur les tron-
cons ol elles n'avaient &té posédes que d'un cdté de 1l'au-
toroute. La diminution des nombres d'animaux tués aprés
1964 surtout, mis a part les renards, est due i la pose

de ces cldtures. L'augmentation qui apparaft dans les nom-
bres de renards tués aprés 1964 est la conséquence du peu-
plement des talus de 1'autoroute au cours des années par
les petits rongeurs. ‘

I1 ressort du tableau 2 que les clftures n'ont malgré
tout qu'une efficacitéd limitée. Certains animaux les sau-
tent, d'autres se frayent un chemin par-dessous, parfois
il y a des bré&ches. Une cldture n'est jamais tout a fait
continue (accds 3 la route protégée, etc..).

La pose de cldtures €lectriques a été envisagée. Elles
ont fait 1'objet d'une &tude quant a leur utilisation 1le
long des routes (G. Berthoud).

Si les clbtures présentent certains avantages, surtout le
long des routes i grand trafic, elles peuvent aussi &tre
néfastes a4 long terme. Elles peuvent modifier 1'équilibre
des populations animales touchées en leur enlevant la pos-
sibilité de se rendre dans certains lieux qu'elles avaient
l'habitude de fréquenter.
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b)

<)

Si les populations de gibier concernées se trouvent con-
finées dans un territoire trop petit par la présence de
clétures et d'autres obstacles naturels, les &changes gé-
nétiques ne sont alors plus assez grands et on peut déce-
ler & ce moment-13a une recrudescence de maladies, voire
des dégénérescences.

Il est donc nécessaire de prévoir des passages protégés

de place en place pour permettre au gibier d'utiliser au
mieux le terrain malgré les barridres existantes. Le choix
de 1l'emplacement de ces passages et de leurs caractéristi-
ques nécessitent des connaissances sur le comportement

du gibier en général et sur son comportement le long des
routes en particulier. Malheureusement ces connaissances
font défaut aujourd'hui.

les surfaces réfléchissantes :

Il existe actuellement en Suisse et ailleurs plusieurs
trongons de route pourvus de miroirs, de bandes d'alumi-
nium ou autre matériel semblable réfléchissant la lumidre
des phares des véhicules la nuit depuis la route dans le
terrain adjacent. :

L'animal qui se tient pré&s de la route devrait &tre effrayé
par cette lumiére, s'arréter et ne pas traverser lors du
passage du véhicule correspondant. Ces installations ont,
semble-t-il, une certaine efficacité. Plusieurs points
restent cependant 3 &lucider 3 leur sujet :

- 1l'efficacité de ces miroirs n'a jamais &té tes-
tée sur une trés grande période. Les résultats
des observations 3 disposition ne sont pas tou-
jours fiables. Ils sont soumis a4 de nombreux
aléas dont le tableau 2 témoigne par les varia-
tions de ses chiffres,

- trés souvent les miroirs ne fonctionnent pas
ou mal parce qu'ils sont sales, cass&s ou ont
été enlevés par malveillance ou bétise,

- 1'idée qui a conduit § l'utilisation de ces
surfaces réfléchissantes est que 1'animal
concerné sera effrayé par le rayon qu'elles
réfléchissent et qu'il restera alors figé sur
place en dehors de la chaussée. D'une part il
n'est pas évident qu'un rayon lumineux puisse
arréter un animal, d'autre part la probabilité
que l'animal pergoive le rayon en question est
assez faible (hauteur des yeux de l'animal, hau-
teur des phares du véhicules, €loignement de
l1'un et de 1'autre du réflecteur, etc..).

les passages protégés :

La construction de passages en travers des routes (infé-
rieur ou supérieur) a été envisagée. Leur efficacité n'a



pas encore &té suffisamment testée. Leur mise en place
nécessite la connaissance des emplacements des pistes
utilisées par le gibier et suppose que celles-ci ne soient
pas réparties tout au long de la route.

I1 s'agit d'une solution cofiteuse qui n'entre pratiquement
pas en ligne de compte en Suisse et ceci d'autant plus
qu'il y a en général suffisamment de passages dénivelés,
en tout cas le long des autoroutes, dont les emplacements
peuvent &tre fix&s aussi en fonction des besoins du gibier
lors de la construction de la route.

3. Buf de la recherche effectuéde

Les quelques considérations précédentes sur les installations
de protection faune-trafic montrent que les connaissances
concernant le comportement des animaux sur la route et au
voisinage immédiat de celle-ci vis-#-vis du trafic automobi-
le sont déterminantes pour une utilisation efficace des ins-
tallations considérées.

Les connaissances 3 disposition dans ce domaine jusqu'a ce
jour &taient insignifiantes. Les auteurs qui se sont attachés
au probléme faune-trafic se sont contentds de dénombrer les
accidents soit du point de vue des animaux, soit du point

de vue du trafic automobile. Aucun ne les a analysés systé-
matiquement. Pour leur part, les constructeurs de route, sous
la pression des automobilistes et des cercles de la protec-
tion de la nature, ont essayd d'empécher les animaux de péné-
trer sur la chauss&e sans que personne ne puisse leur dire
comment ils devaient s'y prendre et quelles &taient les consé-
quences possibles sur le milieu, des mesures qu'ils prenaient.

La présente recherche a donc essayé de répondre aux questions
suivantes:

- 1l'animal fuit-il au passage d'un véhicule?

- 1l'animal est-il bloqué dans son activité par la
lumiére des phares la nuit?

- l'animal est-il paniqué par 1'approche d'un vé-
hicule?

- quelle différence de comportement y-a-t-il selon
l'espéce animale considérée, vis-3-vis du trafic?

- qu'est-ce qui influence le comportement de 1'ani-
mal lorsqu'un véhicule s'approche de lui et jus-
qu'a quelle distance ce -véhicule influence-t-il
ce comportement?



ITI.

ORGANISATION ET METHODE DE TRAVAIL

1.

2‘

Emplacement de travail choisi

Les observations ont &té faites le long du Chemin des Paysans
dans les bois du Jorat au nord-est de Lausanne. Le trongon

de route choisi se trouve compris entre la route de Berne au

voisinage du Chalet-3-Gobet et le lieu dit Le Vuarno au sud-

est de Villars-Tiercelin. Il mesure 6.1 km (graphique 1).

Cette route traverse la for&t du Jorat. Elle a &té choisie
pour les raisons suivantes

- 1la région traversée est assez giboyeuse,

- le trongon considéré est pour sa plus grande par-
tie en for8&t (4.3 km), il traverse cependant aus-
si des prés et des champs (1.8 km), il longe éga-
lement quelques coupes rases,

- les lisiéres de for&t se trouvent i des distan-
ces variables de la route,

- la route comprend sur toute sa longueur une ban-
quette de chaque c6té de la chaussée, ces ban-
quettes sont recouvertes d'herbe partout,

- les clairiéres, plus ou moins profondes, sont si-
tu€es de part et d'autre de la route,

- le tracé de la route présente toutes les confi-
gurations possibles : montées, descentes, courbes,
trongons rectilignes, présence de talus dus i des
déblais et a des remblais,

- le trafic est régulier et assez important pour
- qu'aux heures de pointe son influence sur le
comportement des animaux soit sensible.

Le Chemin des Paysans et son trafic

Le Chemin des Paysans est la route cantonale secondaire
RC 54Ze. Elle a une largeur moyenne de 6.10 m. Son revétement
est fait d'un gravillon collé avec une &mulsion de bitume.

Le trafic est assez régulier. On compte environ 800 véhicu-
les par jour lors d'un jour ouvrable en mai ou juin. Il s'a-
git essentiellement d'un trafic pendulaire et d'un petit
trafic professionnel. La répartition de ce trafic est bien
définie. Il présente un nombre relativement important de
véhicules aux heures de pointe, matin et soir. Il faut éga~-
lement noter un trafic assez important durant les week-ends
et particuliérement pendant la belle saison et en hiver (ski
de fond). Pendant la belle saison beaucoup de personnes
parcourent cette route a pied pour parfaire leur condition.
Au sud, le Chemin des Paysans longe sur 3.8 km une réserve
de chasse située 3 1'est de la chaussée.
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Tous les véhicules rencontrés pendant les courses furent
également enregistrés et portés sur la carte si des animaux
étaient rencontrés durant la méme course.
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IIT. RESULTATS ET ANALYSE DES OBSERVATIONS

1.

Généralités

Les observations ont porté principalement sur les animaux
les plus fréquemment rencontrés, 3 savoir 1les chevreuils, les
liévres et les renards. D'autres animaux sont cependant pré-
sents le long du trongon considéré du Chemin des Paysans.

Dur§nE l'année d'observations les animaux suivants ont &té
repérés
368 chevreuils
109 1lisévres
227 renards
15 fouines et martres
9 hérissons
3 blaireaux
7 é&cureuils
31 chats

.47  animaux indéterminés

Total : 816 mammiféres

e R

Les observations de renards ont &té les plus fréquentes jus-
qu'au mois de septembre. A la fin de ce mois il y en avait
déja eu 201 de repérés,alors que seulement 137 chevreuils

et 53 liévres avaient €té vus. D&s ce moment-13 les renards
ont pratiquement disparu i cause de 1'épidémie de rage qui

a sévi dans la région.

Renards et chevreuils sont donc les deux animaux que 1'on
rencontre le plus fréquemment le long des routes dans cette
région. _

Du fait de différences de comportement bien caractérisées,

les résultats des observations seront traités séparément par
espéce dans la suite de ce rapport.

Chevreuils

a) Répartition des observations sur la route et en dehors

Sur les 368 chevreuils repérés

4/5 (80.2 %) étaient en dehors de la route
(295 individus)

1/5 (19.8 %) étaient sur la route
(73 individus)
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Ces chiffres n'ont pas une valeur absolue. Les chevreuils
se trouvant sur la route ou sur les banquettes n'échap-
pent pratiquement pas 4 l'observateur. Par contre, dans

les trongons en forét, du fait de la limitation de la visi-
bilité par la végétation, ce n'est qu'une partie des ani-
maux qui passe dans le champ des phares.

Cette répartition est cependant intéressante quand on la
compare d celles des autres espéces rencontrées, comme on
le verra par la suite.

Le grand nombre d'animaux qui peuvent &tre observés aux
abords d'une route est frappant, que ce soit des chevreuils,
des liévres ou des renards. Ce qui frappe également, ce

sont les faibles distances auxquelles on peut les observer.
Les animaux broutent et se proménent tout prés de la
chaussée. Mais on le verra par la suite, ceux qui sont le
plus proche de la chaussée interrompent le plus souvent

leur activité et s'enfuyent.

Une part importante de toute cette activité le long des
routes &€chappe aux conducteurs circulant normalement en
voiture.

De tous les animaux observés aux abords de la route, un
certain nombre va €tre amené 3 la traverser au cours de
ses déplacements. Ces traversées sont le fait d'un
nombre important d'individus.

Comportement des chevreuils sur la route

Beaucoup de personnes pensent que les chevreuils et d'au-
tres animaux aussi se jettent pratiquement sous les roues
des véhicules. Ces personnes pensent que 1l'animal traverse
parce qu'il voit le véhicule arriver et qu'il en a peur

ou, s'il est déja sur la route, qu'il est pris et bloqué
dans le faisceau lumineux des phares. C. Lorenz parle du
comportement ancestral de la proie chassée par un prédateur
qui tente de lui échapper en passant devant lui par crainte
d'un deuxiéme prédateur mieux placé& pour le saisir.

En réalité, ce qui se passe est tout différent. Aprés une
année d'observations, on peut affirmer que les cas de pani-
que sont & peu pré&s inexistants en ce qui concerne le che-
vreuil et ceci en tout cas dans une région ol la route

fait depuis longtemps partie du milieu dans lequel il vit.

Le danger de collision entre un chevreuil et un véhicule
a donc une autre origine.

Le chevreuil qui fait mouvement sur une route peut se trou-
ver dans l'une des trois situations suivantes:

- 1l'animal surgit de la forét et traverse la route devant
le véhicule. Souvent l'animal traverse la route trés
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loin devant le vé&hicule sans donner l'impression que

ce dernier ait une influence quelconque sur son compor-
tement. Il traverse plus ou moins rapidement la chaus-
sée suivant son activité antérieure. Si le véhicule

ne roule pas trop vite, il y a peu de risques de heur-
ter 1l'animal et de provoquer un accident. Mais il arrive
aussi que le chevreuil traverse la route plus prés du
véhicule, créant alors un risque d'accident si le con-
ducteur ne freine pas i temps.

Dans la plupart de ces cas on a l'impression que la
traversée n'est pas provoquée par le véhicule et que
le chevreuil sortant de la for&t arrive seulement au
mauvais moment sur la route

- 1l'animal est arr&té sur la route au moment ol il est
repéré. Il va alors la quitter. Il peut le faire de
plusieurs manidres, ne choisissant pas toujours le
chemin le plus court pour se mettre a l'abri. Il fait
par exemple demi-tour avant de quitter la chaussée.
Souvent il se dé&cide & partir assez tard et lorsque le
véhicule est déja tré&s proche de lui. Fréquemment il

part sans se presser

- l'animal est en dehors de la route et la traverse visi-
blement 2 cause du dérangement occasionné par le véhi-
cule. Ce cas est assez rare. Il peut se produire quand
le chevreuil est vraiment tout pr&s de la route sur la
banquette herbeuse, ou qu'un autre chevreuil se trouve

de l'autre c6té de la route.

Dans toutes les situations qui nous occupent ici, ce qui
est important c'est que le danger représenté par la route
ne provient pas directement de la peur du véhicule que
peut avoir 1l'animal, peur qui modifierait son comportement
normal, mais du fait que les chevreuils semblent mal esti-
mer la distance les séparant du véhicule et la vitesse de
ce dernier. De ce fait, méme s'ils s'enfuient, ils le font
peut-&tre trop tard ou, s'ils s'en vont tout de suite, ils
le font fréquemment sans se presser. Il y a en effet autant
de chevreuils qui ont &t& observés en train de traverser
la chaussée rapidement que d'animaux le faisant lentement.

Trés souvent aprés avoir franchi la chaussée, le chevreuil
s'arr@te sous le couvert i quelques mdtres de la route,

se retourne et regarde le véhicule. Ensuite, soit il reste
sur place, soit il continue 3 s'enfoncer dans la forét.

En tout cas il semble assez peu effrayé.

Si on examine le comportement des chevreuils qul se trou-
vent sur la route au moment oll le véhicule arrive, on
trouve que:

2/3 environ de ceux-ci traversent la route
d'un c6té & 1l'autre sans s'arréter
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1/3 environ y sont arrétés.

Le plus souvent le chevreuil surpris sur la route ne fait
donc que la traverser pour se rendre d'un point i un au-
tre de son habitat. Il y en a cependant un certain nombre
qui y vient pour d'autres motifs que simplement la tra-
verser. Parmi ces derniers, plusieurs ont &té& observés en
hiver aprés des chutes de neige, en train de lécher 1la
route 13 ol il y avait du sel 4 la surface. On en a observé
qui quittaient la chaussée aprés beaucoup d'hésitations

et y revenaient dés que le véhicule était passé. Ils &taient
visiblement plus attirés par le sel que repoussés par la
crainte du véhicule.

I1 y a donc des cas ol la route attire le chevreuil qui
n'hésitera pas alors a s'y arréter ou i se déplacer des-
sus. C'est probablement le cas en hiver apr&s de fortes
chutes de neige, lorsque la route a &té& déblayée. La route
lui permet alors des déplacements plus aisés que la haute
neige des terrains adjacents. Il n'y a pas eu d'observa-
tions de ce phé&nomé&ne, mais des traces relevées sur la
route tendent & le prouver. Il est connu qu'en Sudde les
€lans empruntent 3 cet effet les tranchées des voies fer-
rées creusées dans la neige pour permettre le passage des
trains.

I1 existe encore une situation qui présente un danger par-
ticulier pour le trafic, c'est lorsque plusieurs chevreuils
se suivent. Le premier peut dans ce cas-13 traverser la
route assez loin du véhicule, et le second surgir devant
celui-ci alors que 1l'on ne s'y attend pas. Dans ce cas,

on peut voir la b&te hésiter, puis tout d'un coup franchir
la chaussée juste devant le véhicule.

Comportement des chevreuils en dehors de la route

D'aprés les chiffres indiqués sous 1lit. a) ci-dessus, les
4/5 des animaux observés le sont en dehors de la route.

Dans cette situation diverses réactions sont possibles
lorsque le chevreuil voit un véhicule passer:

3/8 des animaux observés s'enfuyent en s'éloi-
gnant de la chaussée

5/8 restent sur place.

L'animal qui s'enfuit le fait de plusieurs manidres : fui-
te rapide, fuite lente, &loignement de quelques métres, sui-
vi d'un arrét.

L'animal qui reste sur place peut aussi adopter plusieurs
attitudes :

- 1l'animal continue son activité antérieure et ne se laisse
pas perturber par le passage du véhicule. I1 continue
par exemple & brouter ou reste couché et se repose.
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= 1l'animal continue son activité tout en regardant de

temps & autre le véhicule.

-~

L'animal est pré&t & fuir au cas ol le danger s'aggra-
verait.

la téte dressée et regarde le véhicule.

- 1'animal interrompt son activité. Il reste immobile,

I1 y a donc un état d'alerte.

. Q

Ne bougent pas (185 ind.) Fuient (110 ind.) w%
allure | g N
siani avec alerte indéter-| rapi- |lente-|quelques|indéte S;E—‘,
alerte n miné |{dement|{ment .|mdtres |minde ::/ g
.. NP I . b [ =
activité Jactivité&|immobile 3 98
propre propre |regarde s34
LIl S
13.0 6.5 22.6 8.1 10.3 {11.1 3.4 5.3 19.8

chiffres en %

ind. = individus activité& propre = brouter, se reposer,

' IR etc.

Tableau 3 Réactions des chevreuils en dehors de la route.

Bien que beaucoup de chevreuils restent sur place lors du .
passage d'un véhicule, le plus souvent ils interrompent,
tout au moins partiellement, leur activité, préts 3 s'en-
fuir. Il y a ici une adaptation du comportement aux per-
turbations provoquées par le trafic. Le chevreuil semble
dans beaucoup de cas habitué au passage des véhicules et
ne prend la fuite que si celui-ci est trd&s proche.

Que le chevreuil soit sur la route ou en dehors, quand il
ne s'enfuit pas, il réagit par un état d'alerte et trés
souvent il regarde le véhicule aprés un premier déplace-
ment ou en restant sur place. Le liévre, par exemple,

a un tout autre comportement il fuit en général aveu-
glément sans regarder ce qui se passe.

Réactions des chevreuils en fonction de leur distance
d la route

Méme assez prés de la route, le chevreuils reste souvent
immobile au passage d'un véhicule. Son comportement dépend
de la distance 3 laquelle il se trouve de la chaussée

- de 03 5 m de la route
- de 538 20 m
- au-deld de 20 m

il fuit presque chaque fois,
il s'enfuit environ une fois sur deux,

le plus souvent il reste sur place.

Le tableau 4 indique le comportement des chevreuils en
fonction de leur éloignement de la chaussée. Les ‘chiffres

mentionnés appellent une réserve. Les conditions d'obser-
vations ne sont pas tout 2 fait naturelles. D'une part, le-
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véhicule ralentit lorsque l'observateur voit 1l'animal, ce
qu'un véhicule normalement ne fait pas et d'autre part

1'animal est &clairé en général avec le phare mobile en
plus des phares du véhicule.

Distance de
la route au dela
Nbr. 0-5m 5-10 m 10-20m 20-40 m de 40 m
de chevreuils
restant sur 6 7 9 74 89
place 9.8 % 41.2 % | 50.0 % ,j 83.1 % 80.9 %
55 10 9 15 21
1
s'enfuyant | 50" o | s8.8% | 50.0% | 16.0% | 19.1 %

Tableau 4

gnement' de la chaussée

Comportement des chevreuils selon leur &loi-

e) Répartition des observations en fonction de 1'éloignement

de la chaussée

Distance |SUF 12| g5y | 5-20m |20-40m [Fu-delafincon-
raute de 40m| nue
Nbre. d'ind.| 73 61 34 81 107 | 12
% 19.8 16.6 9.2 22.0 29.0 3.4
Tableau 5 Répartition des chevreuils observés en fonc-

tion de leur é€loignemet de la chaussée

Un fait est ici étonnant. I1 y a un nombre important de
chevreuils qui sont observés jusqu'd 5 m de la chaussée.
Ensuite il y a comme un "“no man's land" entre 5 et 20 m,
puis le nombre de chevreuils observé8s augmente de nouveau
au-deld de 20 m. Les chiffres indiqués pour les distances
au-deld de 5 4 20 m sont sans aucun doute trop bas du fait
de la diminution de la visibilité en for&t au fur et 2
mesure que la distance & la chaussée augmente. Jusqu'l

5 m de la chaussée, il y a peu de chance qu'un animal ne
soit pas repéré au passage du véhicule. Plus loin ce
n'est plus le cas. Méme en tenant compte de ce fait, il

y a effectivement entre 5 et 20 m une zone ol le nombre
d'observations est faible par rapport au bord immédiat de
la chauss&e et par rapport & la zone au-deld des 20 m.
Ceci conduit & 1'hypothé&se suivante la route &tant con-
sidérée comme une zone de danger potentiel, les chevreuils
se tiennent normalement a distance de celle-ci lorsque,
par exemple, ils broutent ou se reposent.
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Les motifs suivants peuvent cependant les amener 3 s'en
rapprocher : |

- lorsque lors de déplacements, ils sont amenés 3 la tra-
verser,

- lorsque le bord de la route longe une lisidre de forét;
il peut devenir attractif pour eux.

Les chevreuils aiment bien ces zones de lisié&re ol ils
trouvent la pature dont ils ont besoin. Un certain nombre
d'entre eux peut donc venir spécialement au bord de 1la
route sur la banquette herbeuse pendant la nuit et ceci
en particulier au printemps en for&t quand la végétation
y démarre plus vite que dans les sous-bois, du fait d'une
meilleure insolation due 4 la tranchée créée par la route
dans la frondaison.

L'hypothése ci-dessus expliquerait donc le nombre assez
grand d'observations faites entre 0 et 5 m de la chaussée.
Si, parmi les animaux observés, un certain nombre sont en
déplacement et viennent de traverser la route ou s'appré-
tent d le faire, la plupart d'entre eux donnent 1'impres-
sion d'@tre 14 pour autre chose.

Une autre hypothése peut aussi &tre avancée au sujet du
peu d'observations entre 5 et 20 m : la végétation dans
cette zone étant la méme que plus loin et la route étant
ressentie comme une zone de danger potentiel, 1'animal n'a
pas de raison de rester trop prés de la chaussée.

Influence des saisons sur la répartition des observations
dans le terrain

Si 1l'on compare les nombres de chevreuils observés pen-
dant deux périodes bien distinctes de l'année, soit du
4 mai au 28 septembre 1977 et du 9 novembre 1977 au

22 mars 1978, on fait les constatations suivantes

- le nombre de traversées de la chaussée est propor-
tionnellement plus élevé en &té qu'en hiver

du 4. 5.77 au 28.9.77 : 26 individus (30%)
du 9.11.77 au 22.3.78 : 22 individus (15%)

- la distance entre la chaussée et les animaux varie sui-
vant la saison. Pendant la saison chaude, la majorité
des animaux est observée trés prés de la chaussée,
alors qu'en hiver c'est le contraire.

D'aprés le tableau 6 la zone de faible intensité d'obser-
vations s'étend en &té jusqu'a 40 m de la chaussée. Elle
est donc plus grande que la moyenne constatée pour toute
l'année. En hiver, au contraire, la zone de faible intensité
est décalée vers la route. La banquette (0 - 5 m) est pres-
que complétement désertée durant cette période. La zone

de 5 - 20 m est peu fréquentée, puis 3 mesure qu'on s'éloi-
gne de celle-ci les observations augmentent.



Cela confirme le fait que les chevreuils sont attirés
par la banquette en &té parce qu'ils y trouvent de la
pature. En hiver ils restent plus en forét ol ils trou-
vent des ronces et des arbustes qui manquent en général
sur les banquettes.

I1 faut ici aussi tenir compte du fait que durant 1'hiver
1977-78, le bord de la route est resté longtemps sous la
neige et que celle-ci forma des murs le long de la chaus-
sée pendant une bonne partie de 1'hiver. I1 n'offrait ain-
si aucun intéré&t pour les chevreuils.

Distance de <
la route Sr‘gr tlea 0-5m | 5-20m | 20-40m a;e‘dfolma
Saison 9
mai - sept. 30 % 38 % 2 % 4 % 26 %
nov. - mars 15 % 5% 11 % 22 % 47 %

Tableau 6 : Répartition des observations au cours de 1l'an-
née en fonction des saisons

Stationnement des chevreuils isolés et des chevreuils en

groupe

Un chevreuil isolé se tient plus facilement pré&s de la route
qu'un groupe de chevreuils.

On pourrait penser que c'est la saison qui provoque cette
différence. En effet les chevreuils sont seuls en &té et
se regroupent en hiver.

- Saison a : b % (a/b)
| " “total A total total
mdi-sept.| 2 Q 60 . 86 70
et 5 ) .
nov.-mars 215 _ 43 : " 152 28
R seuls S': seuls seuls
< 3 53
mai-sept. :v o 50 P g 60 83
nov.-mars| © grf 13 8,2 32 41
. o
E 2 en groupe g © en groupe en groupe
mai-sept.| §m 10 = 26 38
Z
nov,.-mars 30 120 25

Tableau 7 : Stationnement des chevreuils isolés et des che-
vreuils en groupe en fonction des saisons



‘En &té la majorité des chevreuils seuls qui ont &té obser-
vés se tenaient pré&s de la route (83%), alors que seuls
quelques animaux en groupe y ont &été repérés (38%). En
hiver il y en a dans les deux cas encore moins qui s'ap-
prochent de la chaussée, mais ce sont toujours les che-
vreuils seuls qui le font le plus facilement, comme en &té&.

Deux facteurs influent donc sur la distance de la chaus-
sée a4 laquelle les chevreuils se tiennent : la saison et
la structure sociale de la population.

Alors que la différence saisonniére est explicable, 1la
différence de comportement des individus isolés ou en
groupe ne l'est pas. Il semblerait que les groupes de
chevreuils soient plus statiques que les individus isolés,
puisque non seulement ils se tiennent plus &loignés de

la route, mais aussi qu'ils la traversent moins fréquemment.

Fluctuations de la densité des observations au cours de
la nuit et en fonction des saisons

Le chevreuil se montre peu le jour dans un milieu aussi
perturbé que la for&t du Jorat. Une grande partie de son
activité se déroule la nuit, lorsque les bois sont plus
tranquilles et que le trafic a diminué.

L'activité qui a &té observée la nuit n'est pas régulis-
rement répartie au cours de celle-ci. Elle ne commence
jamais avant la nuit et cesse avant 1'aube, 3 une ou deux
exceptions pré&s. Ailleurs, 13 ol il n'y a pas de route,
les chevreuils déploient justement une grande activité

au crépuscule et 3 1l'aube. C'est & ces moments-13 qu'ils
sortent des for@ts. En hiver, sur le trongon de route ol
les observations ont été faites, les premiers chevreuils
ne furent observés que longtemps apr&s la tombée de 1la
nuit et les derniers bien avant 1'aube. Ces deux moments
de la journée correspondent aux moments ol le trafic est
le plus intense dans ce secteur. Les chevreuils ont donc
adapté leur rythme de vie 3 l'activité humaine. Ils ne

se montrent aux abords de la chaussée que la nuit lorsque
le trafic est faible.

L'examen des variations saisonniéres de 1'activité des

chevreuils montre qu'en été cette activité commence un

peu plus tard que pendant le reste de 1'année. Ceci est
bien sir di au fait que la nuit tombe alors plus tard.

Mais la différence est faible et le facteur déterminant
de la période d'activité des animaux n'est donc pas la

saison.

L'activité varie beaucoup durant la nuit. Elle a des poin-
tes marquées, alors que ce n'est pas le cas pour le renard.
On peut mettre en &vidence des pics d'activité. Pour
1'examen de cette activité 1'année a été divisée en quatre
périodes, en fonction du nombre de courses d'observation
faites par nuit, nombre qui dépend de la longueur de cel-



le-ci. Ces périodes ont servi a 1'établissement du ta-
bleau 8 et du graphique 4.

Bien qu'il ne faille pas trop tenir compte de la troisiéme
période, é&tant donné le peu d'observations faites durant
celle-ci, on retrouve dans les quatre périodes des
maximums d'activité a4 peu prés aux mémes heures, 3 savoir
a 21h30, 23h30, 01h30 et 04h30. Durant toute 1'année
c'est le pic de 04h30 qui est le plus frappant.

Ces pics correspondent aux cycles d'activité des chevreuils.
L'existence de cycles composés d'une période d'activité
(principalement recherche de piAture et déplacements) suivie
d'une période de repos (rumination et sommeil) a &té mis

en évidence la premiére fois par A. Bubenik. Ces cycles

sont trés ré&guliers durant la journée. Ils sont répartis

sur toute la période de 24 heures. Il est normal que ce

solt aux heures d'activité maximum que 1l'on ait un maximum
d'observations le long de la route et que les chevreuils
soient les plus visibles.

En Suisse, K16tzli a déterminé un maximum d'activité au cours
de chaque cycle pendant le jour. Il n'existe malheureuse-
ment que peu de données 3 ce sujet concernant la nuit. Néan-
moins Van Berg, d'aprés une &tude télémétrique, donne les
maxima d'activité d'une chevrette au mois de janvier indi- -
qués ci-dessous:

01h00, 04h30, 09h00, 13h00, 17h00, 21h00

Les trois pics de la nuit correspondent bien aux pics
observés sur le Chemin des Paysans. Il y a cependant deux
différences. Un pic supplémentaire a été observé sur ce
chemin & 23h30 et surtout on n'y a pas observé le pic de
17h30. Ce dernier correspond en hiver au coucher du soleil.
Ce fait montre donc bien que le schéma de 1l'activité des
chevreuils aux abords de la route en question a &té modi-
fié par le trafic, qui est justement intense 34 cette
heure-13.

On remarquera pour terminer que le nombre des observations
croit lentement au début de la nuit et qu'il tombe trés
brusquement le matin entre 05h30 et 06h30 et ceci tout

au long de 1'année.

Répartition des observations au cours de 1'année

Le nombre d'observations varie au cours de 1'année avec
des phases de transitions progressives entre les périodes
extrémes. Ces périodes semblent réfléchir des changements
saisonniers dans l'activité des chevreuils.

Une période de grande activité apparait au voisinage de 1la
route de fin mars 3 mi-mai. Cette activité diminue ensuite
progressivement jusqu'en juin. De ce moment-13 jusqu'da fin
octobre, le nombre d'observations est tr&s faible. Il aug-
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FLUCTUATIONS DES OBSERVATIONS DE CHEVREUILS
AU COURS DE LA NUIT ET DE L ANNEE

Graphique n°4
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mente de nouveau pendant le mois de novembre pour dimi-
nuer ensuite en décembre et janvier. En février et mars
l'activitéd diminue encore pour reprendre 4 la fin de ce
dernier mois. Dans la description de cette &volution, il
n'a pas été tenu compte d'une nuit de janvier qui vit un
nombre record d'observations. Ce fut par une nuit de grosse
neige qu'un grand nombre de groupes de chevreuils a été
observé une grande partie de la nuit, ne bougeant pas,

~

a 1'abri des sapins, couché&s ou broutant des sapinets.

Ces fluctuations (voir graphique 5) posent de nombreuses
questions. Quelle est l'influence de la température, de la
lune, de 1'humidité, de la pluie, de la neige, du vent, du
brouillard, du développement de la végétation, du cycle
sexuel, etc. Une foule de facteurs intervenant simultané-
ment doit déterminer ces fluctuations. Il est donc difficile
d'expliquer pourquoi & telle période on rencontre un plus
grand nombre d'animaux au bord de la route. Il est sur-

tout difficile d'établir une régle générale & ce sujet, vala-
ble pour plusieurs années, sur la base des observations fai-
tes durant une seule de celles-ci.

Certaines périodes caractéristiques se sont situées a un
moment ol 1'on pouvait les attendre. L'accroissement d'ac-
tivité de mars 3 mai est normal. Durant cette période les
chevreuils quittent leurs quartiers d'hiver, les groupes

se séparent et commencent a4 se structurer pour la division
de 1l'espace d'été. L'accroissement d'activité de novembre
s'explique aussi. A la fin de l'automne l'activité des che-
vreuils reprend. C'est la période du faux rut durant la-

quelle les miles cherchant & nouveau les femelles se dépla-
cent plus. Les chevreuils se regroupent pour l'hiver.

Par contre, l'absence d'activité au bord de la route en
juillet et aolit est inattendue. Le rut a lieu durant

cette période et souvent on dit que le nombre d'accidents
croit 4 ce moment-1a, du fait de nombreux déplacements des
animaux et parce que les chevreuils sont moins sur leurs
gardes.

I1 y a aussi des nuits tout & fait extraordinaires ol

tout a coup, pendant toute la nuit, on fait un nombre in-
croyable d'observations, que ce soit de chevreuils ou d'au-
tres espdces. La semaine suivante le nombre d'observations
retombe a4 peu de chose pr&s & ce qu'il &tait avant cette
nuit-13. I1 s'agit d'un phénoméne que seules la sdison et
les conditions atmosphériques n'expliquent pas.

A cbté de ces influences, il ne faut pas oublier celle de
1'homme et de ses activités. Travaux forestiers, cultures,
chasse, etc. modifient 1'activité des chevreuils pendant un
certain temps ou pour une plus longue durée.
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j) Emplacements des lieux d'observations

k)

Les animaux empruntent réguli&rement les mémes pistes. Il
faut donc s'attendre 4 avoir le long de la route des empla-
cements précis ol ils la traversent plus souvent. La ques-
tion se pose alors de savoir si la répartition des obser-
vations de chevreuils est homogé&ne ou non tout au long du

Chemin des Paysans.

Les observations faites pendant toute 1'année ont montré
que les chevreuils sont présents sur tout le parcours &tu-
dié. Il y a cependant deux zones ol leur densité est plus
€levée toute l'année et une troisiéme qui est tré&s fréquen-
tée 4 certains moments seulement (graphiques 6 et 7).

Les observations faites le furent aussi bien en forét

qu'en terrain découvert, avec toutefois un maximum d'obser-
vations en forét, puisque celle-ci recouvre la plus grande
partie du trongon de route considéré.

I1 y eut également des observations partout en dehors des
trois zones:-de concentration citées plus haut, avec des
concentrations réguliéres plus fortes en certains endroits.
Ces emplacements correspondent 34 des points de passage de
la route ou a des points en dehors de la route oll les che-

vreuils ont 1'habitude de se tenir.

I1 faut noter que, d'une part, les zones 4 forte densité
d'observations sont assez longues et que, d'autre part,

il y a tout de méme des observations assez nombreuses en
dehors de ces zones. I1 faut ajouter a4 ceci que les points
de passages réguliers sont nombreux et répartis uniformé-
ment tout au long du parcours. Il n'y a donc pas de sec-
teurs ol le risque d'accident est beaucoup plus grand
qu'ailleurs. Les secteurs ol il y a eu le plus d'observa-
tions sont situés dans une réserve de chasse qui est i
l'est de la chaussée.

C6té de la route ol les animaux ont &té repérés

La répartition des observations par rapport au cdté de
la route (est ou ouest) n'est pas homogéne. Il y a beau-
coup plus d'observations & l'ouest qu'ad l'est

- -~

220 chevreuils repérés a l'ouest de la route

-

148 chevreuils repérés 3 1l'est de la route

Cette proportion varie au cours de l'année. De juillet &
septembre, les observations sont aussi nombreuses des deux
cOtés de la chaussée. D'octobre a4 décembre, le nombre d'ob-
servations est plus grand 3 l'est. Le reste de 1l'année 1la
majorité des chevreuils se trouvent 3 l'ouest. Cela mon-
tre que la répartition est-ouest n'est pas due a4 une mau-
vaise visibilité a 1l'est, puisqu'il y a une inversion mo-
mentanée. Les motifs de la répartition constatée reste in-
expliquée pour le moment. Il faudrait vérifier d'abord
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si elle se reproduit chaque année.

3. Rehards

a) Répartition des observations sur la route et en dehors

b)

Les observations sur les renards furent trds nombreuses d'a-
vril 3 aolit puis cess&rent pratiquement dés ce moment 3
cause de 1'épizootie de rage qui sévit alors.

Les renards seront traités en deux groupes distincts, vu
leur comportement différent : les adultes d'une part et
les jeunes de 1'année d'autre part.

Sur les 155 adultes repérés

6/7 (86.5 %) étaient en dehors de la route
(134 individus)

€taient sur la route
(21 individus)

1/7 (13.5

o
~—

Sur les 72 jeunes repérés

un peu moins de la moitié (47.5 %) étaient en
dehors de la route (34 individus)

un peu plus de la moitié (52.5 %) étaient sur
la route (38 individus) -

Les renards adultes sont donc moins souvent observés en
train de traverser la route que les chevreuils. Par contre
les renardeaux y stationnent pour plus de la moitié d'en-
tre eux.

Comportement des renards sur la route

Adultes

Apartune ou deux observations de renards en train de flai-
rer sur la route au moment oll le véhicule surgissait, tous
les animaux observés ont traversé la route d'un bord i
l'autre.

Au moment oll le renard voit le véhicule, tré&s souvent il le
regarde et ensuite continue sa course. Le chevreuil, pour

sa part, a plutdt tendance 3 regarder le véhicule aprés
coup. Le renard aché&ve presque toujours sa traversée, ralen-
tit et se retourne pour regarder 3 nouveau.

Le fait de voir moins de renards que de chevreuils sur la
route vient probablement du fait qu'il se laisse moins fa-
cilement voir, renoncant peut-8tre i la traversde s'il voit
ou entend un véhicule. I1 semble &tre plus circonspect.
Lorsqu'il traverse, il le fait toujours sans hésitation et
aucun cas de blocage ou de panique n'a &té observé.



Jeunes

Les observations font apparaitre un fait tout a fait sur-
prenant, @ savoir une véritable attirance par la route.
50 % des observations ont eu lieu sur celle-ci.

Cette attirance s'explique probablement par le fait que les
renardeaux trouvent 13 assez facilement, surtout par temps
de pluie, des limaces et des vers et qu'ils s'y déplacent
peut-8tre plus aisément que dans les hautes herbes. Il y a
peut-8tre aussi une question de température, qui reste plus
€levée sur la route pendant la nuit. Que font-ils sur cette
route quand un véhicule s'approche

NS

45 % la traversent
40
15

Une partie des renardeaux traversent donc simplement la
chaussée. Mais une grande partie &galement s'y attarde
puisque 40 % d'entre eux y sont déjia quand le véhicule
apparalt et ne sont en général pas du tout pressés de la
quitter. Leurs activités y sont des plus diverses : des
renardeaux sont assis sur la route, une fois méme 1'un
d'entre eux, couché sur le rev8tement, était en train de
dormir, le plus souvent ils furétent de droite et de gauche.
On peut en général s'approcher trds prés de ces animaux
avec le véhicule sans qu'ils partent et il faut méme par-
fois freiner pour les éviter. Dans 15 % des cas les renar-
deaux n'ont pas quitté la chaussée et le véhicule est passé
a c6té d'eux.

o

la quittent

restent dessus

o

-~

Si 1'on s'arréte & c6té d'un renardeau, il peut tré&s bien
continuer son activité sans méme lever la téte. Parfois
de temps en temps il jette un coup d'oeil sur la voiture
ou bien la longe et continue i s'occuper tranquillement
derriére elle.

Pendant cette période de 1'année, qui dure de fin juin a fin
juillet, les renardeaux de 1'année n'ont pas de réaction de

peur. Leur attitude est 4 1'opposé de celle des adultes qui,
eux, sont trés vigilants. I1 faut donc &tre prudent quand

on apergoit un renardeau le long d'une route.

Comportement des renards en dehors de la route

D'aprés les chiffres indiqués sous lit. a) ci-dessus, les
6/7 des animaux observés le sont en dehors de la route.

I1 y a exactement autant de renards qui restent sur place
que de renards qui prennent la fuite au passage du véhicule,
alors que chez les chevreuils il y en avait un plus grand
nombre qui restait immobile.

Parmi les renards restant sur place, une assez grande pro-
portion continue 3 fureter, 3 chasser, faisant trés peu
attention au véhicule, le regardant de temps en temps seu-

lement. Les renards qui cessent leur activité pour rester
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immobiles en alerte et surveiller le véhicule sont propor-
tionnellement plus nombreux que les chevreuils qui adoptent

la méme attitude.

Le Yenard fuit toujours en s'éloignant de la chaussée. Les

comportements

fuite rapide, fuite lente, éloignement de

quelques métres suivi d'un arré&t pour observér, se présen-
tent autant de fois les uns que les autres.

; . . Fuient oh S

Ne bougent pas ( 67 ind.) (67 ind.) SE3

e

T RS

sans alerte avec alerte o ”
T Bed

activité activité immobile p=b= I
propre propre regarde -- 28
20.0 % 9.0 % 14.2 % 43.3 % 13.5 %

Tableau 9 Réactions des renards en dehors de la route

On retrouve
biles et de

Réaction des renards en fonction de leur distance 3 la

route

Les renards qui sont pré&s de la route se déplacent lors
du passage du véhicule. Ils ne le font toutefois pas de
la méme mani&re que les chevreuils. Le nombre d'animaux

restant immobiles chez ces derniers augmente 2

-~

mesure

que l'on s'éloigne de la route. Chez le renard, jusqu'a
> m de la chaussée, la majorité des individus fuient, mais
tout de suite & partir de 5 4 10 m plus de la moitié res-
te sur place et le nombre d'individus restant immobiles
n'augmente plus beaucoup si l'on s'éloigne encore plus.

la m8&me proportion de renardeaux restant immo-
renardeaux fuyant que chez les adultes.

Distance de
la route au dela
Nbr. 0-5m 5-10 m 10-20 m 20-40 m de 40 m
de renards
restant sur 9 12 11 5 18
place 20.4 % 57.1 % 64.7 % 41.7 % 69.2 %
s'enfuyant 35 9 6 7 8
Y 79.6 % | 42.9% | 35.3% | 58.3 % | 30.8 3

Tableau 10

de leur €loignement de la chaussée

Répartition des renards observés en fonction

La différence de comportement en fonction de 1'éloignement



de la chaussée est beaucoup plus marqué qu'il 1l'est pour
les chevreuils. Méme les individus qui sont au bord de
la route (0-5 m) s'enfuient moins que ces derniers.

Cela pourrait signifier que le renard est moins perturbé
par le trafic que le chevreuil. Cependant sur toutes les
observations faites sans tenir compte de la distance ol
les animaux ont &té vus, on constate qu'il y a autant de
renards qui restent immobiles qu'il y en a qui s'enfuient.
La possibilit& qu'un renard soit perturbé par le passage
d'une voiture est assez grand, méme s'il se tient & dis-
tance de la route. De méme, il y a autant de chances qu'il
reste immobile prés de la route qu'au loin, sauf s'il est
vraiment collé au bord de la chaussée.

Le comportement du renard est donc moins prévisible que
celui du chevreuil.

[
Cette constatation n'a d'ailleurs pas grande influence sur
le danger d'accident présenté par les renards, car ceux
qui ont &t& observés en dehors de la route prennent toujours
la fuite en s'en &loignant.

Répartition des observations en fonction de 1'éloignement
de la chaussée

Distance iﬁir&: 0-5m | 5-20m 20—40nxiﬁ;%ﬁif'iﬁﬁﬁf-
Renards 21 44 38 12 26 14
% 13.5 28.3 24.5 7.7 16.8 9.0
Renardeaux 38 27 3 - 1 -
% 52.8 37.5 4.2 - 1.4 -

Tableau 11 : Répartition des renards observés en fonction
de leur éloignement de la chaussée

Alors qu'il y a relativement peu d'observations d'adultes

sur la route, la densité maximum de celles-ci se situe

tout prés de la chaussée, sur la banquette (0-5 m) et jus-
qu'a 20 m. De 20 - 40 m, il y a une diminution importante

de cette densité, suivie au-deld de 40 m d'une légére aug-
mentation de celle-ci. Chez les chevreuils la plus forte
densité se trouvait justement au-deld de cette limite de 40 m.

Beaucoup de renards observés le long de la route viennent
réguliérement tout prés de la chaussée, non seulement pour
la traverser, mais surtout pour chasser. Ils trouvent i cet
endroit beaucoup de micromammif&res soit sur les talus,
soit dans les caniveaux.
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La répartition des jeunes est frappante. Il a déja été
dit que la moitié des renardeaux a été& repérée sur la chaus-
sée. Le reste des observations a pratiquement été fait

)

sur la banquette. Ce sont donc 90 % des renardeaux qui ont
€té vus sur la chaussée et dans son voisinage immédiat.

Les renardeaux viennent donc volontiers chasser la nuit 3
cet endroit. Toutefois, a4 la différence des adultes, les
jeunes n'ont pas encore peur des véhicules qui passent et
ils restent le plus souvent sur place, alors que les adultes
ont tendance d s'éloigner.

Dans cette &tude de la répartition des renards, il faut

bien entendu ne pas sous-estimer le rdle de la petite

taille des animaux vivant au ras du sol. Ils ont vite fait

de disparaitre derriére un obstacle méme de faible hauteur.
\-

Répartition des observations au cours de la nuit en fonc-

tion des saisons

Les observations ont &té nombreuses jusqu'au mois d'aofit.
Pour le reste de 1l'année on ne peut faire aucune apprécia-
tion du fait de 1'épidémie de rage déj3a mentionnée.

Surtout & découvert il semble que le méme individu est sou-
vent observé plusieurs heures de suite chassant au méme
endroit, alors que le chevreuil reste moins longtemps sur
place.

Les observations de renardeaux sont tout 3 fait limitées
dans le temps. Il y a une brusque sortie 3 la fin du mois
de juin, les observations se continuent au mois de juillet
et dés le mois d'aofit les renardeaux se montrent beaucoup
moins systématiquement sur la route, comme s'ils avaient
appris alors le comportement des adultes.

La période la plus significative est celle de 1'été (gra-
phique 8, période No 2). La période précédente (No 1) ne
comporte que 3 semaines. Les périodes No 3 et 4 comprennent
€galement trés peu de données du fait de la rage. En mars
1978 i1 n'y avait pratiquement plus de renards du tout.

L'activité des renards débute calmement et ne commence ja-
mais avant 19h30 quelle que soit la saison. Le matin, elle
cesse brusquement et le moment ol elle cesse dépend de la
saison. Au mois d'avril 1977, 1l'activité cessa & 05h30,

en €té 4 04h30, puis en septembre-octobre 4 06h30. Cette
variation n'existe pratiquement pas chez le chevreuil dont
l'activité au voisinage de la route cesse toute l'année 3
05h30.

Les fluctuations au cours des nuits de la deuxiéme pério-
de montrent qu'entre 21h30 et 03h30 le nombre des obser-
vations est assez stable et qu'il augmente ensuite 1&gé-
rement vers le matin. Mise 3 part cette petite augmenta-



oguug,T Op 9pOoTIYA JIed 319 9inoy Jted SPIBUSL SOP SUOTIBAISSGQ : 7T NBOTqBL

34

pmmgmwmoe - - - lo0'0] - - st-olztolzt ol - |strolzt ol - - - - —t8,°20"22 |
A : LL*0T"92
1e301 - - - 1 - - € z | - g Z - - - - - (t)
ainay N 11 olss-o|ss-olss ofvvrolss olssolss olooolzz oltr 0ltr 0] - - LL*OT 6T
Jed usdfou ,//v //, . LL°80°V2
12103 //“///// I S S 5 v ¢ S g 9 4 T I - . N ()
»mMpHMMOE N 90 0)vz ofzT T|vz 1|90 t)zT 1|00 1|88 0l8s 0lss olz1 0 NN LL°80° LT
NN\ _ , N LL*Y0° L2
1e303 //”//f/ T | ¥ | 6T | Tc | 8T | 6T | 4T | ST | ST | 6 Z ////L// (2)
Sinod O - |s€T0(€er T 00°Z[SE T|99°T[£5°0{99°0/99°0[99"0]99" T|ss 0| - NN\
zed uokow NN\ . AN LL*t0°90
Te3o3 N - - T | v 9o | v | s T | ¢ ¢ |z | s T ol O (1)
Spieuot ¢ svo|osso]oszofostolosoo]ossz|oszz]ostz| 0502 cmmH.CMWH 0521 |0got 05tes
op ozquoy |0£80[0££0]0s90[0sS0]0 0 . sxnep




- 35 -

‘FLUCTUATIONS DES OBSERVATIONS DE RENARDS

2 AU COURS DE LA NUIT
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tion, il n'y a pas de pics d'activité suivis d'heures
creuses comme chez les chevreuils.

I1 est difficle dans le cas des renards de déceler 1'in-
fluence du trafic sur le nombre des observations faites
au cours de la nuit (tableau 12). Pour traiter ce sujet
il faudrait connaitre l'activité de ces animaux durant
1'hiver au moment ol la nuit est déja tombée depuis un
certain temps alors qu'il y a encore du trafic, ce qui
n'est pas le cas le long du Chemin des Paysans.

Répartition des observations au cours de 1'année

L'activité 3 proximité de la route est assez grande d'a-
vril 3 mi-mai. Suit une période assez creuse jusqu'da fin
juin. Le maximum d'observations est fait nettement de fin
juin & fin juillet au moment de la sortie des renardeaux.

Au-deld du mois de juillet, les observations diminuent régu-

liérement,pour cesser pratiquement & fin octobre (graphi-
que 9).

Emplacements des lieux d'observations

Contrairement aux chevreuils que l'on voit tout au long
de la route avec une répartition des observations en fo-
rét et en zones découvertes proportionnelle a leur impor-
tance respective le long du trongon &tudié, les observa-
tions de renards adultes se concentrent dans les endroits
découverts. Le maximum d'observations a eu lieu dans une
grande clairiére. N

?
Nbr. d'obs. Renards Renardeaux
Lieux
Clairiére- 95 21
Forét 33 37

Tableau 13 : Répartition des emplacements
des observations

I1 y a donc trois fois plus d'observations en clairiére
qu'en forét pour les adultes. Par contre pour les jeunes
la répartition est différente et il y en a un peu plus en
forét.

L'activité des renards n'est pas la méme en for&t que dans
les clairiéres. A découvert on observe plus de renards im-
mobiles qu'en forét ol la presque totalité des animaux se
déplacent,qu'il s'agisse d'adultes ou de jeunes. En forét
la majorité des renards sont vus pré&s de la route, ce qui
explique en partie pourquoi ils se déplacent plus lors du
passage d'un véhicule. Dans les clairiéres il y en a au-
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tant prés de la route qu'au loin. L'examen des traversées
de la route d'avril a septembre montre qu'il y a 9 traver-
sées en forét et 4 en clairiére durant cette période alors
que la majorité des observations a lieu & découvert. Le
renard choisit donc de préférence la forét ou les couverts
pour se déplacer.

Le risque d'écraser un renard dans une zone découverte

n'est donc pas plus grand qu'en foré&t, bien que ce soit 12
qu'on ait le plus de chance d'en voir traverser.

i) COté de la route ol les animaux ont &té repérés

Comme chez les chevreuils il y a beaucoup plus d'observa-

tions de renards, adultes ou jeunes, 4 l'ouest de la route
qu'ad l'est

coté Renards Renardeaux
Quest 103 38
Est 52 28

Tableau 14 : C6té de la route ol les
renards ont &€té repérés

4. Lidvres

a) Répartition des observations sur la route et en dehors

Les observations de liévressont beaucoup moins fréquentes
que celles de chevreuils ou de renards. Un total de 109
observations de liévres a &té& fait durant 1l'année d'obser-
vation. Les animaux repérés se répartissent ainsi:

3/4 (75.2 %) étaient en dehors de la route
(82 individus)

1/4 (24.8 %) étaient sur la route
(27 individus)

Des trois espéces &tudiées, c'est donc celle qui est pro-
portionnellement le plus souvent observée sur la route.

Le comportement des liévres sur la route ou en dehors est
trés différent de celui du chevreuil ou du renard. Le
liévre est pris de panique a3 1'approche d'un véhicule. Il
a un comportement apparemment trés désordonné & ce moment-
1a. I1 faut s'attendre de sa part aux comportements les
plus inattendus et les plus imprévisibles. Trés peu de
ligvres regardent le véhicule avant de s'enfuir ou aprés
avoir pris la fuite (6.4 % des cas seulement). Donc en
régle générale, ils s'enfulent sans se retourner.
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Comportement des lidvres sur la route

Les lieévres qui ont &té& observés sur la route, 1l'ont toujours
traversée. Il n'y a pas eu d'observation de liévre station-
nant sur la chaussée au moment oll le véhicule surgit comme

ce fut le cas pour les renardeaux ou méme parfois pour les
chevreuils.

Les traversées des 1li&vres sont beaucoup moins spontanées

que celles des deux autres espéces. Une partie des liévres
qui traversent . la chaussée, le font au cours d'un déplace-
ment et c'est le hasard qui veut que le véhicule surgisse i
ce moment-13. Une autre partie le fait visiblement sous 1'em-
pire de la peur. I1 arrive fréquement qu'au moment ou le
véhicule surgit, un li&vre qui se trouvait sur le bord de

la route, la traverse brusquement au lieu de s'éloigner. En
plus de ceci et dans les deux cas, une fois que le lidvre

est sur la chaussée, souvent il ne la traverse pas d'un seul
coup mais il se met a la longer devant le véhicule en chan-
geant fréquement de direction avant de gagner 1l'un des bords.
I1 arrive qu'ayant gagné 1l'un de ceux-ci, tout a coup, alors
que 1l'on ne s'y attend plus, il retraverse la chaussée i nou-
veau et dans 1l'autre sens. Le conducteur peut toujours

étre surpris par sa réaction.

Le lidvre a devant le véhicule le méme comportement que de-
vant ses prédateurs.

C'est le lidvre qui semble le plus géné par les véhicules.

Ebloui par les phares de la voiture, il hésite souvent 3
quitter le cdne de lumiére dans lequel il est pris.

Comportement des liévres en dehors de la route

Sur les 82 liévres observés en dehors de la route :
1/3 des animaux observés restent sur place

2/3 s'enfuient

La fuite est donc chez les liévres la réaction la plus fré-
quente. Le trafic les dérange beaucoup plus que les deux
autres espéces &étudiées. Chez ces derniéres, la moitié au
moins des animaux se trouvant en dehors de la route ne bou-
gealent pas.

Tous les liévres qui s'enfuient le font tré&s rapidement et
sont visiblement effrayés. Ceux par contre qui restent im-
mobiles, continuent le plus souvent leur activité : brouter,
gambader, ne regardant que tr&s rarement le véhicule.

Le tableau 15 indique le comportement des animaux en dehors
de la route selon qu'ils restent sur place ou bien se met-
tent 3 fuir.
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N =t
Ne bougent pas (25 ind.) Fuient (57 ind.) :f:é
sans - %'“\g
- alerte avec alerte rapi- | lente- .allure w83
indéter- | g 3
dement | ment mnée 138380
activité | activité | inmobile Swas
propre propre | regarde e s
ind. 17 1 7 42 3 12
% 15.5 1.0 6.4 38.5 2.8 11.0 24.8
k1
Tableau 15 .: Réactions des liévres en dehors de la route
Réactions des lidvres en fonction de leur distance 3 la
route
Distance de
Nbr la routel o | s-10m | 10-20 m | 20-40 m . Zgl;
de 1liévres
restant sur 3 0 2 15 4
place 14.3 3 0.0.%° | 16.7 % 65.5 & 28.6 %
s'enfuvant 18 5 10 8 10
Y 75.7 % | 100.0 % | 73.3 % | 34.5% | 71.4 %

Comportement des liévres selon leur éloigne-
ment de la route

Tableau 16 :

‘Il faut s'€loigner plus de la route que pour les deux es-
péces précédentes pour voir des lidvres rester sur place au
passage d'un vé&hicule. Méme 34 20 m seuls 17 % des animaux
restent immobiles.

Entre 20 et 40 m plus de la moitié des lidvres sont restés
sur place. Au-deld de 40 m.la proportion s'est de nouveau
inversée sans que la raison de ce changement de comportement
put &tre trouvée. C'est peut-&tre simplement que le nombre
d'observations & cette distance est trop faible.

Répartition des observations en fonction de 1'€loignement
de la chaussée

Le plus grand nombre d'observations a été fait sur la route
(27 animaux). Le nombre des observations par tranche de
distance varie peu ensuite au fur et i mesure que 1l'on
s'€loigne de la route et ceci jusqu'a 40 m. Au-dela de cet-
te distance les observations diminuent fortement, probable-
ment comme pour les renards, 3 cause de la petite
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taille des l1liévres.

. sur la au-deld incon-
Distance route 0-5m 5~20m {20-40m de 40m| nue
Nbre. ‘d'ind.| 27 21 17 24 | 14 6
% 24.8 | 19.2 15.6 22.0 12.8 5.5

Tableau 17 : Répartition des liévres observés en fonction
de leur éloignement de la chaussée

Répartition des observations au cours de la nuit en fonc-

tion des saisons

Comme pour les deux autres espéces &tudiées, l'activité
des li&vres commence pendant une bonne partie de 1'année
bien aprés la tombée de la nuit. En &té ou en hiver, il
n'y a pratiquement pas d'observations avant 20h30 & 21h30.

Pendant toute la nuit, sauf pendant la période No 4 (gra-
phique 7) le nombre d'observation reste assez bas. Aux a-
lentours de 04h30 se situe un véritable pic d'activité a-
prés lequel celle-ci cesse brusquement.

Pendant la période d'été (No 2), l'activité cesse une heu-
re plus tdt qu'au printemps, soit 3 05h30 au lieu de 06h30.
En hiver 1'activité cesse également 3 05h30. Pendant cette
derniére période, un autre pic d'activité tré&s marqué ap-
parait vers 00h30.

La période d'automne n'a pas

dans le graphique 7 car il y a eu trop peu d'observatlons
de liévres durant celle-ci.

Le tableau 18 montre la répartition des observations par
heures et par saison durant la nuit.

Répartition des observations au cours de 1'année

Mise & part la 1lére partie du mois d'avril 1977, il n'y a
guére de période ol on voit réguliérement peu ou beaucoup
de liévres en une nuit. Il y a constamment des fluctuations

-~

d'une semaine 3 1l'autre.

En général, on observe plus souvent plusieurs lidvres en
une méme nuit qu'un seul individu. I1 y a donc des condi-
tions particuliéres qui font que les liévres sortent plutdt
certaines nuits que d'autres. Il semblerait que ce soit
plus les conditions météorologiques du moment que les con-
ditions saisonniéres qui soient déterminantes dans ce cas
(graphique 8).
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FLUCTUATIONS DES OBSERVATIONS DE LIEVRES
AU COURS DE LA NUIT

Graphique n°10

S

Nb. moyen de liévres/h

o

0.9 -

I
0.8 /
II
0.7 5 |
0.6 -
0.5
0.4
0.3+

0.2+

0.1 -

a— o\./ >
U I ] I i ¥ i I U I 1 1 i 1 | 1
24.30 18.30 20.30 23.30 00.30 02.30 0430  06.30 08.30

@ Période du 1.3.78-20.4.77(début 4 17h30 0u18h30 ; fin & 6h30 ou 7h30)
@ Période du 27.4.77 -17.8.77 (début & 15h30; fin & 5h30 ou 6h30)
@ Pas assez de donnees.

(4) Période du 26.10.77-22.2.75(début & 16h30 ou17h30; fin & 7h30 ou 8h30)

h = heure
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h) Emplacements des lieux d'observations

Comme pour les renards, la majorité des observations a
lieu dans les zones découvertes : -

72 1liévres ont &té vus en zone ouverte
36 liévres en forét

Les fuites lors du passage du véhicule sont plus nombreu-
ses en forét qu'en clairiére. Ceci provient de ce que beau-
coup d'observations en foré&t ont lieu trés prés de la rou-
te. Un certain nombre d'entre eux viennent sans doute brou-
ter sur la banquette de la route.

i) C6té de la route oll les animaux ont été repérés

Contrairement aux deux autres espéces &€tudiées, les 1lié-

vres ont &té& observés plus souvent 3 l'est qu'a 1'ouest
de la route :

71 1liévres ont &té vus 3 l'est

38 1l1liévres d l'ouest.

5. Remarques concernant les trois espéces

Le risque de rencontrer les animaux observés existe tout le
long du trongon de route considéré. Ceci est probablement
vral pour beaucoup d'autres trongons de route, particuliére- -
ment en forét.

Le terrain traversé par le Chemin des Paysans ne présente
en aucun point une topographie créant des passages obligés
pour la route ou pour les animaux.

Le risque de rencontrer un animal persiste toute la nuit dés
20h00. Il est le plus grand durant la deuxidme partie de 1la
nuit.

L'activité des trois espéces examinées culmine entre 03h00 et
05h00. De facon générale, les courbes d'activité ont la méme
allure tout au long de l'année. Elles dépendent essentielle-
ment de 1l'intensité du trafic.

L'adaptation des animaux 3 la route se manifeste de deux fa-
gons. L'une positive : ils évitent les bords de la chaussée
aux heures ol le trafic est intense. L'autre négative : il
semble que le bord de la route soit dans une certaine mesure
une zone attractive, ceci en tout cas pour les chevreuils et
les renards qui viennent y chercher de la nourriture.

I1 faut considérer avec prudence les variations saisonniéres
des nombres d'observations. Il peut y avoir de grandes diffé-
rences. Pour les trois esp&ces examinées en détail ici, 1le
printemps est la période pendant laquelle le plus grand nom-
bre d'observations furent faites.
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IV. TRAFIC ET ACTIVITE DES ANIMAUX LE LONG DU CHEMIN DES PAYSANS

L'analyse des résultats des observations, et en particulier des
observations concernant les chevreuils, semble montrer que l'ac~-

tivité des animaux s'est adaptée 4 l'intensité momentanée cor-
respondante du trafic.

Pour examiner la relation entre l'intensité du trafic d'une part
et 1'intensité de l'activité des animaux au voisinage de la route
d'autre part, ces deux intensités ont été déterminées de la

facon suivante. Heure par heure le nombre d'animaux observés et
le nombre de véhicules enregistrés ont été exprimés en % des
nombres totaux d'animaux repérés et de véhicules comptés sur la
route et le long de celle-ci pendant la période considérée. Ces
pourcentages ont été reportés dans des graphiques dessiné€s chaque
fois 1'un au-dessus de l'autre. Afin de pouvoir comparer plus
facilement les maximum et minimum des différentes courbes obte-
nues, l'intensité de l'activité des animaux croit de bas en haut
et celle du trafic de haut en bas.

Les graphiques 12 3 16 présentent les variations considérées
pour le trafic, les chevreuils, les renards et les liévres
durant les périodes figurant dans le tableau 19. Pour la der-
niére période mentionnée, le graphique 16 n'indique pas 1la
variation de l'activité des liévres, car pendant cette période

-~

il n'y eut que 2 liévres d'observés, tous deux a 20h30.

L'influence du trafic sur l'activité des animaux le long de la
route apparait nettement dans les graphiques 13, 15 et 16. Les
pics d'activité des chevreuils, ainsi que les autres caracté-

ristiques de l'activité des animaux dont il a &été question pré-
cédemment apparaissent également dans les courbes représentées.

L'activité des animaux le long du Chemin des Paysans dépend

d'une part de rythmes propres 4 1l'espéce animale considérée et
d'autre part de 1'intensité du trafic au moment considéré. Une
collision avec un animal est donc beaucoup plus le fait du ha-
sard que d'une fatalité inéluctable. Les animaux se sont habi-

tuésau trafic et en tiennent compte dans leur comportement.

Certains animaux tués sur la route ne sont peut-&tre que 1'élimi-
nation de quelques animaux trop entreprenants ou trop impatients
ou bien d'animaux inadaptés aux conditions locales actuelles. Ceci
concerne principalement les jeunes, et les animaux malades ou &gés.

I1 serait intéressant de comparer le nombre d'animaux tués sur
un troncon de route donné avec le nombre d'animaux vivant réel-
lement dans la zone correspondante. En effet, les chevreuils de
la région ont &té vus 368 fois depuis la route en 50 nuits d'ob-
servation. De 1970 & 1976 il y eut 5.2 animaux par an qui provo-
quérent des accidents enregistrés par la police. En généralisant
prudemment ces chiffres, on peut admettre que 0.2 % des chevreuils
vus de la route provoquent des accidents sur celle-ci. Au moment
ol le trafic diminue la nuit, le risque d'accident se trouve ce-
pendant accru parce que l'activité du gibier augmente et que la
visibilité est moins bonne la nuit.
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Graphique n°12 '
VARIATIONS DU TRAFIC ET DES NOMBRES D’ANIMAUX OBSERVE

ENTRE 19h30 ET05h30 DU 1.4.77 AU 31.3.78
| (50 nuits d‘observations )
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ARIATIONS DU TRAFIC ET DES NOMBRES D’ANIMAUX OBSERVES
ENTRE 19h30 ET 05h30 DU 27.4.77 AU 10.8.77
(16 nuits d‘observations )
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Graphique n°® 14 - 50 -

VARIATIONS DU TRAFIC ET DES NOMBRES D°ANIMAUX OBSERVES
ENTRE 1Sh30ET 05h30 DU 2.11.77 AU 22.2.78

- (15 nuits d‘’observations )
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Graphique n° 15 - SL-

Variations du trafic et des nombres d‘animaux observés entre
B6h30et8h30 du 2.11.77 au 22.2.78

CHEVREUILS ( 161 individus )

30°%, 0
/
20 / N2 10
/\/
10 I’ ’/\\‘~”"‘\ . . ~-~ ) 20
d \\ ~ ST
'l L d \\\
0 \“~z”' N 30°%.

RENARDS (10individus)

30% 0
| —] |
| 20 / , . N4 10
: / ! A h ‘\ v
/\ " “ t \\ .
x ! \ H \
5 ] ) ! s (¥
! : ] \\ =
g 10 ! \ ! \ 2 |
I 1 X . 0 [
c ,’ \ " \\ II \ [ o
< ! Y \ r\
H \ \ VA
f] ] \ [ \
] \ 4 \
- ! \/ \ / \
0 S A, [} A 30°/o
LIEVRES (50 individus)
30% . 0
"] -\
20 / A N 110
/ /A /N N
/\ t “ ¥ \\\
!l / N
l' \ / ‘\
10 2 A\ 20
[} b 1
,' v 5
7/ \ ” \
-~ ” \’ \
- ~~~ 7/ A
» -7 \‘
P I, \‘\
0 _..4’ \\1, b 30°I°
o o o 0o Q 0o Q@ © 9 o o o
S8 583 83& 9 3 R B I B ! &
O ~ O N O = N m O o M T W W ~ Pl
OB 222 JA NNN OO OCOC OO O© 0 o

(842 véhicules)



- 52 -

el P o (@] 4 ~N b b - b -t — d
N = O 258 3a&aR 3328 m ~ = o @ B 3 oe o > oW
S8 S 888 888 Y8UWBEYB8SEE8S 86 00668 86
O\OO-N \ 20N Ty < v O
\ ~’ ™ / \ \ /// \\\
N e \ SN Y
/e\ ’ \ \ \ \
\ J v
(0] \ == y oL
/ [
\ /
\ f
1
} !
\
~ =t 02 1 0Z »
o \ H 3
o = Vot 3
o 0 \ N 5
1
v c
Mv. NH b
1
=4 ot A o€
0 1Y ]
3 P ( ¥ I/ !
D . 1
n i
0 — %0%
( snpiApuL 62 ) SAQYVYN3Y
*%0Z T~ e ———mm 0
Ill \\ llr \\
/ ’ 3, /
y | YU N S [ QU y ’
’ﬂ \\/ \ -
/ s\ // \
S LY .
ot <ff N 5 _ ot
/I, \s . /
\ /|I|\
0 °0?

( snpiApul g%7)  S1INIYATHD

$9)91dwod sasusnol 4 juepusad SIAISSQO XNBUWIUR,P S3IUWIOU SIp 9 dlell NP Ssuoljelep  gl,U anbiydelg

20h 30 durant les nuits considerees

a

.

LIEVRES 2 individus



V. CONCLUSIONS

La recherche présentée ici a démontré qu'aujourd'hui le long
du Chemin des Paysans, les animaux ont adapte leurs activités
au voisinage de la route au trafic qui y régne.

Contrairement a une opinion couramment répandue, le trafic ne
provoque pas de panique chez les animaux ou n'en provoque en
tout cas que trés rarement.

L'activité des animaux détermine leur comportement sur la route,
c'est donc elle qui est déterminante en cas de collision avec
un véhicule.

Cette derniére constatation conduit aux conclusions suivantes:

1. Le nombre des accidents pourrait &tre réduit par une limita-
tion de la vitesse & 60 km/h. Le risque de ne pas pouvoir

~

éviter un animal est 3 cette allure tr&s faible.

2. Le probléme de la protection du gibier contre le trafic auto-
mobile est un probléme d'organisation de la circulation des
animaux dans l'emprise de la route pour qu'il n'y ait pas de
conflit entre le trafic des véhicules et le leur.

3. Une &étude approfondie de 1'activité des animaux le long de
la route est nécessaire pour permettre de déterminer quels
sont les facteurs qui influencent le comportement des ani-
maux et les aménent & franchir la chaussée.

4. Une autre €tude est aussi nécessaire pour déterminer les
caractéristiques du terrain qui peuvent conduire i des con-
centrations de passages d'animaux en travers de la chaussée
en des points donnés.

5. Les observations faites le long du Chemin des Paysans sont
limitées & un trongon de route ayant des caractéristiques
propres tant en ce qui concerne le terrain qu'elle traverse,
le modelé de celui-ci, sa couverture et son ambiance (pré-
sence d'une réserve le long de la route sur une longueur
1mportante) qu'en ce qui concerne son trafic. Pour déterminer
ce qui est général au probléme &tudid et ce qui est parti-
culier au troncon de route considéré, il faudra examiner
d'autres trongons de route sur lesquels des accidents se pro-
duisent fréquemment.

Le second point montre que la sécurité du trafic sera opti-
mum sur un trongon de route donné quand le meilleur &quilibre
- possible aura &té trouvé entre l'ouvrage, ici la route dans
son ensemble, et le milieu dans lequel il est construit.

Les 3, 4 et 5éme conclusions ont conduit 4 entreprendre une
,recherche intitulée :



Comportement du gibier dans une zone de terrain traversée
par une route

Cette recherche a pour but de réunir les données nécessaires
d une meilleure compréhension des effets de la route et du
trafic sur l'activité et le comportement de certaines espé-
ces animales et en particulier des chevreuils. Des travaux
du méme genre entrepris en d'autres points du Canton de Vaud
tendent 3 délimiter ce qui est général et ce qu1 est parti-
culier aux régions traversées.

Les données recueillies serviront de base 3 une étude ten-
dant 4 déterminer s'il serait possible d'établir des cri-
téres généraux permettant de mieux insérer la route dans
son contexte et de diminuer ainsi de facon appréciable le
risque collision entre véhicules et gibier.

kkkkkk
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PROTECTION DE LA FAUNE LE LONG DES ROUTES

Rapport intermédiaire No 1

COMPORTEMENT DU GIBIER DANS UNE ZONE TRAVERSEE PAR UNE ROUTE

Mandat de recherche No 13/78

'I. INTRODUCTION

Généralités

Une nouvelle série d'observations nocturnes ont &té faites
en 1978-79 immédiatement 3 la suite de celles faites 1l'an-
née précédente en 1977-78 dans le cadre du mandat de recher-
che No 6/77 "Comportement du gibier vis-a-vis du trafic au-
tomobile'. Cette¢ nouvelle série d'observations avait pour
but de vérifiet et de compléter la premidre série.” :

Le nouveau mandat No 13/78 dont font partie les résultats
présentés-ici, comprend en outre 1l'étude du comportement

du gibier dans la zone de terrain traversée par le Chemin
des Paysans dans les bois du Jorat au nord de Lausanne. Les
résultats de cette étude feront 1l'objet d'un rapport ulté-
rieur.

Les observations nocturnes faites en 1978-79 se sont dérou-
lées de la méme fagon que celle faites lors de la premiére
€tude. Elles n'eurent toutefois lieuqu'a raison d'une nuit
d'observations toutes les trois semaines. Cette cadence a &-
té jugée suffisante puisqu'il s'agissait seulement de confir-
mer les résultats obtenus précédemment. Un total.de 18 nuits

~

d'observations eurent lieu d'avril 1978 3 mars 1979.

Le troncon d'observations utilisé fut le méme que celui par-
couru l'année précédente 4 l'exception d'un petit trongon
perpendiculaire qui y fut ajouté. Il s'agit de la route re-
liant le Chemin des Paysans 3 Froideville sur une longueur
de 2.5 km soit jusqu'a la sortie de la for&t en direction de

ce village (voir graphique No 3).

Vu les liens &troits existant entre les résultats des travaux
présentés ici et ceux faits dans le cadre du mandat No 6/77,
le présent rapport est & considérer comme un complément au
rapport final de ce dernier mandat.

Troncon de route : Chemin des Pavsans - Froideville

Ce troncon est constitué par une petite route &étroite et peu
fréquentée. Il a &té& ajouté au tracé initial dans 1l'espoir
d'y faire des observations de gibier et de voir apparaitre



éventuellement des différences avec le Chemin des Paysans.
Cette route est orientée différement que ce chemin et elle -
traverse les abords immédiats de celui-ci presque perpendi-
culairement (voir graphique No 3) '

I1 y eut en fait trés peu d'observations sur ce trongon. Ce-
ci est d non & l'absence de gibier ou a4 la situation de la
route mais aux conditions de visibilité. Cette route est as-
sez sinueuse, parfois encaissée et le plus souvent sans ban-
quette herbeuse. La for&t commence de ce fait au droit de la
chaussée. Le champ de pénétration du phare est par conséquent

trés limité.

Au cours des 18 nuits d'observation seuls les 12 animaux sui-
vants ont &té repérés ’

- 4 chevreuils

- 1 1liévre

- 2 écureuils

- 3 chats

- 2 indéterminés.

Nombre d'observations faites durant toute 1'année

Une chose frappe d'abord sur le Chemin des Paysans. C'est le
nombre d'observations beaucoup plus &levé que la premiére
année et ceci aussi bien pour les chevreuils que pour les
ligvres.

Cette constatation fut faite aussi ailleurs dans le canton de
Vaud oli 1es populations de chevreuils sont en constante aug-
mentation. Celles de li&vres le sont également depuis la dis-
parition des renards suite a4 1'épidémie de rage de 1977.

—_anndes| 1977-78 | 1978-79
animaux 50 nuits 18 nuits
chevreuils 368 202
liévres 109 125
renards 227 6
blaireaux 3 0
fouines/martres 15 4
chats 31 23
hérissons 9 6
écureuils 7 3
indéterminés 47 14
totaux 816 383

Tableau 1 : Nombres d'observations en 1977-78 et 1978-79



Il y eut d'aprés ces chiffre environ 30% de gibier en plus
le 1ong de la route durant la seconde année que pendant la
premiére.

4. Premiéres constatations

Les observations faites durant la deuxi®me année ont confir-
mé les résultats de celles faites 1'année précédente sur le
comportement des animaux au passage d'un véhicule.

S'aglssant de gibier en liberté beaucoup de conditions peu-
vent varier d'une année 3 l'autre. I1 faut donc interpréter
les comparaisons avec prudence. I1 faudrait probablement au
moins dix ans d'observations consécutives pour pouvoir mai-
triser la majorité des données.

Le chevreuil et le lié&vre continuent i avoir chacun leurs
réactions propres trés typiques :

- lievre : zig-zag devant la voiture, fuite désordon-
née, panique a moins que 1l'animal ne soit
trés loin de la voiture,

' - chevreuil : mise en alerte ou &loignement souvent
calme de 1'animal.

Suite a 1'épidémie de rage de 1l'année précédente le renard

est resté pratiquement absent. Il y en eut en tout six d'ob-

servés pendant 1'année.



IT. RESULTATS ET ANALYSE DES OBSERVATIONS

1. Comparaisons concernant les chevreuils

a)

b)

Fluctuations saisonniéres du nombre d'observations

Les observations sont & nouveau nombreuses en avril 1978
au début de la seconde année. Elles commencent déji 3 aug-
menter en mars 4 la fin de la premiére année. Elles dimi-
nuent ensuite assez rapidement et plus rapidement qu'en
1977. Cette période de grande activitd recommence déji

dés le mois de février 1979 & la fin de la deuxidme année.
I1 y eut ainsi trois fois de suite une période d'observa-
tions nombreuses au printemps (voir graphique No 1)

La comparaison est beaucoup moins &vidente pour le reste
de 1l'année. En été 1978, par exemple, l'activité fut assez
grande le long de la route alors que 1l'année précédente

ce fut une période calme. Des observations faites dans la
premiére quinzaine d'aolit 1976 durant deux nuits 3 une se-
maine d'intervalle permirent alors de voir la premidre
fois 11 chevreuils, 4 renards, 3 lidvres et un animal in-
déterminé et la seconde fois 26 chevreuils, 2 renards, 1
blaireauet 4 animaux indéterminés. Ces derniers chiffres
confirment bien 1'importance des fluctuations d'une année

~

d l'autre pour une méme période.

Fluctuations du nombre d'observations au cours de la nuit

Le nombre de nuits d'observation était trop restreint la
seconde année pour permettre une &tude des fluctuations
au cours de la nuit pour différentes périodes de 1'année.
Cette étude a donc été faite sur la fluctuation générale
sur toute 1'année.

La similitude de ces fluctuations d'une année 3 1'autre
est remarquable. On retrouve chaque année la méme allure
générale de la courbe des fluctuations et ceci malgré le
nombre relatif d'observations beaucoup plus élevé la se-
conde année. (voir graphique No 2).

Plusieurs pics d'activité se succé&dent avec un maximum 2
4h.30 comme la premiére annéde. Durant la deuxidme année
l'activité est encore plus nettement concentrée sur la
deuxiéme partie de la nuit. Chaque fois l'activité cesse

-~

brusquement a 6h.30, quelle que soit-la saison.

Dans la premiére partie de la nuit les deux périodes d'ac-
tivité constatées en 1977 sont un peu moins nettes en 1978.
Durant les deux périodes d'observation l'activité ne com-
mence que lorsque le trafic a déja bien diminué et ceci
indépendamment de 1'heure du coucher et du lever du soleil.
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c)

d)

Répartition des observations le long de la route

Les constatations correspondent a celles de 1'année pré-
cédente. Sur les trois zones mentionnées en 1977-78, deux
présentent toujours un nombre maximum d'observations de
facon nette. Par ailleurs il y a toujours des traversées
un peu partout le long du trongon de route considéré.

En tenant compte des deux années d'observations on peut
donc dire que la zone A indiquée dans le graphique No 3
est celle ol i1 y a toujours beaucoup de franchissements
de la chaussée par les animaux. Les deux autres trongons
définis en 1977-78 présentent aussi une plus forte densi-
té de franchissements que le reste de la route, mais re-
lativement moins que dans la zone A et plus par périodes.

Pour 1'instant et dans le cadre d'observations faites u-
niquement depuis un véhicule, il n'est pas possible de sa-
voir pourquoi les chevreuils traversent ou se montrent le
plus souvent dans ces endroits-13. Peut-&tre sera-t-il
possible d'é&claircir cette question dans la suite de 1la
présente recherche.

Comportement des chevreuils seuls ou en groupe

La constatations faite 1'an dernier est confirmée. Les
chevreuils en groupe ont tendance 3 se tenir plus loin de
la route que les individus seuls et ceci quelle que ‘soit
la saison.

Chevreuils seuls Chevreuils en groupe
0 & 20m de| & plus de {0 & 20m de| & plus de

la route 20m la route 20m

mai-sept 52 % 48 % 38 % 62 %
pt. (16 ind.) | (15 ind.) | (15 ind.) (8 ind.)

NOV. ~mars 58 % 42 % 37 % 63 %
’ (14 ind.) | (10 ind.) | (36 ind.) | (60 ind.)

Tableau 2

Stationnement des chevreuils isolés et en

groupe

e) Répartition des lieux ol les chevreuils sont repérés et
de leur r@action en dehors de la route

En 1978-79 les lieux ol les chevreuils ont &té& repérés se

sont répartis comme suit
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f)

en dehors de la route : 87.6 % (1977-78 : 80.2
sur la route o 12.4 % (1977-78 : 19.8

o

[

Les résultats sont assez semblables.

Si l'on considere uniquement les chevreuils en dehors de la
route, on constate que la répartition selon les réactions
est un peu différente de celle de 1'année précédente : il
y a cette fois le m€me nombre de chevreuils qui restent
sur place, immobiles au passage du véhicule que de che-
vreuils qui s'enfuyent

ne bougent pas : 44 .4 % ('977-78 50.2
fuyent : 43.2 % (1977-78 : 30.0

5)
)
Malgré cette 1légére différence les résultats sont tout a

fait comparables les uns aux autres et correspondent bien

d 1'impression d'homogénéité que donnent les réactions
constatées tout au long de ces nuits d'observations.

o

Les emplacements ol les chevreuils ont &té repérés se ré-
partissent cette année de facon &gale 3 l'est et a4 l'ouest
de la route. ‘

Répartition des observations en fonction de 1'éloignement
de la chaussée

La répartition des emplacements ol les chevreuils ont &té

repérés, en fonction de la distance & la route est sensi-
blement différente de celle de 1'année précédente.

2 sur la _ _ plus de| indé-
Année route | 07> m | 5-20 m |20-40 m 40 m | terming
1977-78 |119.8 % | 16.6 % | 9.2 % 122.0 %|29.0 %] 3.4 %
1978-79 f12.4 % | 13.9 %] 13.9 % |15.8 %|40.6 %| 3.5 %

Tableau 3 : Répartition des observations en fonction de 1'é-
loignement de la chaussée

La majorité des chevreuils sont observés cette fois trés
loin de la chaussée. Pour les distances inférieures a 40 m
la densit& des observations est presque constante alors
qu'en 1977-78 il y avait beaucoup de chevreuils sur ou
prés de la route ou bien au contraire loin de celle-ci.
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2. Comparaison concernant les liévres

a)

b)

Fluctuations saisonniéres du nombre d'observations

I1 a &té constaté, comme en 1977-78, que le nombre des
observations faites durant une nuit subit d'importantes
fluctuations d'une fois a 1'autre. Ces fluctuations
semblent plus liées & des conditions momentanées du temps
dans la zone considérée qu'd la succession des périodes

au cours des saisons.

I1 faut cependant noter une recrudescence des observations
vers la fin des deux périodes d'observation 1977-78 et
1978-79.

I1 est fréquent, pendant une période donnée, de ne pas
avoir d'observation de liévres du tout ou tout au plus une
seule, puis subitement d'en avoir une quinzaine ou plus

en une seule nuit. En décembre 1978, il y eut méme une
nuit ol ce ne sont pas moins de 26 observations de lidvres
qui purent €tre faites. Ce fut par une nuit de mauvais
temps avec pluie et neige.

La seule période que l'on retrouve dans les deux années
et pendant laquelle les observations sont assez nombreu-
ses plusieurs semaines de suite, est le mois d'avril
(voir graphique No 4).

Fluctuations du nombre d'observations au cours de la nuit

Le nombre d'observations varie de facon remarquablement
identique au cours de la nuit durant les deux années d'é-
tude.

Le maximum se situe a nouveau 3 4h.30 comme pour les che-
vreuils. A partir de 6h.30 les liévres ne se montrent plus
le long de la route quelle que soit la saison.

La comparaison des courbes représentant les fluctuations
en question montrent qu'elles sont tr&s voisines 1l'une de
l'autre pour.les deux années. La seule différence est que
la deuxiéme année 1les observations furent beaucoup plus
nombreuses au début de la nuit- (voir graphique No 5)

Répartition des lieux ol les lidvres sont repérés et de

leur réaction en dehors de la route

La majorité des liévres fut de nouveau observée dans les
clairiéres et ceci de fagon encore plus marquée que la
premiére année. Il y eut cette fois-ci tr&s peu d'obser-
vations de faites en forét. Ceci explique en partie pour-
quoi durant cette deuxi&me année il y eut moins de tra-
versées de la chausséie. :
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En effet lors de la premiére année d'observation la ma-
jorité des traversées avait été décélee en forét.

En 1978-79 les lieux ol les liévres ont &té repérés se
sont répartis comme suit.:

en dehors de la route : 92.0 % (1977-78 : 75.2 %)
sur la route : 8.0 % (1977-78 : 24.8 %)

Compte tenu du plus grand nombre d'observations en dehors
de la route en 1978-79, le rapport entre les lid&vres ob-
servés qui restent immobiles au passage du véhicule et
ceux qui s'enfuyent 3 son approche, reste le méme que ce-
lui constaté en 1977-78.

I1 y a toujours 3@ peu pré&s deux fois plus d'animaux qui
prennent la fuite que d'animaux qui restent sur place.

Restent immobiles : 32.0 % (1977-78 : 23.0 %)
Prennent la fuite : 60.0 % (1977-78 : 52.2 %)



ITI. REMARQUES FINALES

Les 18 nuits d'observations de 1978-79 ont confirmé, dans 1l'en-
semble, les résultats des observations de 1'année précédente.

Aucun fait nouveau n'est apparu dans le comportement des deux
principales espéces d'animaux rencontrés cette année-13i.

L'interprétation des résultats des observations concernant les
variations saisonnifres, 1'éloignement des lieux de repérage
de la route, etc. et leur comparaison sont par contre plus dé-
licates.

Les variations du-nombre des observations au cours de la nuit
sont tout a4 fait semblables d'une année 3 l'autre. Ceci confir-
me bien que ces variations dépendent de facteurs précis qui
sont

- le rythme propre de 1'animal considéré,

- le trafic automobile qui est trés régulier sur le
trongon de route considéré durant toute 1'année.

Les autres résultats dépendent de facteurs momentanés beau-
coup plus complexes tels que le temps,.Il'offre de nourriture,
etc. qui peuvent fortement différer d'une -année 3 l'autre. De
ce fait la comparaison entre les constatations faites durant
les deux années d'étude devient immédiatement plus difficile

et plus imprécise. Parmi ces résultats il y en a un qui est cé-
pendant tout 'a fait net : c'est 1'augmentation au printemps du
nombre d'observations concernant les trois principales espé-
ces d'animaux rencontrés, soit les chevreuils, les renards et
les liévres. ’
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